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1. EXECUTIVE SUMMARY 

Fehr and Peers has prepared a Traffic Impact Analysis for the proposed West Alton Site. Orange County 
in partnership with Lowe Enterprises, proposes to develop a 44.16 acre parcel north of Irvine Boulevard 
on land currently owned by Orange County within Planning Area 51 of the City of Irvine.  The Project 
site is located in the City of Irvine northwest of the intersection of Alton Parkway and Irvine Boulevard, 
north of Interstate 5 (I-5) and east State Route 133 (SR-133). 

The Proposed Project proposes a multi-family development, with an average of 30 units per acre. A 
total of 803 multi-family units are proposed. Approximately 573 units would be constructed north 
of the Alton Parkway wildlife movement corridor, with the remaining 230 units being located south 
of the wildlife movement corridor. In addition to the Proposed Project, three Project Alternatives were 
evaluated as follows: 

 Alternative 1 – This alternative assumes development of 198 single-family units to the north and 
south of the Alton Parkway wildlife movement corridor.  

 Alternative 2 – This alternative assumes the County would develop the site with mixed use. The 
portion of the Project site south of the wildlife movement corridor would be developed as office 
buildings, consistent with the land uses currently existing south of the Project site. A reduced 
number of multi-family housing units would be constructed north of the wildlife movement 
corridor. Up to 573 multi-family units would be built with 225 TSF of office buildings under 
this alternative. 

 Alternative 3 – This alternative assumes that the County would develop 380 age-qualified multi-
family housing units and a 90-bed assisted living facility on the site with an additional 231 
apartment units south of the wildlife movement corridor. 

The purpose of this Traffic Impact Analysis is to document potential impacts associated with the Proposed 
Project and Alternatives on the surrounding roadway system and recommend improvements to mitigate 
any impacts deemed significant. This Traffic Impact Analysis has been conducted in accordance with the 
requirements of the Scope of Work that was reviewed by the City of Irvine on June 4, 2015 (Appendix 1.1).   

The following traffic conditions are analyzed: 

A. Existing Conditions 
 2014 and 2015 peak hour intersection counts and 24-hour segment counts 

B. Existing Plus Project Conditions 
 Existing Plus Proposed Project 
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 Existing Plus Alternative 1 
 Existing Plus Alternative 2 
 Existing Plus Alternative 3 

C. Interim Year 2017 Analysis 
 Interim Year 2017 without Project 
 Interim Year 2017 with Proposed Project 
 Interim Year 2017 with Alternative 1 
 Interim Year 2017 with Alternative 2 
 Interim Year 2017 with Alternative 3 

D. Interim Year Long Term 2035 Analysis 
 Long Term Year 2035 without Project (Approved Project – Baseline) 
 Long Term Year 2035 with Proposed Project 
 Long Term Year 2035 with Alternative 1 
 Long Term Year 2035 with Alternative 2 
 Long Term Year 2035 with Alternative 3 

E. General Plan Buildout (Post-2035) Analysis 
 General Plan Buildout (Post 2035) without Project (Approved Project – Baseline) 
 General Plan Buildout (Post 2035) with Proposed Project 
 General Plan Buildout (Post 2035) Alternative 1 
 General Plan Buildout (Post 2035) Alternative 2 
 General Plan Buildout (Post 2035) Alternative 3 

 

Figure 1-1 shows the project location and Interim Year 2017 roadway network. Figure 1-2 illustrates the 
project site in the context of the long range future roadway network. Figure 1-3 illustrates the project 
traffic study area and off-site intersection analysis locations, consistent with the North Irvine 
Transportation Mitigation (NITM) Program study area. 
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1.1 PROJECT CHARACTERISTICS 

Tables 1-1 through 1-4 provide Proposed Project and Project Alternative land uses under build-out 
conditions. Land uses are identified according to the ITAM Land Use Code. The Project would include a 
mix of residential and commercial uses. 

TABLE 1-1 PROPOSED PROJECT LAND USES 
BUILDOUT SCENARIOS 

Land Use Description Land Use Code Amount Units 

Apartments  103  803  Dwelling Units 

 

TABLE 1-2 ALTERNATIVE 1 LAND USES 
BUILDOUT SCENARIOS 

Land Use Description Land Use Code Amount Units 

Single Family Detached  101  198  Dwelling Units 

 

TABLE 1-3 ALTERNATIVE 2 LAND USES 
BUILDOUT SCENARIOS 

Land Use Description Land Use Code Amount Units 

Apartments  103  573  Dwelling Units 

Office  121  225  KSF 
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TABLE 1-4 ALTERNATIVE 3 LAND USES 
BUILDOUT SCENARIOS 

Land Use Description Land Use Code Amount Units 

Senior Housing  106  380  Dwelling Units 

Convalescent Home  105  90  Beds 

Apartments  103  231  Dwelling Units 

 

1.2 TRAFFIC IMPACT ANALYSIS SUMMARY – PROPOSED PROJECT 

The traffic impacts of the Proposed Project have been identified for existing traffic conditions and 2017, 
2035, and Post-2035 future traffic conditions. Existing traffic conditions are based on 2014 and 2015 traffic 
counts. Future traffic conditions were prepared using the Irvine Transportation Analysis Model (ITAM) 
Version 12.4. The modelling methodology, post-processing procedure, and circulation system 
performance criteria were consistent with those used in the April 2003 NITM Program Traffic Study.  

The results of each analysis scenario are summarized below. 

1.2.1 EXISTING PLUS PROJECT CONDITIONS 

The Existing Plus Project provides a baseline for assessing traffic impacts of the project in comparison to 
the existing conditions at the time of the traffic study.  

The following freeway/highway intersection was analyzed using the HCM methodology and was found to 
exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 NB (Alton Slip On-Ramp to SR-133 NB Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
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 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

1.2.2 INTERIM YEAR 2017 ANALYSIS 

Three freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to 
exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and restriping the outer westbound through 
lane to a shared through/right lane.  

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

1.2.3 LONG TERM YEAR 2035 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a third westbound left turn lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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1.2.4 GENERAL PLAN BUILDOUT (POST-2035 ANALYSIS) 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 
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1.2.5 SPECIAL ISSUES 

The following special issues were evaluated as part of the traffic analysis for the Proposed Project in 
Chapter 9.0. 

Pending Projects Sensitivity Analysis – For 2017, 2035 and Post-2035 conditions, the Proposed Project 
was analyzed to determine if any additional level of service deficiencies are created within the study area 
with pending projects. Approved Project (City Baseline) with Pending Projects and With Project with 
Pending Projects options were compared so that any deficiencies on the study area circulation system 
associated with the pending projects can be identified.  

 2017 With Pending Projects  

For intersections analyzed under the HCM methodology, impacts remained at the same locations 
but additional mitigation was needed at Jeffrey Rd & I-5 NB Ramps. 

 2035 With Pending Projects 

Under the ICU methodology, there is an additional intersection impact at Jamboree Rd. NB Ramps 
& Warner Avenue in the PM peak hour, which can be mitigated to acceptable/pre-project 
conditions by restriping the inner eastbound through lane to a shared left/through lane, installing 
east/west split phases, and a second receiving lane on the Jamboree on-ramp. 

Under the HCM methodology, there are new impacts at the intersection of SR-133 SB & Irvine 
Blvd. (AM). However other previously-identified impacts are no longer present at Sand Canyon 
Ave. & I-5 NB, SR-133 SB & Irvine Blvd. (PM), Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr., and Bake Pkwy 
& I-5 SB. 

 Post-2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, there are new impacts at the intersection of Jeffrey Rd. & Walnut 
Ave. (PM), Portola Pkwy. & SR 241 NB, and Bake Pkwy. & I-5 SB. However other previously-
identified impacts are no longer present at SR 133 SB & Irvine Blvd. and SR 133 SB & Trabuco Rd. 

The previously-identified freeway/highway mainline impact is no longer present. 

Access Study – The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard were 
analyzed to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations 
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will be adversely impacted. The analysis utilized the City of Irvine Transportation Design Procedures 
(February 2007). 

Pedestrian and Bicycle Circulation – Policies a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of 
Objective B-4 are met with this project through its traffic control measures and the pedestrian and bicycle 
network in and around the project site. 

Circulation Phasing Report Intersections – The 2012 City of Irvine Circulation Phasing Report 
recommends Year 2017 improvements for five intersections in the City. For Interim Year (2017), Long 
Range (Year 2035), and Buildout (Post-2035) conditions, the Proposed Project does not create a potential 
impacts for any of the above-listed intersections. 

Transit – Various transit amenities exist around the project site and are discussed in this section of the 
report. 

CMP Checklist – Intersections that are in the study are and monitored as part of the CMP are projected to 
operate at satisfactory levels of service or will not operate at unsatisfactory levels of service due to project 
trips based on the Year 2017 analysis as required by the CMP. 

1.3 TRAFFIC IMPACT ANALYSIS SUMMARY – ALTERNATIVE 1 

The traffic impacts of Alternative 1 have been identified for existing traffic conditions and 2017, 2035, and 
Post-2035 future traffic conditions. Existing traffic conditions are based on 2014 and 2015 traffic counts. 
Future traffic conditions were prepared using the Irvine Transportation Analysis Model (ITAM) Version 
12.4. The modelling methodology, post-processing procedure, and circulation system performance criteria 
were consistent with those used in the April 2003 NITM Program Traffic Study.  

The results of each analysis scenario are summarized below. 

1.3.1 EXISTING PLUS PROJECT CONDITIONS 

The Existing Plus Project provides a baseline for assessing traffic impacts of the project in comparison to 
the existing conditions at the time of the traffic study.  

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
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 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

1.3.2 INTERIM YEAR 2017 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the westbound shared lane to a dedicated right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer northbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

1.3.3 LONG TERM YEAR 2035 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and adding eastbound and westbound right 
turn overlap signal phases. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 
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 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigation by adding a 
dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

1.3.4 GENERAL PLAN BUILDOUT (POST-2035 ANALYSIS) 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Alton Plwy. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the addition of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 

1.3.5 SPECIAL ISSUES 

The following special issues were evaluated as part of the traffic analysis for Alternative 1 in Chapter 9.0. 

Pending Projects Sensitivity Analysis – For 2017, 2035 and Post-2035 conditions, Alternative 1 was 
analyzed to determine if any additional level of service deficiencies are created within the study area with 
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pending projects. Approved Project (City Baseline) with Pending Projects and With Project with Pending 
Projects options were compared so that any deficiencies on the study area circulation system associated 
with the pending projects can be identified.  

 2017 With Pending Projects  

Under the HCM methodology, the previously-identified impacts are no longer present at the 
intersections of Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (PM) and Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM). 

2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, previously-identified impacts are no longer present at Jeffrey Rd. & 
Walnut Ave., Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM), Sand Canyon Ave. & I-5 SB, SR 133 SB & Irvine 
Blvd., Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr., and Bake Pkwy. & I-5 SB. 

There is a newly-identified freeway/highway mainline segment impact at I-5 NB (I-405 Off-Ramp 
to Bake On-Ramp) (AM). 

 Post-2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, there are new impacts at the intersections of Jeffrey Rd. & Walnut 
Ave., Sand Canyon Ave. & I-5 SB, SR 133 SB & Irvine Blvd., Portola Pkwy. & SR 241 SB, and 
Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. However other previously-identified impacts are no longer 
present at Sand Canyon Ave. & I-405 SB, Alton Pkwy. & I-5 NB, and SR 133 NB & Trabuco Rd. 

The previously-identified freeway/highway mainline impact is no longer present. 

Access Study – The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard were 
analyzed to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations 
will be adversely impacted. The analysis utilized the City of Irvine Transportation Design Procedures 
(February 2007). 

Pedestrian and Bicycle Circulation – Policies a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of 
Objective B-4 are met with this project through its traffic control measures and the pedestrian and bicycle 
network in and around the project site. 

Circulation Phasing Report Intersections – The 2012 City of Irvine Circulation Phasing Report 
recommends Year 2017 improvements for five intersections in the City. For Interim Year (2017), Long 
Range (Year 2035), and Buildout (Post-2035) conditions, Alternative 1 does not create a potential impacts 
for any of the above-listed intersections. 
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Transit – Various transit amenities exist around the project site and are discussed in this section of the 
report. 

CMP Checklist – Intersections that are in the study are and monitored as part of the CMP are projected to 
operate at satisfactory levels of service or will not operate at unsatisfactory levels of service due to project 
trips based on the Year 2017 analysis as required by the CMP. 

1.4 TRAFFIC IMPACT ANALYSIS SUMMARY – ALTERNATIVE 2 

The traffic impacts of Alternative 2 have been identified for existing traffic conditions and 2017, 2035, and 
Post-2035 future traffic conditions. Existing traffic conditions are based on 2014 and 2015 traffic counts. 
Future traffic conditions were prepared using the Irvine Transportation Analysis Model (ITAM) Version 
12.4. The modelling methodology, post-processing procedure, and circulation system performance criteria 
were consistent with those used in the April 2003 NITM Program Traffic Study.  

The results of each analysis scenario are summarized below. 

1.4.1 EXISTING PLUS PROJECT CONDITIONS 

The Existing Plus Project provides a baseline for assessing traffic impacts of the project in comparison to 
the existing conditions at the time of the traffic study.  

The following freeway/highway intersections were analyzed using the HCM methodology and were found 
to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66) 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 
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1.4.2 INTERIM YEAR 2017 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with the installation of a southbound right turn overlap phase. 

 Sand Canyon & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

1.4.3 LONG TERM YEAR 2035 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and installation of an eastbound right turn 
overlap phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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1.4.4 GENERAL PLAN BUILDOUT (POST-2035 ANALYSIS) 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Alton Pkwy. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the addition of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway ramp exceeded impact thresholds. The ramp and mitigation are given below: 

 SR-133 SB On-Ramp at Trabuco Rd. (AM) (T-10): Impacts to this ramp can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by converting it to a two-lane metered on-ramp with two 
mixed-flow lanes at the meter. 
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One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 

1.4.5 SPECIAL ISSUES 

The following special issues were evaluated as part of the traffic analysis for Alternative 2 in Chapter 9.0. 

Pending Projects Sensitivity Analysis – For 2017, 2035 and Post-2035 conditions, Alternative 2 was 
analyzed to determine if any additional level of service deficiencies are created within the study area with 
pending projects. Approved Project (City Baseline) with Pending Projects and With Project with Pending 
Projects options were compared so that any deficiencies on the study area circulation system associated 
with the pending projects can be identified.  

 2017 With Pending Projects  

Under the HCM methodology, the previously-identified intersection impacts are no longer 
present. 

 2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, previously-identified impacts are no longer present at Jeffrey Rd. & 
Walnut Ave., Sand Canyon Ave. & I-5 NB, SR 133 SB & Irvine Blvd., Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise 
Dr., and Bake Pkwy. & I-5 SB. 

 Post-2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, there are new impacts at the intersections of Jeffrey Rd. & Walnut 
Ave. (PM), Portola Pkwy. & SR 241 SB (AM), SR 133 SB & Trabuco Rd. (PM), and Fortune Dr./I-5 SB 
& Enterprise Dr. However other previously-identified impacts are no longer present at Sand 
Canyon Ave. & I-5 NB, SR 133 SB & Irvine Blvd., Portola Pkwy. & SR 241 NB, Alton Pkwy. & I-5 NB, 
SR 133 SB & Trabuco Rd. (AM), and SR 133 NB & Trabuco Rd. 
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The previously-identified freeway/highway ramp impact is no longer present. 

The previously-identified freeway/highway mainline impact is no longer present. 

Access Study – The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard were 
analyzed to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations 
will be adversely impacted. The analysis utilized the City of Irvine Transportation Design Procedures 
(February 2007). 

Pedestrian and Bicycle Circulation – Policies a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of 
Objective B-4 are met with this project through its traffic control measures and the pedestrian and bicycle 
network in and around the project site. 

Circulation Phasing Report Intersections – The 2012 City of Irvine Circulation Phasing Report 
recommends Year 2017 improvements for five intersections in the City. For Interim Year (2017), Long 
Range (Year 2035), and Buildout (Post-2035) conditions, Alternative 2 does not create a potential impacts 
for any of the above-listed intersections. 

Transit – Various transit amenities exist around the project site and are discussed in this section of the 
report. 

CMP Checklist – Intersections that are in the study are and monitored as part of the CMP are projected to 
operate at satisfactory levels of service or will not operate at unsatisfactory levels of service due to project 
trips based on the Year 2017 analysis as required by the CMP. 

1.5 TRAFFIC IMPACT ANALYSIS SUMMARY – ALTERNATIVE 3 

The traffic impacts of Alternative 3 have been identified for existing traffic conditions and 2017, 2035, and 
Post-2035 future traffic conditions. Existing traffic conditions are based on 2014 and 2015 traffic counts. 
Future traffic conditions were prepared using the Irvine Transportation Analysis Model (ITAM) Version 
12.4. The modelling methodology, post-processing procedure, and circulation system performance criteria 
were consistent with those used in the April 2003 NITM Program Traffic Study.  

The results of each analysis scenario are summarized below. 
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1.5.1 EXISTING PLUS PROJECT CONDITIONS 

The Existing Plus Project provides a baseline for assessing traffic impacts of the project in comparison to 
the existing conditions at the time of the traffic study.  

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

1.5.2 INTERIM YEAR 2017 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the installation of a westbound right turn overlap signal phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

1.5.3 LONG TERM YEAR 2035 ANALYSIS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 
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 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pwky. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

1.5.4 GENERAL PLAN BUILDOUT (POST-2035 ANALYSIS) 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer eastbound left turn lane as a shared left/right lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 
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1.5.5 SPECIAL ISSUES 

The following special issues were evaluated as part of the traffic analysis for Alternative 3 in Chapter 9.0. 

Pending Projects Sensitivity Analysis – For 2017, 2035 and Post-2035 conditions, Alternative 3 was 
analyzed to determine if any additional level of service deficiencies are created within the study area with 
pending projects. Approved Project (City Baseline) with Pending Projects and With Project with Pending 
Projects options were compared so that any deficiencies on the study area circulation system associated 
with the pending projects can be identified.  

 2017 With Pending Projects  

Under the HCM methodology, previously-identified intersection impacts are no longer present at 
Sand Canyon Ave. & I-5 NB. There are newly-identified impacts at Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (PM) 
and Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM). 

 2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, previously-identified impacts are no longer present at Jeffrey Rd. & 
Walnut Ave. (PM), Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM), SR 133 SB & Irvine Blvd., Fortune Dr./I-5 SB & 
Enterprise Dr., Bake Pkwy. & I-5 SB, and SR 133 NB & Trabuco Rd. 

 Post-2035 With Pending Projects 

Under the HCM methodology, there are new impacts at the intersections of Jeffrey Rd. & Walnut 
Ave. (PM), Sand Canyon Ave. & I-405 SB, SR 133 SB & Irvine Blvd., SR 133 SB & Trabuco Rd., and 
Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. However other previously-identified impacts are no longer 
present at Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM), Sand Canyon Ave. & I-5 SB (PM), SR 133 NB & 
Trabuco Rd. 

The previously-identified freeway/highway mainline impact is no longer present. 

Access Study – The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard were 
analyzed to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations 
will be adversely impacted. The analysis utilized the City of Irvine Transportation Design Procedures 
(February 2007). 
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Pedestrian and Bicycle Circulation – Policies a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of 
Objective B-4 are met with this project through its traffic control measures and the pedestrian and bicycle 
network in and around the project site. 

Circulation Phasing Report Intersections – The 2012 City of Irvine Circulation Phasing Report 
recommends Year 2017 improvements for five intersections in the City. For Interim Year (2017), Long 
Range (Year 2035), and Buildout (Post-2035) conditions, Alternative 3 does not create a potential impacts 
for any of the above-listed intersections. 

Transit – Various transit amenities exist around the project site and are discussed in this section of the 
report. 

CMP Checklist – Intersections that are in the study are and monitored as part of the CMP are projected to 
operate at satisfactory levels of service or will not operate at unsatisfactory levels of service due to project 
trips based on the Year 2017 analysis as required by the CMP. 
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2. INTRODUCTION 

Fehr and Peers has prepared a Traffic Impact Analysis for the proposed West Alton Site. Orange County 
in partnership with Lowe Enterprises, proposes to develop a 44.16 acre parcel north of Irvine Boulevard 
on land currently owned by Orange County within Planning Area 51 of the City of Irvine.  The Project 
site is located in the City of Irvine northwest of the intersection of Alton Parkway and Irvine Boulevard, 
north of Interstate 5 (I-5) and east State Route 133 (SR-133). 

The Project proposes a multi-family development, with an average of 30 units per acre. A total of 
803 multi-family units are proposed. Approximately 573 units would be constructed north of the 
Alton Parkway wildlife movement corridor, with the remaining 230 units being located south of the 
wildlife movement corridor. 

Additionally, the following Project Alternatives are also analyzed. 

 Alternative 1 – This alternative assumes development of 198 single-family units to the north and 
south of the Alton Parkway wildlife movement corridor.  

 Alternative 2 – This alternative assumes the County would develop the site with mixed use. The 
portion of the Project site south of the wildlife movement corridor would be developed as office 
buildings, consistent with the land uses currently existing south of the Project site. A reduced 
number of multi-family housing units would be constructed north of the wildlife movement 
corridor. Up to 573 multi-family units would be built with 225 TSF of office buildings under 
this alternative. 

 Alternative 3 – This alternative assumes that the County would develop 380 age-qualified multi-
family housing units and a 90-bed assisted living facility on the site with an additional 231 
apartment units south of the wildlife movement corridor. 

2.1 ANALYSIS SCOPE AND METHODOLOGY 

This report analyzes potential project impacts on existing traffic conditions and 2017, 2035, and Post-2035 
future traffic conditions. Existing traffic conditions are based on 2014 and 2015 traffic counts. Future traffic 
conditions were prepared using the Irvine Transportation Analysis Model (ITAM) Version 12.4. For study 
locations within the City of Lake Forest, project-generated trips generated by ITAM are added to 
background traffic forecasts from the City of Lake Forest Traffic Model (LFTAM).  
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Future analysis scenarios (Year 2017, Year 2035, and Post-2035) include future land use changes and 
development growth as well as any circulation system improvements that are expected to be in place by 
that time frame.  
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2.1.1 TRAFFIC ANALYSIS SCENARIOS 

The following traffic conditions are analyzed: 

F. Existing Conditions 
 2014 and 2015 peak hour intersection counts and 24-hour segment counts 

G. Existing Plus Project Conditions 
 Existing Plus Proposed Project 
 Existing Plus Alternative 1 
 Existing Plus Alternative 2 
 Existing Plus Alternative 3 

H. Interim Year 2017 Analysis 
 Interim Year 2017 without Project 
 Interim Year 2017 with Proposed Project 
 Interim Year 2017 with Alternative 1 
 Interim Year 2017 with Alternative 2 
 Interim Year 2017 with Alternative 3 

I. Interim Year Long Term 2035 Analysis 
 Long Term Year 2035 without Project (Approved Project – Baseline) 
 Long Term Year 2035 with Proposed Project 
 Long Term Year 2035 with Alternative 1 
 Long Term Year 2035 with Alternative 2 
 Long Term Year 2035 with Alternative 3 

J. General Plan Buildout (Post-2035) Analysis 
 General Plan Buildout (Post 2035) without Project (Approved Project – Baseline) 
 General Plan Buildout (Post 2035) with Proposed Project 
 General Plan Buildout (Post 2035) Alternative 1 
 General Plan Buildout (Post 2035) Alternative 2 
 General Plan Buildout (Post 2035) Alternative 3 

2.1.2 STUDY AREA 

Figure 1-3 shows the analysis study area as well as intersections examined in each traffic analysis scenario. 
This study area is consistent with the NITM study area and the approved scope of work. 
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2.1.3 SPECIAL ISSUES 

The following special issues were evaluated as part of the traffic analysis for the Proposed Project and 
Project Alternatives in Chapter 9.0. 

Pending Projects Sensitivity Analysis – For Year 2017, Year 2035, and Post-2035 conditions, the 
Proposed Project and Project Alternatives analyzed to determine if any additional level of service 
deficiencies are created within the study area with the following pending projects: 

 PA40 EAST TTM – 288 condos, 636 apartments 
 PA9 Childcare – 10.5 KSF 
 Concordia University expansion 
 John Wayne Airport expansion 
 El Toro 100 Acre County Project 
 OCGP Cultural Terrace 
 52 Discovery conversion to 213.8 KSF R&D 
 Cemetery – 125 Acres 
 96 Corporate Park – 37.58 KSF medical office building 
 360 Fusion – 280 units 
 2772 Main and 2699 & 2719 White – 388 units 
 Milani Apartments – 287 units 
 Pistoia Apartments – 371 units 
 Colton Apartments – 876 units 
 Derian Apartments – 80 units 
 2525 Main Apartments – 272 units 
 Hampton Inn – 164 room extended stay hotel 
 Alton Storage – 216 KSF mini-storage 

Approved Project (City Baseline) with Pending Projects and With Project with Pending Projects options 
were compared so that any deficiencies in the study area circulation system associated with the 
pending projects could be identified. 

Access Study – The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard are 
analyzed to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations 
will be adversely impacted. The analysis utilizes the City of Irvine Transportation Design Procedures 
(February 2007). 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

29 
 

Pedestrian and Bicycle Circulation – The pedestrian and bicycle circulation and corresponding traffic 
control measures within the project area are discussed, including a discussion demonstrating how Policies 
a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of Objective B-4 will be met with the Proposed 
Project and Project Alternatives. 

Circulation Phasing Report Intersections – The project is evaluated to see if any intersections identified 
in the circulation Phasing Report will be adversely affected. 

Transit – The transit services and amenities adjacent to the project site are discussed in this section of the 
report. A figure showing these transit amenities is included. 

CMP Checklist – The Congestion Management Program (CMP) checklist is completed, and necessary 
analysis determined through the checklist is performed. 

NITM Fee Reallocation – Upon review of the List of NITM Improvements resulting from the analysis and 
by utilizing the current ITAM version and methodology consistent with the latest NITM Program Fee 
Reallocation Study, the NITM fees shall be recalculated by eliminating any NITM Improvements no longer 
needed and reflecting any fair share allocation modifications based on current analyses. Additionally, this 
analysis will identify whether the project is responsible for implementing partially funded NITM 
improvements or is responsible for contributions towards partially funded NITM improvements should the 
project impact these same locations. This analysis will be included under a separate cover to be approved 
by the City of Irvine.  This study will not commence until the final approvals of the GPA/ZC occurs. 

2.1.4 TRAFFIC MODEL BACKGROUND 

The ITAM 12.4 traffic model is a sub-area traffic model derived from the Orange County Transportation 
Analysis Model (OCTAM), maintained by the OCTA. The modelling process in ITAM can be divided into 
three steps: 

1. Trip Generation 
2. Trip Distribution 
3. Trip Assignment 

2.2 PERFORMANCE CRITERIA 

The performance standards and significance criteria described below are primarily taken from the City of 
Irvine’s Traffic Impact Study Guidelines (2004), the Caltrans Traffic Study Guidelines (2002), and the NITM 
Program analysis.  The performance measures and criteria also reflect input received from various 
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jurisdictions in response to the Notice of Preparation, specifically the California Department of 
Transportation (Caltrans), which requested the use of Highway Capacity Manual methodologies for 
signalized intersections at signalized ramp intersections, where Caltrans shares jurisdiction with the 
various local agencies.  

2.2.1 FREEWAY MAINLINE SEGMENTS 

The project study area includes a variety of freeway mainline segments including I-5 and other regional 
facilities adjacent to the Project site.   Level of service for freeway segments are based on volume to 
capacity (v/c) ratios and density (passenger cars/mile/lane) based on the HCM 2010 methodologies. 
Tables 2-1 through 2-3 present the LOS criteria for freeway mainline analysis.  

 

  

TABLE 2-1 LOS CRITERIA FOR BASIC MAINLINE FREEWAY SEGMENTS 

LOS Density (pc/mi/ln) 

A  <11 

B  <11‐18 

C  <18‐26 

D  <26‐35 

E  <35‐45 

F  Demand exceeds capacity >45 
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TABLE 2-2 LOS CRITERIA FOR WEAVING SEGMENTS 

Density (pc/mi/ln) 

LOS Freeway Weaving 
Segments 

Weaving Segments on Multilane 
Highways or C-D Roadways 

A 0-10 0-12 

B >10-20 >12-24 

C >20-28 >24-32 

D >28-35 >32-36 

E >35 >36 

F Demand exceeds capacity Demand exceeds capacity 

 

 

TABLE 2-3 LOS CRITERIA FOR MERGE AND DIVERGE SEGMENTS 

LOS Density (pc/mi/ln) Comments 

A  <10  Unrestricted operations 

B  >10‐20 
Merging and diverging maneuvers noticeable 

to drivers 

C  >20‐28  Influence area speeds begin to decline 

D  >28‐35  Influence area turbulence becomes intrusive 

E  >35  Turbulence felt by virtually all drivers 

F 
Demand exceeds 

capacity 
Ramp and freeway queues form 
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2.2.2 FREEWAY RAMP SEGMENTS 

Freeway ramp volume to capacity ratios are calculated using the following data: 

 Metered On-Ramps 

o A maximum capacity of 900 vehicles per hour (vph) for one-lane metered on-ramp with only 
one mixed-flow lane at the meter 

o A maximum capacity of 1,080 for vph for a one-lane metered on-ramp with one mixed-flow 
lane at the meter plus one high occupancy vehicle preferential lane at the meter 

o A maximum capacity of 1,500 vph for a one-lane metered on-ramp with two mixed-flow lanes 
at the meter 

o A maximum capacity of 1,800 vph for a two-lane metered on-ramp with two mixed-flow lanes 
at the meter 

 Toll Ramps (On-Ramps and Off-Ramps) 
o A maximum capacity fo 1,500 vph for a one-lane toll ramp with one cash lane (stopped) 

and one Fastrak (unstopped) lane 
 Non-Metered and Non-Tolled On-Ramps and Off-Ramps 

o A maximum capacity of 1,500 vph for a one-lane ramp 
o A maximum capacity of 2,250 vph for a two-lane on-ramp that tapers to one merge lane 
o A maximum capacity of 3,000 vph for a two-lane on-ramp that does not taper to one 

merge lane and for a two-lane off-ramp with two auxiliary lanes 

V/C ratios for freeway ramp segments are provided in Table 2-4.  

TABLE 2-4 VOLUME/CAPACITY RATIO LEVEL OF SERVICE RANGES FOR FREEWAY RAMP SEGMENTS 

Level of Service (LOS) V/C Ratio 

A  0.00 – 0.30 

B  0.31 – 0.50 

C  0.51 – 0.71 

D  0.72 – 0.89 

E  0.90 – 1.00 

F  >1.00 
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2.2.3 FREEWAY RAMP INTERSECTIONS 

Freeway/highway ramp intersections were analyzed using the Highway Capacity Manual 2010 (HCM 2010) 
methodology, based on comments received from the California Department of Transportation (Caltrans) 
comments on the Notice of Preparation. The HCM methodology assigns an LOS grade to an intersection 
based on estimated delay at that intersection Table 2-5 summarizes the LOS grades for the HCM 
methodology. 

TABLE 2-5 
LEVEL OF SERVICE DEFINITIONS FOR INTERSECTIONS 

(HIGHWAY CAPACITY MANUAL METHODOLOGY) 

Level of Service 

Average Control Delay per Vehicle 
(seconds) 

Definition 
Signalized Unsignalized 

 

A  <10.0  <10.0  No vehicle waits longer than one red light and no 
approach phase is fully used. 

B  >10.0 and <20.0  >10.0 and <15.0  An occasional approach phase is fully utilized; many 
drivers begin to feel somewhat restricted within 
groups of vehicles. 

C  >20.0 and <35.0  >15.0 and <25.0  Occasionally drivers may have to wait through 
more than one red light; backups may develop 
behind turning vehicles. 

D  >35.0 and <55.0  >25.0 and <35.0  Delays may be substantial during portions of the 
rush hours, but enough lower volume periods occur 
to permit clearing of developing lines, preventing 
excessive backups. 

E  >55.0 and <80.0  >35.0 and <50.0  Represents the most vehicles intersection 
approaches can accommodate; may be long lines of 
waiting vehicles through several signal cycles. 

F  >80.0  >50.0  Backups from nearby locations or on cross streets 
may restrict or prevent movement of vehicles out 
of the intersection approaches.  Tremendous delays 
with continuously increasing queue lengths. 

Source: Highway Capacity Manual, Transportation Research Board, 2010 
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2.2.4 ROADWAY SEGMENTS 

Daily roadway segment capacities, based on materials provided by the City of Irvine, are described below. 
Peak hour roadway segment capacity is 1,600 cars/hour/lane. 

2.2.4.1 City of Irvine 

Major Arterial  8 Lane  72,000 

   6 lane  54,000 

Primary Arterial  4 lane  32,000 

Secondary Arterial 4 lane  28,000 

Commuter  2 lane  13,000 

2.2.4.2  City of Orange 

Major Arterial  8 Lane  75,000 

   6 lane  56,300 

Primary Arterial  4 lane  37,500 

Secondary Arterial 4 lane  24,000 

Commuter  2 lane  12,000 

2.2.4.3 County of Orange and Cities of Aliso Viejo, Laguna Hills, Laguna Woods, Lake Forest, 
Mission Viejo, and Tustin 

Major Arterial  8 Lane  75,000 

   6 lane  56,300 

Primary Arterial  4 lane  37,500 

Secondary Arterial 4 lane  24,000 

Commuter  2 lane  12,000 
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2.2.5 ARTERIAL INTERSECTIONS 

Many jurisdictions within the study area apply the Intersection Capacity Utilization (ICU) approach to 
analyze intersection operations.  ICU reports volume to capacity (V/C) ratio at the intersections by 
evaluating critical movements at signalized intersections and comparing these results against the capacity 
of the intersection.  Table 2-6 summarizes the volume/capacity (V/C) ratio ranges and their corresponding 
LOS grades for arterial roadways and intersections analyzed under the Intersection Capacity Utilization 
(ICU) methodology.  

TABLE 2-6 VOLUME/CAPACITY RATIO LEVEL OF SERVICE RANGES 

Level of Service (LOS) Arterial Roads 

A  0.00 – 0.60 

B  0.61 – 0.70 

C  0.71 – 0.80 

D  0.81 – 0.90 

E  0.91 – 1.00 

F  >1.00 

 

2.3 SIGNIFICANCE THRESHOLDS 

2.3.1 CITY OF IRVINE 

A significant traffic impact occurs if any of the following conditions occur in the City of Irvine under any of 
the following conditions: 

2.3.1.1 Threshold T-1 

In the City of Irvine outside of the Irvine Planning Area, Irvine Business Complex (IBC), the Bake Parkway/I-
5 ramp, the Alton Parkway/Irvine Boulevard intersection, the Bake Parkway/Irvine Boulevard intersection, 
the Lake Forest/I-5 SB Ramp, and the Lake Forest/Irvine Center Drive, the addition of project-generated 
trips increases the ICU at a study intersection by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to 
change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS F.   
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2.3.1.2 Threshold T-2 

In the City of Irvine not addressed by Threshold T-1, the addition of project-generated trips increases the 
ICU at a study intersection by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an 
acceptable LOS E to LOS F. 

2.3.1.3 Threshold T-3 

In the City of Irvine outside of the Irvine Planning Area, Irvine Business Complex (IBC), the Bake Parkway/I-
5 ramp, the Alton Parkway/Irvine Boulevard intersection, the Bake Parkway/Irvine Boulevard intersection, 
the Lake Forest/I-5 SB Ramp, and the Lake Forest/Irvine Center Drive, the addition of project-generated 
trips increases the ICU by 0.02 or more at a study intersection operating at LOS E or F under baseline 
conditions. 

2.3.1.4 Threshold T-4 

In the City of Irvine outside of those identified by Threshold T-3, the addition of project-generated trips 
increases the ICU by 0.02 or more at a study intersection operating at LOS F under baseline conditions. 

2.3.1.5 Threshold T-5 

In the City of Irvine outside of PA33 (Irvine Spectrum Area) and PA36 (IBC), the addition of project 
generated trips increases the daily and peak hour V/C ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a 
roadway segment, causing the roadway segment to change from an acceptable LOS D or better to LOS E  
or F.  

2.3.1.6 Threshold T-6 

In the City of Irvine in PA33 (Irvine Spectrum Area) and PA36 (IBC), the addition of project generated trips 
increases the daily and peak hour V/C ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway 
segment, causing the roadway segment to change from an acceptable LOS E or better to LOS F.  

2.3.1.7 Threshold T-7 

In the City of Irvine outside of PA33 (Irvine Spectrum Area) and PA36 (IBC), the addition of project 
generated trips increases the daily and peak hour V/C ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a 
roadway segment operating at LOS E  or F.  
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2.3.1.8 Threshold T-8 

In the City of Irvine in PA33 (Irvine Spectrum Area) and PA36 (IBC), the addition of project generated trips 
increases the daily and peak hour V/C ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway 
segment operating at LOS F.  

2.3.1.9 Threshold T-9 

In the City of Irvine, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp to 
increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable LOS E or 
better to LOS F.  

2.3.1.10 Threshold T-10 

In the City of Irvine, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp to 
increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F.  

2.3.2 CITY OF TUSTIN 

2.3.2.1 Threshold T-11 

In the City of Tustin, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study intersection by 
0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS F.   

2.3.2.2 Threshold T-12 

In the City of Tustin, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a study 
intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.2.3 Threshold T-13 

In the City of Tustin, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C ratio on 
a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to change 
from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.2.4 Threshold T-14 

In the City of Tustin, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C ratio on 
a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  
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2.3.2.5 Threshold T-15 

In the City of Tustin, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp to 
increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable LOS E or 
better to LOS F.  

2.3.2.6 Threshold T-16 

In the City of Tustin, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp to 
increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F.  

2.3.3 CITY OF LAGUNA BEACH 

2.3.3.1 Threshold T-17 

In the City of Laguna Beach, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study 
intersection by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to 
LOS E or LOS F.   

2.3.3.2 Threshold T-18 

In the City of Laguna Beach, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a 
study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.3.3 Threshold T-19 

In the City of Laguna Beach, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.3.4 Threshold T-20 

In the City of Laguna Beach, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.3.5 Threshold T-21 

In the City of Laguna Beach, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable 
LOS E or better to LOS F.  
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2.3.3.6 Threshold T-22 

In the City of Laguna Beach, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.4 CITY OF LAKE FOREST 

2.3.4.1 Threshold T-23 

In the City of Lake Forest, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study intersection 
by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS 
F.   

2.3.4.2 Threshold T-24 

In the City of Lake Forest, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a 
study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.4.3 Threshold T-25 

In the City of Lake Forest, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.4.4 Threshold T-26 

In the City of Lake Forest, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.4.5 Threshold T-27 

In the City of Lake Forest, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable 
LOS E or better to LOS F.  

2.3.4.6 Threshold T-28 

In the City of Lake Forest, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 
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2.3.5 CITY OF LAGUNA HILLS 

2.3.5.1 Threshold T-29 

In the City of Laguna Hills, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study intersection 
by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS 
F.   

2.3.5.2 Threshold T-30 

In the City of Laguna Hills, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a 
study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.5.3 Threshold T-31 

In the City of Laguna Hills, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.5.4 Threshold T-32 

In the City of Laguna Hills, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a roadway 
segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.5.5 Threshold T-33 

In the City of Laguna Hills, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable 
LOS E or better to LOS F.  

2.3.5.6 Threshold T-34 

In the City of Laguna Hills, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.6 CITY OF LAGUNA WOODS 

2.3.6.1 Threshold T-35 

In the City of Laguna Woods, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study 
intersection by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to 
LOS E or LOS F.   
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2.3.6.2 Threshold T-36 

In the City of Laguna Woods, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at 
a study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.6.3 Threshold T-37 

In the City of Laguna Woods, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour 
V/C ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment 
to change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.6.4 Threshold T-38 

In the City of Laguna Woods, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour 
V/C ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.6.5 Threshold T-39 

In the City of Laguna Woods, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable 
LOS E or better to LOS F.  

2.3.6.6 Threshold T-40 

In the City of Laguna Woods, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.7 CITY OF ALISO VIEJO 

2.3.7.1 Threshold T-41 

In the City of Aliso Viejo, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study intersection 
by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS 
F.   

2.3.7.2 Threshold T-42 

In the City of Aliso Viejo, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a 
study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 
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2.3.7.3 Threshold T-43 

In the City of Aliso Viejo, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.7.4 Threshold T-44 

In the City of Aliso Viejo, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.7.5 Threshold T-45 

In the City of Aliso Viejo, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp 
to increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable LOS E or 
better to LOS F.  

2.3.7.6 Threshold T-46 

In the City of Aliso Viejo, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp 
to increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.8 CITY OF MISSION VIEJO 

2.3.8.1 Threshold T-47 

In the City of Mission Viejo, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study 
intersection by 0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to 
LOS E or LOS F.   

2.3.8.2 Threshold T-48 

In the City of Mission Viejo, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a 
study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.8.3 Threshold T-49 

In the City of Mission Viejo, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  
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2.3.8.4 Threshold T-50 

In the City of Mission Viejo, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.8.5 Threshold T-51 

In the City of Mission Viejo, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable 
LOS E or better to LOS F.  

2.3.8.6 Threshold T-52 

In the City of Mission Viejo, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway 
ramp to increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.9 CITY OF ORANGE 

2.3.9.1 Threshold T-53 

In the City of Orange, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study intersection by 
0.02 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS F.   

2.3.9.2 Threshold T-54 

In the City of Orange, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.02 or more at a study 
intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.9.3 Threshold T-55 

In the City of Orange, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C ratio 
on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.9.4 Threshold T-56 

In the City of Orange, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C ratio 
on a roadway segment by more than 0.02 on a roadway segment operating at LOS E or F.  
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2.3.9.5 Threshold T-57 

In the City of Orange, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp to 
increase by more than 0.02, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable LOS E or 
better to LOS F.  

2.3.9.6 Threshold T-58 

In the City of Orange, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp to 
increase by more than 0.02, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.10 COUNTY OF ORANGE 

2.3.10.1 Threshold T-59 

In the County of Orange, the addition of project-generated trips increases the ICU at a study intersection 
by 0.01 or more of capacity, causing the intersection to change from an acceptable LOS D to LOS E or LOS 
F.   

2.3.10.2 Threshold T-60 

In the County of Orange, the addition of project-generated trips increases the ICU by 0.01 or more at a 
study intersection operating at LOS E or F under baseline conditions. 

2.3.10.3 Threshold T-61 

In the County of Orange, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.01 on a roadway segment, causing the roadway segment to 
change from an acceptable LOS D or better to LOS E  or F.  

2.3.10.4 Threshold T-62 

In the County of Orange, the addition of project generated trips increases the daily and peak hour V/C 
ratio on a roadway segment by more than 0.01 on a roadway segment operating at LOS E or F.  

2.3.10.5 Threshold T-63 

In the County of Orange, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp 
to increase by more than 0.01, causing the freeway ramp segment to change from an acceptable LOS E or 
better to LOS F.  
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2.3.10.6 Threshold T-64 

In the County of Orange, the addition of project generated trips increases the V/C ratio on a freeway ramp 
to increase by more than 0.01, on a freeway ramp segment operating at LOS F. 

2.3.11 CALTRANS 

Caltrans Intersections 

2.3.11.1 Threshold T-65 

The addition of project-generated trips causes the LOS at a study intersection to degrade from LOS A, B, C  
to D, E, or F (as measured by the application of the HCM methodologies). 

2.3.11.2 Threshold T-66 

The addition of project-generated trips causes any increase in delay at a study intersection (as measured 
by the application of HCM methodologies), where the intersection operates at LOS D, E or LOS F prior to 
the addition of project traffic.  

Caltrans Mainline Freeway Facilities  

2.3.11.3 Threshold T-67 

The addition of project-generated trips increases the traffic on a freeway mainline by more than 3 percent, 
and causes the LOS to degrade from LOS A, B, C, D, E, to F. 

2.3.11.4 Threshold T-68 

The addition of project-generated trips increases the traffic on a freeway mainline by more than 3 percent 
on a facility operating at LOS F prior to the addition of project traffic. 

2.3.12 ORANGE COUNTY TRANSPORTATION AUTHORITY CMP 

2.3.12.1 Threshold T-69 

The addition of project-generated trips causes the LOS at a study intersection in the Orange County 
Transportation Authority Congestion Management Program to change from an acceptable LOS E to LOS 
F. 

2.3.12.2 Threshold T-70 

The addition of project-generated trips increases the ICU by 0.03 or more at a study intersection 
operating at LOS F under baseline conditions. 
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3. PROJECT DESCRIPTION 

This chapter discusses the project characteristics that are used to develop project traffic forecasts.  

3.1 PROJECT SITE LAND USES 

The Project proposes a multi-family development, with an average of 30 units per acre. A total of 803 
multi-family units are proposed. Approximately 573 units would be constructed north of the Alton 
Parkway wildlife movement corridor, with the remaining 230 units being located south of the wildlife 
movement corridor. 

Additionally, the following Project Alternatives are also analyzed. 

 Alternative 1 – This alternative assumes development of 198 single-family units to the north and 
south of the Alton Parkway wildlife movement corridor.  

 Alternative 2 – This alternative assumes the County would develop the site with mixed use. The 
portion of the Project site south of the wildlife movement corridor would be developed as office 
buildings, consistent with the land uses currently existing south of the Project site. A reduced 
number of multi-family housing units would be constructed north of the wildlife movement 
corridor. Up to 573 multi-family units would be built with 225 TSF of office buildings under 
this alternative. 

 Alternative 3 – This alternative assumes that the County would develop 380 age-qualified multi-
family housing units and a 90-bed assisted living facility on the site with an additional 231 
apartment units south of the wildlife movement corridor. 

3.2 PROPOSED SITE TRIP GENERATION 

Trip generation rates are for various land use intensities are derived in ITAM from socio-economic factors 
assigned to each land use. The land use and trip generation rates are summarized in Tables 3-1 through 
3-4. 
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TABLE 3-1 PROPOSED PROJECT TRIP GENERATION ESTIMATES 

ITE Reference Daily 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

In Out Total In Out Total 
Trip Generation Rates 
Apartments  6.18  18%  82%  0.45  65%  35%  0.45 

Trip Generation 

803 
DU 
Apartments 

4,963  65  296  361  235  126  361 

 

 

TABLE 3-2 ALTERNATIVE 1 TRIP GENERATION ESTIMATES 

ITE Reference Daily 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

In Out Total In Out Total 
Trip Generation Rates 
Single Family  7.83  18%  82%  0.58  65%  35%  0.58 

Trip Generation 

198 
DU Single 
Family 
Detached 

1,550  21  94  115  75  40  115 

 

 

TABLE 3-3 ALTERNATIVE 2 TRIP GENERATION ESTIMATES 

ITE Reference Daily 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

In Out Total In Out Total 
Trip Generation Rates 
Apartments  6.18  18%  82%  0.45  65%  35%  0.45 

Office  11.30  78%  22%  0.77  37%  63%  0.85 

Trip Generation 

573 
DU 
Apartments 

3,541  46  211  258  168  90  258 

225  KSF Office  2,543  135  38  173  71  120  191 
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TABLE 3-4 ALTERNATIVE 3 TRIP GENERATION ESTIMATES 

ITE Reference Daily 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

In Out Total In Out Total 
Trip Generation Rates 
Senior Housing  4.48  27%  73%  0.26  60%  40%  0.33 

Convalescent Home  2.54  59%  41%  0.16  40%  60%  0.18 

Apartments  6.18  18%  82%  0.45  65%  35%  0.45 

Trip Generation 

380 
DU Senior 
Housing 

1,702  27  72  99  75  50  125 

90 
Beds 
Convalescent 
Home 

229  8  6  14  6  10  16 

231 
DU 
Apartments 

1,428  19  85  104  68  36  104 

 

 

3.3 PROJECT TRIP DISTRIBUTION 

Daily trip distribution patterns for the Proposed Project and Project Alterantives were developed with the 
ITAM model and are presented in Figures 3-1 through 3-12 for each future analysis scenario (Year 2017, 
Year 2035, and Post-2035). 
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Figure 3.1 (1 of 2) 
Year 2017 Proposed Project Trip Distribution
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Figure 3.1 (2 of 2) 
Year 2017 Proposed Project Trip Distribution
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Figure 3.2 (2 of 2) 
Year 2035 Proposed Project Trip Distribution
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Figure 3.2 (1 of 2) 
Year 2035 Proposed Project Trip Distribution
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Figure 3.3 (1 of 2) 
Post 2035 Proposed Project Trip Distribution
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Figure 3.4 (1 of 2) 
Year 2017 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Year 2017 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Figure 3.5 (2 of 2) 
Year 2035 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Figure 3.5 (1 of 2) 
Year 2035 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Figure 3.6 (1 of 2) 
Post 2035 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Figure 3.6 (2 of 2) 
Post 2035 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Figure 3.7 (1 of 2) 
Year 2017 Alternative 2 Project Trip Distribution
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Figure 3.7 (2 of 2) 
Year 2017 Alternative 2 Project Trip Distribution
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Figure 3.8 (1 of 2) 
Year 2035 Alternative 2 Project Trip Distribution
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Figure 3.8 (2 of 2) 
Year 2035 Alternative 2 Project Trip Distribution

|þ73

TRIANA

GATEWAY

PS
T

BIA
NCO

LUPAR
I

CIP
RES

SO
O

ST

SPECTRUM

AN
TIV

O

DANA

PACIFICA

BUNSEN

ALTO
N PKWY

AD
A

S 15TH ST

WATERWORKS WY

BARRANCA PKWY

GITANO

TECHNOLOGY DR

2

5

|þ133

§̈¦5

|þ133

|þ241

§̈¦405

K
= TRIP DISTRIBUTION (%)#

0 10.5

Miles

SEE
INSET

SANTA MARGARITA PKWY

MO
DJ

ES
KA

RID
GE

 VA
LL

EY

ROCKFIELD BLVD

|þ133

IRVINE CTR DR

TECHNOLOGY DR

FORTUNE DR

§̈¦405

§̈¦5

68

1
4

4

1

3



JEF
FR

EY
 RD

TRABUCO RD

IRVINE CENTER DR

RE
D 

HI
LL 

AV

WARNER AV

CU
LV

ER
 DR

WALNUT AV

PORTOLA PKWY

BR
OW

NI
NG

 AVNE
WP

OR
T A

V

IRVINE BLVD

CHAPMAN AV

ALTON PKWY

CANNON
ST CANY

ON VIEW
A V

QUAIL HILL PY

EL CAMINO REAL

BRYAN AV

EDINGER AV

MOFFETT AV

BARRANCA PKWY

TU
STI

N RA
NCH

RD

SA
ND

 CA
NY

ON
 AV

SANTIAGO CANYON RD

HARVARD AV

JAMBOREE RD

YALE AV

W YALE LOOP EAST YALELOOP

1

3

1

4

2

2

3 167 74

1

2

2

8

4

4 8

1

3

5

1

7

1

20

1

4

4
12

1

2

1

N:
\Jo

bs
\Ac

tiv
e\O

C 
Jo

bs
\O

C1
4-0

30
0_

El_
To

ro\
Gr

ap
hic

s\G
IS\

MX
D\

We
stA

lto
n\F

x_
P2

03
5_

Alt
2T

rip
Dis

t_1
of2

.m
xd

Figure 3.9 (1 of 2) 
Post 2035 Alternative 1 Project Trip Distribution
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Figure 3.9 (2 of 2) 
Post 2035 Alternative 2 Project Trip Distribution
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Figure 3.10 (1 of 2) 
Year 2017 Alternative 3 Project Trip Distribution
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Figure 3.10 (2 of 2) 
Year 2017 Alternative 3 Project Trip Distribution
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Figure 3.11 (1 of 2) 
Year 2035 Alternative 3 Project Trip Distribution
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Year 2035 Alternative 3 Project Trip Distribution
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4. TRANSPORTATION SETTING 

This chapter discusses the existing transportation conditions in the study are as well as the planned 
circulation system for future analysis scenarios. 

4.1 EXISTING CONDITIONS 

Midblock arterial average daily traffic (ADT) counts and AM and PM peak hour turning movement counts 
at intersections in the study area were conducted in 2014 and 2015. Freeway/highway data was extracted 
from the Caltrans Performance Management System (PeMS).   

4.1.1 AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES AND LEVELS OF SERVICE 

Figure 4-1 and 4-2 display existing ADT volumes and corresponding V/C ratios for the arterial roadway 
system in the study area. Based on the level of service criteria, the following arterials do not operate at an 
acceptable level of service: 

 Culver Dr. (Main to I-405) 
 Sand Canyon Ave. (Alton to I-405) 
 University Dr. (s/o I-405) 
 SR-133 (Lake Forest Dr. to SR-73) 
 Bake Pkwy. (Irvine Bl./Trabuco to Toledo) 
 Bake Pkwy. (Jeronimo to Muirlands) 
 Bake Pkwy. (Rockfield to I-5) 
 Lake Forest Dr. (Rockfield to I-5) 
 Aliso Creek Rd. (e/o El Toro) 
 Alicia Pkwy. (Jeronimo to Muirlands) 
 Alicia Pkwy. (Muirlands to I-5) 
 Alicia Pkwy. (I-5 to Paseo de Valencia) 
 Avenida De La Carlota (Paseo de Valencia to El Toro) 
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4.1.2 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE 

Figure 4-3 illustrates locations where existing intersection counts were collected. Table 4-1 summarizes 
existing AM and PM intersection LOS values. Based on the intersection LOS criteria, the following 
intersections do not perform at acceptable levels of service: 

 Jamboree Rd. & Barranca Pkwy. (PM) 
 Jeffrey Rd. & Alton Pkwy. (AM) 
 El Toro Rd. & Aliso Creek Rd. (AM & PM) 

TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  0.54  A  0.73  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  0.47  A  0.71  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  0.40  A  0.55  A 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  0.49  A  0.77  C 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  0.59  A  0.70  C 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  0.43  A  0.80  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  0.67  B  0.74  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  0.65  B  0.66  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  0.64  B  0.70  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  0.72  C  0.71  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  0.80  C  0.78  C 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  0.41  A  0.49  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  0.38  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  0.52  A  0.55  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  0.28  A  0.59  A 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  0.72  C  0.91  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  0.31  A  0.38  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  0.26  A  0.39  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  0.37  A  0.43  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  0.33  A  0.52  A 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  0.30  A  0.42  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  0.67  B  0.60  A 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  0.73  C  0.61  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  0.58  A  0.67  B 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  0.64  B  0.59  A 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  0.78  C  0.87  D 

226  Culver Dr. and ICD  0.57  A  0.68  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  0.62  B  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  0.62  B  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  0.65  B  0.72  C 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  0.66  B  0.84  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  0.66  B  0.87  D 

235  Culver Dr. and University Dr.  0.77  C  0.81  D 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  0.68  B  0.74  C 

252  Yale Av. and Bryan Av.  0.34  A  0.42  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  0.47  A  0.44  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

259  Yale Av. and Walnut Av.  0.51  A  0.67  B 

261  Yale Av. and ICD  0.55  A  0.55  A 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  0.59  A  0.57  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  0.69  B  0.83  D 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  0.54  A  0.62  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  0.71  C  0.65  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  0.27  A  0.32  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  0.43  A  0.55  A 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  0.48  A  0.46  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  0.51  A  0.49  A 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  0.68  B  0.53  A 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  0.64  B  0.74  C 

288  Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB Ramps  0.68  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  0.58  A  0.69  B 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  0.75  C  0.67  B 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  0.95  E  0.83  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  0.68  B  0.71  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  0.68  B  0.61  B 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  0.34  A  0.27  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  0.57  A  0.48  A 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  0.33  A  0.35  A 

303  Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐Marine Way  0.53  A  0.62  B 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

304  Sand Canyon. Av. and Old Marine Wy.  0.55  A  0.53  A 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  0.54  A  0.60  B 

306  Sand Canyon. Av. and Oak Cyn./Laguna Cyn. Rd.  0.47  A  0.52  A 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  0.41  A  0.42  A 

309  Sand Canyon. Av. and Barranca Pkwy.  0.42  A  0.48  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  0.51  A  0.61  B 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  0.69  B  0.54  A 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  0.84  D  0.67  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  0.29  A  0.37  A 

314  Laguna Canyon Rd. and Barranca Pkwy.  0.36  A  0.30  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  0.52  A  0.40  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  0.43  A  0.56  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  0.43  A  0.65  B 

318  Banting and Barranca Pkwy.  0.60  A  0.64  B 

319  Banting and Alton Pkwy.  0.51  A  0.44  A 

321  Laguna Canyon Rd. and Old Laguna Cyn. Rd.  0.75  C  0.70  B 

322  Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB Ramps  0.52  A  0.69  B 

323  Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB Ramps  0.36  A  0.38  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  0.14  A  0.10  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  0.12  A  0.14  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  0.51  A  0.76  C 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  0.54  A  0.46  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

329  Barranca Pkwy. and ICD  0.55  A  0.50  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  0.61  B  0.69  B 

333  SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and Pacifica  0.52  A  0.62  B 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy.  0.41  A  0.29  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps  0.51  A  0.44  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  0.56  A  0.43  A 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  0.51  A  0.50  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  0.48  A  0.44  A 

341  Alton Pkwy. and Barranca Pkwy./Muirlands Bl.  0.47  A  0.63  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  0.30  A  0.40  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  0.55  A  0.61  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  0.73  C  0.46  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  0.63  B  0.59  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  0.53  A  0.50  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  0.65  B  0.39  A 

351  Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and Enterprise  0.29  A  0.62  B 

357  Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 NB Ramps  0.47  A  0.45  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  0.54  A  0.62  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  0.50  A  0.51  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy.  0.48  A  0.62  B 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  0.59  A  0.64  B 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  0.64  B  0.60  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  0.84  D  0.78  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  0.59  A  0.63  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  0.59  A  0.88  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  0.83  D  0.61  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  0.68  B  0.74  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  0.35  A  0.61  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  0.30  A  0.35  A 

373  Lake Forest Dr. and SR‐241 NB Ramps  0.23  A  0.25  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy.  0.39  A  0.49  A 

375  Lake Forest Dr. and SR‐241 SB Ramps  0.30  A  0.37  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd.  0.56  A  0.66  B 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy.  0.54  A  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd.  0.65  B  0.70  B 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl.  0.54  A  0.69  B 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl.  0.53  A  0.66  B 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps  0.69  B  0.64  B 

383  Lake Forest Dr. and Avenida Carlota/I‐5 SB Ramps  0.62  B  0.74  C 

385  Lake Forest Dr. and ICD  0.44  A  0.59  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl.  0.47  A  0.58  A 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl.  0.38  A  0.47  A 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota  0.30  A  0.61  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy.  0.37  A  0.57  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

390  Paseo de Valencia and Avenida Carlota  0.50  A  0.61  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy.  0.49  A  0.68  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl.  0.61  B  0.74  C 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl.  0.53  A  0.59  A 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps  0.67  B  0.73  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota  0.59  A  0.67  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia  0.49  A  0.60  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy.  0.57  A  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  1.06  F  1.20  F 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps  0.67  B  0.69  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps  0.46  A  0.66  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  0.52  A  0.53  A 

405  Laguna Canyon Rd. and Quail Hill Pkwy.  0.43  A  0.39  A 

406  Laguna Canyon Rd. and Lake Forest Dr.  0.62  B  0.56  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr.  0.46  A  0.62  B 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  0.28  A  0.22  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd.  0.59  A  0.68  B 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy.  0.33  A  0.30  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd.  0.46  A  0.49  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy.  0.43  A  0.53  A 

416  Portola Pkwy. East and SR‐241 Ramps  0.35  A  0.47  A 

417  El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. Margarita Pkwy.  0.63  B  0.70  B 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd.  0.68  B  0.69  B 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy.  0.56  A  0.45  A 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd.  0.66  B  0.81  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd.  0.76  C  0.66  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd.  0.66  B  0.68  B 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl.  0.77  C  0.77  C 

424  Los Alisos Bl. and Rockfield Bl./Fordview St.  0.75  C  0.62  B 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota  0.42  A  0.49  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia  0.49  A  0.58  A 

427  Moulton Pkwy. and Glenwood Dr./Indian Creek  0.47  A  0.53  A 

428  Laguna Hills Dr. and Paseo de Valencia  0.65  B  0.71  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  0.55  A  0.58  A 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy.  0.68  B  0.64  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy.  0.74  C  0.64  B 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl.  0.75  C  0.85  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy.  0.58  A  0.71  C 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy.  0.71  C  0.83  D 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia  0.66  B  0.75  C 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy.  0.60  A  0.64  B 

437  Scientific Wy. and ICD  0.29  A  0.33  A 

441  Loop Rd. and Jamboree Rd. SB Ramps  0.29  A  0.22  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  0.44  A  0.35  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

452  Jamboree Rd. and Santiago Canyon Rd.  0.63  B  0.61  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  0.71  C  0.63  B 

464  SR‐241/SR‐261 SB Ramps and Chapman Ave.  0.41  A  0.60  B 

465  SR‐241/SR‐261 NB Ramps and Chapman Ave.  0.39  A  0.68  B 

466  SR‐241 NB Ramp and Santiago Canyon Rd.  0.32  A  0.48  A 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  0.79  C  0.41  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  0.33  A  0.37  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  0.30  A  0.18  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  0.15  A  0.15  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  0.39  A  0.34  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  0.41  A  0.35  A 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy.  0.31  A  0.33  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy.  0.60  A  0.74  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy.  0.60  B  0.63  B 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy.  0.46  A  0.51  A 

518  Alton Pkwy. and Commercentre  0.32  A  0.40  A 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S  0.49  A  0.52  A 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  0.22  A  0.20  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  0.37  A  0.55  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  0.27  A  0.20  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  0.51  A  0.42  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  0.38  A  0.47  A 
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TABLE 4-1 EXISTING INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS 

637  Sterling and Muirlands Bl.  0.26  A  0.38  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  0.25  A  0.41  A 

 

4.1.3 EXISTING FREEWAY RAMP LEVELS OF SERVICE 

Table 4-2 displays the existing level of service for ramp intersections analyzed using the HCM 
methodology. According to Table 4-2, the following ramp intersections perform deficiently: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB Ramps (PM) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave./I-5 SB Ramps (AM & PM) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB Ramps (PM) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB Ramps (AM) 

TABLE 4-2 EXISTING CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  10.5  B 

PM  59.6  E 

288  Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  48.3  D 

PM  82.6  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  19.6  B 

PM  19.5  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  9.4  A 

PM  10.8  B 

303  Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps  Signal  AM  22.1  C 
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TABLE 4-2 EXISTING CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour Delay LOS 

PM  96.6  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  30.7  C 

PM  25.8  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  7.5  A 

PM  10.2  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  91.6  F 

PM  21.4  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  14.9  B 

PM  7.5  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8.7  A 

PM  10.7  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  8.4  A 

PM  8.4  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  9.5  A 

PM  8.8  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.1  B 

PM  7.5  A 

351  Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and Enterprise  Signal 
AM  15.5  B 

PM  33.4  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.6  C 

PM  6.1  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  22.9  C 

PM  22.9  C 
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Table 4-3 summarizes existing levels of service for freeway/tollway ramps. The following ramps perform 
deficiently: 

 I-5 NB Loop On Ramp at Bake Pkwy. (AM & PM) 
 I-5 SB Off Ramp at Bake Pkwy. (AM) 

TABLE 4-3 EXISTING FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  557  0.52  A  677  0.63  B 

NB Direct On  1  1,080  472  0.44  A  173  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  236  0.16  A  218  0.15  A 

SB Off  1  1,500  555  0.37  A  866  0.58  A 

NB Off  2  2,250  605  0.27  A  1187  0.53  A 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  567  0.38  A  479  0.32  A 

NB On  1  1,500  435  0.29  A  463  0.31  A 

SB Off  1  1,500  1020  0.68  B  684  0.46  A 

NB Off  2  2,250  531  0.24  A  1001  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  42  0.03  A  119  0.08  A 

SB Off  1  1,500  159  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  80  0.05  A  576  0.38  A 

NB Direct On  2  1,800  126  0.07  A  442  0.25  A 

NB Loop On  1  1,500  126  0.08  A  442  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1500  0.67  B  827  0.37  A 

NB Off  2  2,250  562  0.25  A  192  0.09  A 

I‐5 at Bake  SB Direct On  1  1,500  21  0.01  A  113  0.08  A 
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TABLE 4-3 EXISTING FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SB Loop On  1  1,080  194  0.18  A  457  0.42  A 

NB Direct On  2  2,300  199  0.09  A  715  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  1896  1.26  F  2094  1.40  F 

SB Off  2  3,000  3174  1.06  F  2351  0.78  C 

NB Off  2  3,000  686  0.23  A  270  0.09  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  773  0.52  A  1158  0.77  C 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  214  0.24  A 

NB Direct On  1  1,500  1108  0.74  C  470  0.31  A 

NB Loop On  1  900  261  0.29  A  86  0.10  A 

SB Off  1  1,500  445  0.30  A  425  0.28  A 

NB Off  2  2,250  1293  0.57  A  1516  0.67  B 

I‐405 at Sand Canyon 

SB Loop On  1  1,500  289  0.19  A  544  0.36  A 

NB Direct On  1  1,500  681  0.45  A  917  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  648  0.43  A  253  0.17  A 

SB Off  1  1,500  279  0.19  A  378  0.25  A 

NB Off  1  1,500  260  0.17  A  456  0.30  A 

I‐405 at Irvine Center 

SB Direct On  1  900  55  0.06  A  65  0.07  A 

SB Loop On  1  900  51  0.06  A  347  0.39  A 

NB Direct On  1  1,500  218  0.15  A  583  0.39  A 

NB Loop On  1  1,500  368  0.25  A  757  0.50  A 

SB Off  2  2,250  1332  0.59  A  1127  0.50  A 

NB Off  2  3,000  430  0.14  A  447  0.15  A 
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TABLE 4-3 EXISTING FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 
AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  265  0.18  A  125  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A 

SB Off  2  2,250  477  0.21  A  156  0.07  A 

NB Off  1  1,500  113  0.08  A  246  0.16  A 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  79  0.07  A  981  0.91  E 

NB On  1  1,080  133  0.12  A  797  0.74  C 

SB Off  2  3,000  1260  0.42  A  313  0.10  A 

NB Off  2  2,250  327  0.15  A  149  0.07  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  92  0.06  A  133  0.09  A 

NB On  1  1,500  15  0.01  A  9  0.01  A 

SB Off  1  1,500  26  0.02  A  16  0.01  A 

NB Off  1  1,500  17  0.01  A  17  0.01  A 

 

4.1.4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 4-4 summarizes existing levels of service for freeway/tollway mainline segments ramps. 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.80  30.44  D 

PM  0.59  21.35  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.24  C 

PM  0.49  17.80  B 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM   ‐   F 

PM  19.86  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.73   ‐   F 

PM  0.59   ‐   F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F 

PM  0.71   ‐   F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.81   ‐   F 

PM  0.75   ‐   F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.13  E 

PM  0.75  28.06  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.43  D 

PM  0.73  29.34  D 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.89  35.63  E 

PM  0.87  34.57  D 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.56  D 

PM  0.78  29.20  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.36   ‐   F 

PM  1.41   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic  AM  0.75  27.88  D 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

PM  0.71  26.03  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  27.05  C 

PM  0.62  26.21  C 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.76  34.44  D 

PM  0.67  27.24  C 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.56  D 

PM  0.61  22.04  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  26.63  C 

PM  0.52  22.03  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.71  28.75  D 

PM  0.58  23.90  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D 

PM  0.86  34.03  D 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.85  35.55  E 

PM  0.93  38.40  E 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.35  D 

PM  0.78  29.27  D 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.64   ‐   F 

PM  0.71  30.95  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  35.89  E 

PM  0.75  31.23  D 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.70  25.43  C 

PM  0.65  23.50  C 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.67  26.97  C 

PM  0.64  25.78  C 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.57  20.46  C 

PM  0.55  19.84  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.97  C 

PM  0.69  25.05  C 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.18   ‐   F 

PM  0.94  41.68  E 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.17  C 

PM  0.61  22.23  C 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.12  C 

PM  0.68  24.86  C 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.58  24.22  C 

PM  0.78  30.90  D 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.15  C 

PM  0.79  29.77  D 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.80  B 

PM  0.57  20.55  C 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.56  20.42  C 

PM  0.50  17.91  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  26.89  C 

PM  0.55  24.55  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic  AM  0.50  18.05  C 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

PM  0.43  15.44  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.16  C 

PM  0.41  14.87  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.98  B 

PM  0.40  14.48  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.41  18.16  B 

PM  0.46  19.64  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.52  18.80  C 

PM  0.44  15.90  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.83  C 

PM  0.50  18.11  C 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.14  D 

PM  0.63  22.66  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.75  D 

PM  0.60  21.67  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.74  31.65  D 

PM  0.64  27.71  C 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  27.72  D 

PM  0.58  20.83  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.93  39.05  E 

PM  0.72  26.53  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.84  D 

PM  0.60  21.69  C 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.75  27.80  C 

PM  0.65  24.32  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.32  D 

PM  0.67  24.27  C 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.25  D 

PM  0.67  24.19  C 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E 

PM  0.66  23.84  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.27  D 

PM  0.56  23.39  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.03   ‐   F 

PM  0.66  25.77  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  36.36  E 

PM  0.76  32.09  D 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.58  D 

PM  0.70  25.82  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  28.04  D 

PM  0.63  24.67  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  32.86  D 

PM  0.87  32.51  D 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  0.93  39.09  E 

PM  0.86  34.06  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge  AM  1.06   ‐   F 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

PM  0.91  37.51  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.04  D 

PM  0.82  31.49  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.66   ‐   F 

PM  0.75   ‐   F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.76   ‐   F 

PM  0.83   ‐   F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.99  33.40  D 

PM  1.05   ‐   F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C 

PM  0.67  24.45  C 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C 

PM  0.67  24.45  C 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.31  C 

PM  0.67  24.45  C 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.74  28.36  D 

PM  0.69  26.93  C 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.63  22.75  C 

PM  0.62  22.60  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C 

PM  0.53  19.22  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.43  19.20  B 

PM  0.43  19.09  B 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C 

PM  0.54  19.45  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.64  B 

PM  0.52  18.81  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.44  15.90  B 

PM  0.48  17.20  B 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.48  17.41  B 

PM  0.47  16.95  B 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.53  15.47  B 

PM  0.46  16.19  B 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.49  B 

PM  0.53  19.11  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.30  8.63  A 

PM  0.62  22.59  C 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.13  4.79  A 

PM  0.49  17.70  B 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.75  B 

PM  0.72  29.06  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.20  7.20  A 

PM  0.71  25.96  C 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.13  4.80  A 

PM  0.47  17.05  B 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge  AM  0.17  3.62  A 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

PM  0.69  22.10  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.16  5.82  A 

PM  0.64  23.08  C 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.21  11.58  B 

PM  0.68  29.17  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.10  3.71  A 

PM  0.58  21.06  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.13  7.49  A 

PM  0.58  23.67  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.20  3.92  A 

PM  0.95  24.50  C 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.98  C 

PM  0.15  5.31  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.61   ‐   F 

PM  0.18  5.46  A 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.37  C 

PM  0.16  5.88  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.74  C 

PM  0.18  10.14  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.72  26.39  D 

PM  0.19  6.69  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.39  D 

PM  0.19  6.69  A 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C 

PM  0.15  5.58  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C 

PM  0.15  5.58  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.63  27.28  C 

PM  0.17  9.85  A 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.30  10.80  A 

PM  0.08  2.96  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.90  B 

PM  0.26  9.31  A 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  14.82  B 

PM  0.47  19.84  B 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.34  12.33  B 

PM  0.41  14.87  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.27  9.72  A 

PM  0.44  15.76  B 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.18  6.48  A 

PM  0.29  10.51  A 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.21  6.97  A 

PM  0.28  10.17  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.17  6.31  A 

PM  0.30  10.68  A 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic  AM  0.26  9.46  A 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

PM  0.44  16.03  B 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.40  C 

PM  0.28  14.33  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.57  20.58  C 

PM  0.24  8.56  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.61  17.07  B 

PM  0.22  2.20  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.34  12.26  B 

PM  0.18  6.56  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.64  17.69  B 

PM  0.22  7.09  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.13  4.69  A 

PM  0.14  5.17  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.04  A 

PM  0.21  7.75  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.22  7.94  A 

PM  0.43  15.53  B 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.56  13.17  B 

PM  0.21  0.16  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.21  7.73  A 

PM  0.15  5.56  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.17  5.89  A 

PM  0.60  12.67  B 
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TABLE 4-4 EXISTING FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour V/C Density LOS 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.18  6.59  A 

PM  0.37  13.47  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.37  B 

PM  0.42  18.22  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.24  12.74  B 

PM  0.48  21.78  C 

 

 

 

4.2 PLANNED CIRCULATION SYSTEM 

Figures 4-4, 4-5, and 4-6 illustrate the planned circulation systems used in the analysis for Year 2017, Year 
2035, and Post-2035. The number of midblock lanes are also displayed. Tables 4-5, 4-6, and 4-7 present 
the committed roadway improvements assumed for each future traffic scenario. NITM improvements in 
the study are illustrated on Figure 4-7. 



JEF
FR

EY
 RD

TRABUCO RD

IRVINE CENTER DR

RE
D 

HI
LL 

AV

WARNER AV

CU
LV

ER
 DR

WALNUT AV

PORTOLA PKWY

BR
OW

NI
NG

 AVNE
WP

OR
T A

V

IRVINE BLVD

CHAPMAN AV

ALTON PKWY

CANNON
ST CANY

ON VIEW
A V

QUAIL HILL PY

EL CAMINO REAL

BRYAN AV

EDINGER AV

MOFFETT AV

BARRANCA PKWY

TU
STI

N RA
NCH

RD

SA
ND

 CA
NY

ON
 AV

SANTIAGO CANYON RD

HARVARD AV

JAMBOREE RD

YALE AV

W YALE LOOP EAST YALELOOP

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

6D

4D

4D

4D

6D

4D 4D

6D
2U

4D

6D

6D

6D

4D

4D

6D

4D

6D

2U

2U

6D
4D

6D 6D4D

4D

4D

4D

4D

6D

6D

2U

4D

2U

4D

4D

4D

4D

4D

4D
6D

6D

2U

6D

4D

4D

4D

4D

6D

6D

8D

4D

4D

2U

6D

8D

8D

4D

4D

4D

4D

6D6D

9D

6D

4D

4D

6D

4D
6D

4D

4D

6D

2U

2U

4D

2U

2U

6D

6D

6D

4D

4D

2U
4D

4D

6D

6D

5D

4D

6D

6D

6D

6D

5D

4D

8D 7D

2U

6D

6D

4D

6D

4D

6D

6D

6D

6D

6D

4D

N:
\Jo

bs
\Ac

tiv
e\O

C 
Jo

bs
\O

C1
4-0

30
0_

El_
To

ro\
Gr

ap
hic

s\G
IS\

MX
D\

F4
.4_

20
17

_P
lan

ne
dC

irc
_1

of2
.m

xd

Year 2017 Planned Circulation System
Figure 4.4 (1 of 2)
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Year 2017 Planned Circulation System
Figure 4.4 (2 of 2)

|þ73

TRIANA

GATEWAY

PS
T

BIA
NCO

LUPAR
I

CIP
RES

SO
O

ST

SPECTRUM

AN
TIV

O

DANA

PACIFICA

BUNSEN

ALTO
N PKWY

AD
A

S 15TH ST

WATERWORKS WY

BARRANCA PKWY

GITANO

TECHNOLOGY DR

2U

4D

4D

4D
6D

6D

4D

6D 4U
4D

7D

6D

4D

6D
7D

|þ133

§̈¦5

|þ133

|þ241

§̈¦405

K
# = LANES

0 10.5

Miles

SEE
INSET

SANTA MARGARITA PKWY

MO
DJ

ES
KA

RID
GE

 VA
LL

EY

ROCKFIELD BLVD

|þ133

IRVINE CTR DR

TECHNOLOGY DR

FORTUNE DR

§̈¦405

§̈¦5



JEF
FR

EY
 RD

TRABUCO RD

IRVINE CENTER DR

RE
D 

HI
LL 

AV

WARNER AV

CU
LV

ER
 DR

WALNUT AV

PORTOLA PKWY

BR
OW

NI
NG

 AVNE
WP

OR
T A

V

IRVINE BLVD

CHAPMAN AV

ALTON PKWY

CANNON
ST CANY

ON VIEW
A V

QUAIL HILL PY

EL CAMINO REAL

BRYAN AV

EDINGER AV

MOFFETT AV

BARRANCA PKWY

TU
STI

N RA
NCH

RD

SA
ND

 CA
NY

ON
 AV

SANTIAGO CANYON RD

HARVARD AV

JAMBOREE RD

YALE AV

W YALE LOOP EAST YALELOOP

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

4D

6D

4D

4D

4D

6D

4D 4D

6D
2U

4D

6D

6D

6D

4D

4D

6D

4D

6D

2U

2U

6D
4D

6D 6D4D

4D

4D

4D

4D

6D

6D

2U

4D

2U

4D

4D

4D

4D

4D

4D
6D

6D

2U

6D

4D

4D

4D

4D

6D

6D

8D

4D
4D

2U

6D

8D

8D

4D

4D

4D

4D

6D6D

9D

6D

4D

4D

6D

4D
6D

4D

4D

6D

2U

2U

4D

2U

6D

6D

6D

4D

4D

2U
4D

4D

6D

6D

4D

6D

6D

6D

6D

5D

4D

8D 7D

2U

6D

6D

4D

6D

4D

6D

6D

6D

6D

6D

4D

N:
\Jo

bs
\Ac

tiv
e\O

C 
Jo

bs
\O

C1
4-0

30
0_

El_
To

ro\
Gr

ap
hic

s\G
IS\

MX
D\

F4
.5_

20
35

_P
lan

ne
dC

irc
_1

of2
.m

xd

Year 2035 Planned Circulation System
Figure 4.5 (1 of 2)
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TABLE 4-5 2013-2017 COMMITTED ROADWAY IMPROVEMENTS 
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TABLE 4-6 2017-2035 COMMITTED ROADWAY IMPROVEMENTS 

 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

116 
 

 

  



West Alton Traffic Study 
December 2015 

117 
 

TABLE 4-7 2035-POST-2035 ROADWAY IMPROVEMENTS 
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5. EXISTING PLUS PROJECT IMPACT ANALYSIS 

This chapter analyzes the impacts of the Proposed Project and Project Alternatives on existing traffic 
conditions and the existing roadway network. For traffic analysis purposes, the will assume full buildout of 
the Proposed Project and Project Alternatives 

The purpose of this analysis is to provide a baseline for assessing traffic impacts of the project in 
comparison to the existing conditions. 

5.1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT 

5.1.1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE 
DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Existing Plus Proposed Project ADT and V/C ratio values are illustrated in Table 5-1. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds previously discussed, no arterial roadway segment is 
potentially impacted by the project. 

TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  3.3  0.06  A  3.3  0.06  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  14.4  0.26  A  14.4  0.26  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.8  0.58  A  21.8  0.58  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  22.4  0.40  A  22.4  0.40  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  31.6  0.58  A  31.6  0.59  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  45.5  0.61  B  45.5  0.61  B 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  43.6  0.60  B  43.5  0.60  B 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  58.2  0.81  D  58.1  0.81  D 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  59.0  0.82  D  59.1  0.82  D 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.73  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.8  0.34  A  10.7  0.34  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  18.2  0.34  A  18.3  0.34  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  31.1  0.58  A  31.1  0.58  A 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  45.6  0.72  C  45.7  0.73  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  48.1  0.76  C  48.1  0.76  C 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  41.1  0.76  C  41.2  0.76  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  43.5  0.81  D  43.5  0.81  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  42.4  0.79  C  42.5  0.79  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.9  0.87  D  47.0  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  45.1  0.84  D  45.2  0.84  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  50.4  0.93  E  50.4  0.93  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.6  0.39  A  12.6  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  9.1  0.32  A  9.1  0.32  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  9.1  0.17  A  9.1  0.17  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  18.6  0.43  A  18.7  0.44  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  26.3  0.49  A  26.5  0.49  A 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  24.5  0.39  A  24.7  0.39  A 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  43.2  0.80  C  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  40.6  0.75  C  40.7  0.75  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  31.6  0.59  A  31.8  0.59  A 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  43.3  0.80  D  43.3  0.80  D 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  13.3  0.42  A  13.4  0.42  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  23.6  0.44  A  23.7  0.44  A 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  23.9  0.33  A  24.0  0.33  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  17.1  0.32  A  17.2  0.32  A 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  21.0  0.39  A  21.2  0.39  A 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  27.2  0.50  A  27.1  0.50  A 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  32.9  1.03  F  32.8  1.03  F 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  3.6  0.11  A  3.6  0.11  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  5.2  0.16  A  5.2  0.16  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  44.7  0.83  D  44.7  0.83  D 

University (south of I‐405)  Irvine  51.1  0.95  E  51.2  0.95  E 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  42.7  1.33  F  42.7  1.33  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  22.3  0.89  D  22.3  0.89  D 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.4  0.52  A  22.5  0.52  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  17.9  0.56  A  18.0  0.56  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  16.0  0.50  A  15.9  0.50  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.2  0.32  A  18.4  0.33  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  19.2  0.34  A  19.9  0.35  A 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  21.2  0.38  A  22.3  0.40  A 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.5  0.60  B  32.6  0.60  B 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.1  0.46  A  25.1  0.47  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  25.0  0.46  A  25.0  0.46  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.4  0.47  A  29.4  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.4  0.84  D  45.3  0.84  D 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.3  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.54  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  30.8  0.43  A  30.8  0.43  A 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  25.5  0.68  B  25.5  0.68  B 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  25.9  0.69  B  25.9  0.69  B 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  32.1  0.86  D  32.3  0.86  D 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  50.6  0.94  E  51.0  0.95  E 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  48.0  0.89  D  48.3  0.90  D 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  54.6  1.01  F  54.9  1.02  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  49.4  0.66  B  49.8  0.66  B 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  63.3  1.00  F  63.6  1.01  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  19.4  0.36  A  19.5  0.36  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  7.4  0.14  A  7.5  0.14  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.6  0.07  A  3.6  0.07  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  19.3  0.51  A  19.2  0.51  A 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  30.7  0.54  A  30.7  0.55  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  32.1  0.57  A  32.2  0.57  A 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  31.2  0.55  A  31.3  0.56  A 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.1  0.64  B  36.1  0.64  B 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  56.9  0.90  E  56.9  0.90  E 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  28.1  0.45  A  28.1  0.45  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.7  0.21  A  7.7  0.21  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  7.4  0.20  A  7.4  0.20  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.6  0.34  A  8.6  0.34  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.5  0.38  A  9.6  0.38  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  36.1  0.64  B  36.1  0.64  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  21.8  0.39  A  21.8  0.39  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  37.1  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  13.9  0.26  A  14.0  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.8  0.43  A  13.9  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  12.1  0.38  A  12.2  0.38  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  6.5  0.20  A  6.6  0.21  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  6.3  0.17  A  6.3  0.17  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  20.2  0.36  A  20.4  0.36  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  36.4  0.65  B  36.3  0.65  B 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  33.5  0.89  D  33.4  0.89  D 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  29.3  0.78  C  29.2  0.78  C 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  22.7  0.40  A  22.7  0.40  A 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  32.4  0.60  A  32.3  0.60  A 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  30.5  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  28.5  0.53  A  28.4  0.53  A 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  26.5  0.49  A  26.4  0.49  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.6  0.57  A  30.6  0.57  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  22.3  0.35  A  22.5  0.36  A 

Irvine (SR‐133 to Alton)  Irvine  22.3  0.41  A  22.6  0.42  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  16.5  0.31  A  17.3  0.32  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.7  0.37  A  20.9  0.37  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.9  0.55  A  31.1  0.55  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  26.4  0.47  A  26.7  0.47  A 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.8  0.48  A  17.8  0.48  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  18.8  0.59  A  18.9  0.59  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  15.0  0.47  A  15.1  0.47  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  24.9  0.78  C  25.0  0.78  C 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  12.1  0.38  A  12.1  0.38  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.2  0.25  A  8.2  0.26  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  18.7  0.58  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  17.1  0.53  A  17.2  0.54  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.7  0.58  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  5.9  0.21  A  6.0  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  8.2  0.33  A  8.2  0.33  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  4.7  0.19  A  4.7  0.19  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  4.9  0.20  A  5.0  0.20  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.7  0.24  A  7.7  0.24  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  9.6  0.26  A  9.6  0.26  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  10.9  0.29  A  10.9  0.29  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  6.1  0.47  A  6.1  0.47  A 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  16.7  0.52  A  16.8  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.3  0.48  A  15.5  0.48  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.3  0.35  A  13.4  0.36  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  18.6  0.50  A  18.7  0.50  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  20.1  0.53  A  20.1  0.54  A 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  12.6  0.39  A  12.5  0.39  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  16.0  0.43  A  15.9  0.43  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.7  0.44  A  16.7  0.44  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  9.7  0.35  A  9.7  0.35  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  22.9  0.41  A  22.8  0.41  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  20.9  0.39  A  20.9  0.39  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  23.2  0.43  A  23.3  0.43  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  20.0  0.37  A  20.1  0.37  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  14.3  0.27  A  14.3  0.27  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  19.3  0.36  A  19.4  0.36  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  14.1  0.26  A  14.1  0.26  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  23.5  0.43  A  23.6  0.44  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  19.7  0.36  A  19.7  0.36  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  17.3  0.32  A  17.2  0.32  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  5.0  0.09  A  5.0  0.09  A 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  28.8  0.51  A  28.9  0.51  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  28.0  0.50  A  28.0  0.50  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  23.5  0.44  A  23.6  0.44  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.0  0.78  C  25.1  0.78  C 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  23.1  0.72  C  23.1  0.72  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  22.7  0.71  C  22.7  0.71  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.6  0.42  A  13.6  0.43  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.2  0.15  A  4.1  0.15  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  22.5  0.70  C  22.4  0.70  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  26.6  0.83  D  26.6  0.83  D 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.0  0.66  B  21.0  0.66  B 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.78  C  24.8  0.78  C 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  20.5  0.64  B  20.5  0.64  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  11.4  0.41  A  11.4  0.41  A 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.1  0.29  A  8.1  0.29  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.7  0.15  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  1.09  F  27.4  1.10  F 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  10.2  0.27  A  10.2  0.27  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  15.7  0.42  A  15.6  0.42  A 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  12.1  0.28  A  12.1  0.28  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.1  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.0  0.53  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  35.3  0.63  B  35.4  0.63  B 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  37.4  0.66  B  37.4  0.67  B 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  42.1  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.3  0.67  B  50.3  0.67  B 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  55.2  0.74  C  55.3  0.74  C 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  34.3  0.61  B  34.3  0.61  B 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  22.3  0.59  A  22.4  0.60  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  27.8  0.49  A  27.8  0.50  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  24.9  0.66  B  24.9  0.66  B 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  12.1  0.32  A  12.1  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.7  0.40  A  22.7  0.40  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  27.6  0.49  A  27.6  0.49  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  37.8  0.67  B  37.9  0.67  B 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.4  0.70  B  39.5  0.70  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  56.7  1.01  F  56.9  1.01  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  62.5  0.95  E  62.6  0.95  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  57.4  1.02  F  57.4  1.02  F 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  46.6  0.83  D  46.6  0.83  D 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  39.4  0.70  B  39.4  0.70  B 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.6  0.42  A  23.5  0.42  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  32.2  0.57  A  32.1  0.57  A 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  25.5  0.45  A  25.4  0.45  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  34.1  0.61  B  33.9  0.60  B 

Santa Margarita (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  36.6  0.65  B  36.3  0.64  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  20.7  0.55  A  20.9  0.56  A 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  17.8  0.47  A  17.8  0.48  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  12.3  0.33  A  12.4  0.33  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  19.7  0.52  A  19.7  0.53  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  19.5  0.52  A  19.6  0.52  A 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.0  0.48  A  18.1  0.48  A 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  14.8  0.40  A  14.9  0.40  A 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  14.9  0.40  A  15.0  0.40  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  15.9  0.64  B  15.9  0.64  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  29.6  1.18  F  29.6  1.19  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  13.9  0.56  A  13.9  0.56  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  20.4  0.43  A  20.4  0.44  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  33.2  0.71  C  33.2  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.9  0.46  A  25.9  0.46  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  11.7  0.31  A  11.8  0.31  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  23.2  0.41  A  23.2  0.41  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  21.1  0.37  A  21.1  0.37  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  18.5  0.33  A  18.5  0.33  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.7  0.58  A  21.8  0.58  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  17.8  0.32  A  17.9  0.32  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  14.2  0.25  A  14.2  0.25  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  19.3  0.51  A  19.3  0.52  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  3.8  0.10  A  3.8  0.10  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.6  0.66  B  16.6  0.66  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.8  0.64  B  17.8  0.64  B 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.41  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  9.0  0.32  A  9.0  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  19.7  0.35  A  19.7  0.35  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  6.3  0.23  A  6.3  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  2.6  0.09  A  2.6  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  2.9  0.10  A  2.8  0.10  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  5.4  0.19  A  5.4  0.19  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  10.1  0.36  A  10.0  0.36  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  19.3  0.45  A  19.3  0.45  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  6.3  0.22  A  6.3  0.22  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  15.8  0.34  A  16.2  0.35  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  9.7  0.39  A  9.6  0.39  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.22  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  5.5  0.15  A  5.4  0.15  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.5  0.31  A  11.5  0.31  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  14.4  0.38  A  14.3  0.38  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  3.3  0.12  A  3.2  0.12  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  3.3  0.26  A  3.3  0.26  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  3.5  0.13  A  3.5  0.13  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  11.6  0.31  A  11.6  0.31  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  2.7  0.10  A  2.7  0.10  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  1.0  0.03  A  1.0  0.04  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.4  0.18  A  2.4  0.19  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 
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TABLE 5-1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus Proposed 
Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  7.6  0.14  A  7.7  0.14  A 

 

5.1.2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

Existing Plus Proposed Project AM and PM intersection levels of service are shown in Table 5-2. Based on 
performance criteria and impact thresholds, none of the intersections exceed adopted impact thresholds 
in the Existing Plus Project scenario. 

TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.47  A  0.71  C  0.47  A  0.71  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.40  A  0.55  A  0.40  A  0.55  A 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.49  A  0.77  C  0.49  A  0.77  C 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.59  A  0.70  C  0.59  A  0.70  B 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.80  D  0.43  A  0.80  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.65  B  0.66  B  0.65  B  0.66  B 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.72  C  0.71  C  0.72  C  0.71  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.80  C  0.78  C  0.80  C  0.78  C 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.41  A  0.49  A  0.41  A  0.49  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.63  B  0.38  A  0.64  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.28  A  0.59  A  0.28  A  0.59  A 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.91  E  0.72  C  0.91  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.31  A  0.38  A 

0.30  A  0.38  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.26  A  0.39  A 

0.26  A  0.40  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.43  A  0.36  A  0.43  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.33  A  0.52  A  0.33  A  0.52  A 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.30  A  0.42  A  0.30  A  0.42  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.73  C  0.61  B  0.73  C  0.61  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.58  A 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.78  C  0.87  D  0.78  C  0.87  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.57  A  0.68  B  0.57  A  0.68  B 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.66  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.83  D  0.63  B  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.72  C  0.65  B  0.71  C 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.84  D  0.66  B  0.84  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.87  D  0.66  B  0.87  D 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.34  A  0.42  A  0.34  A  0.43  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.47  A  0.44  A  0.46  A  0.44  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.67  B  0.52  A  0.68  B 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.55  A  0.55  A  0.56  A  0.55  A 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.59  A  0.57  A  0.59  A  0.57  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.65  B  0.71  C  0.65  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.32  A  0.27  A  0.32  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.55  A  0.42  A  0.55  A 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.48  A  0.46  A  0.48  A  0.46  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.51  A  0.49  A  0.51  A  0.49  A 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.68  B  0.53  A  0.67  B  0.53  A 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.68  B  0.81  D 

0.69  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.58  A  0.69  B  0.58  A  0.70  B 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.67  B 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.95  E  0.83  D  0.95  E  0.83  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.69  B  0.71  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.61  B  0.68  B  0.61  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.34  A  0.27  A 

0.33  A  0.27  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.35  A 

0.34  A  0.35  A 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.53  A  0.62  B 

0.54  A  0.61  B 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine 
0.55  A  0.53  A 

0.56  A  0.53  A 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.54  A  0.60  B  0.54  A  0.60  A 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.47  A  0.52  A 

0.47  A  0.52  A 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.42  A  0.48  A 

0.42  A  0.48  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.61  B  0.51  A  0.60  B 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.54  A 

0.70  B  0.53  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.67  B 

0.84  D  0.67  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.37  A  0.29  A  0.37  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.36  A  0.30  A 

0.36  A  0.31  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.40  A  0.52  A  0.40  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.42  A  0.65  B 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.64  B  0.60  B  0.63  B 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.44  A  0.51  A  0.44  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine 
0.75  C  0.70  B 

0.75  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.52  A  0.69  B 

0.52  A  0.69  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.36  A  0.38  A 

0.36  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.14  A  0.10  A 

0.14  A  0.10  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.12  A  0.14  A 

0.12  A  0.14  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.51  A  0.76  C  0.51  A  0.76  C 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.54  A  0.46  A  0.54  A  0.46  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine 
0.52  A  0.62  B 

0.52  A  0.62  B 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.41  A  0.29  A 

0.41  A  0.29  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.51  A  0.44  A 

0.52  A  0.44  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.56  A  0.43  A  0.58  A  0.43  A 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.51  A  0.50  A  0.51  A  0.50  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.48  A  0.44  A  0.48  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.47  A  0.63  B 

0.47  A  0.63  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.30  A  0.40  A  0.30  A  0.41  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.55  A  0.61  B  0.55  A  0.61  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.73  C  0.46  A  0.73  C  0.46  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.63  B  0.59  A  0.63  B  0.59  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.50  A  0.52  A  0.50  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.65  B  0.39  A  0.64  B  0.39  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.29  A  0.62  B 

0.29  A  0.62  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine 
0.47  A  0.45  A 

0.47  A  0.44  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.50  A  0.51  A  0.50  A  0.51  A 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.48  A  0.62  B 

0.48  A  0.62  B 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.64  B  0.59  A  0.64  B 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.84  D  0.78  C  0.84  D  0.78  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.63  B  0.59  A  0.64  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.88  D  0.59  A  0.88  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.61  B  0.83  D  0.61  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.75  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.35  A  0.61  B  0.35  A  0.61  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.30  A  0.35  A  0.30  A  0.35  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.23  A  0.25  A 

0.23  A  0.25  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.39  A  0.49  A 

0.39  A  0.48  A 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.30  A  0.37  A 

0.30  A  0.37  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.66  B 

0.56  A  0.66  B 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.57  A 

0.54  A  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.65  B  0.70  B 

0.65  B  0.70  B 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.69  B 

0.55  A  0.69  B 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.66  B 

0.53  A  0.67  B 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.69  B  0.64  B 

0.69  B  0.64  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.62  B  0.74  C 

0.62  B  0.74  C 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.44  A  0.59  A 

0.44  A  0.59  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.47  A  0.58  A 

0.47  A  0.58  A 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.38  A  0.47  A 

0.38  A  0.47  A 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.30  A  0.61  B 

0.30  A  0.61  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.37  A  0.57  A 

0.38  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.50  A  0.61  B 

0.50  A  0.61  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.68  B 

0.49  A  0.68  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.59  A 

0.53  A  0.59  A 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.67  B  0.73  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.59  A  0.67  B 

0.59  A  0.67  B 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.60  B 

0.49  A  0.60  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.57  A  0.57  A 

0.57  A  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  1.06  F  1.20  F  1.06  F  1.20  F 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach  0.67  B  0.69  B 

0.67  B  0.69  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach  0.46  A  0.66  B 

0.46  A  0.66  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.52  A  0.53  A  0.53  A  0.54  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine 
0.43  A  0.39  A 

0.43  A  0.39  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.62  B  0.56  A 

0.62  B  0.57  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.62  B 

0.46  A  0.62  B 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.28  A  0.22  A  0.28  A  0.22  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.59  A  0.68  B 

0.59  A  0.68  B 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.33  A  0.30  A 

0.33  A  0.31  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.49  A 

0.46  A  0.49  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.43  A  0.53  A 

0.43  A  0.53  A 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.35  A  0.47  A 

0.35  A  0.47  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

143 
 

TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.70  B 

0.63  B  0.69  B 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.68  B  0.69  B 

0.68  B  0.69  B 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.45  A 

0.56  A  0.45  A 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.66  B  0.81  D 

0.66  B  0.81  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.76  C  0.66  B 

0.76  C  0.66  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.66  B  0.68  B 

0.66  B  0.68  B 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.77  C  0.77  C 

0.78  C  0.77  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.62  B 

0.74  C  0.62  B 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.42  A  0.49  A 

0.43  A  0.49  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.58  A 

0.48  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo 
0.47  A  0.53  A 

0.47  A  0.53  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.65  B  0.71  C 

0.65  B  0.71  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.58  A  0.56  A  0.57  A 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.68  B  0.64  B 

0.68  B  0.64  B 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.74  C  0.64  B 

0.74  C  0.64  B 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.85  D 

0.75  C  0.85  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.58  A  0.71  C 

0.58  A  0.72  C 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.71  C  0.83  D 

0.71  C  0.83  D 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.66  B  0.75  C 

0.66  B  0.75  C 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.60  A  0.64  B 

0.60  A  0.64  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.29  A  0.33  A  0.30  A  0.33  A 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.29  A  0.22  A 

0.29  A  0.22  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.44  A  0.35  A  0.44  A  0.35  A 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange 
0.63  B  0.61  B 

0.64  B  0.61  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.71  C  0.63  B  0.71  C  0.63  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.41  A  0.60  B 

0.41  A  0.60  B 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.39  A  0.68  B 

0.40  A  0.68  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.32  A  0.48  A 

0.32  A  0.48  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange 
0.79  C  0.41  A 

0.80  C  0.41  A 
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TABLE 5-2 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Proposed 
Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.33  A  0.37  A  0.32  A  0.37  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.15  A  0.15  A  0.16  A  0.16  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.39  A  0.34  A  0.39  A  0.34  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.31  A  0.33  A 

0.32  A  0.33  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  A  0.74  C 

0.60  A  0.73  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  B  0.63  B 

0.60  B  0.62  B 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.51  A 

0.46  A  0.51  A 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest  0.32  A  0.40  A 

0.33  A  0.41  A 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest  0.49  A  0.52  A 

0.49  A  0.51  A 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.22  A  0.20  A  0.21  A  0.20  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.55  A  0.36  A  0.55  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.20  A  0.27  A  0.20  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.42  A  0.50  A  0.42  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.38  A  0.47  A  0.38  A  0.47  A 
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Table 5-3 shows Existing Plus Proposed Project levels of service for intersections under the HCM 
methodology. One intersection exceeds impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 

TABLE 5-3 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  10.5  B  10.6  B 

PM  59.6  E  59.3  E 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  48.3  D  49  D 

PM  82.6  F  82.8  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  19.6  B  19.8  B 

PM  19.5  B  19.5  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  9.4  A  9.4  A 

PM  10.8  B  10.8  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  22.1  C  22.3  C 

PM  96.6  F  93.7  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  30.7  C  30.5  C 

PM  25.8  C  25.8  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  7.5  A  8  A 

PM  10.2  B  10  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal  AM  91.6  F  90.2  F 
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TABLE 5-3 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

PM  21.4  C  21.1  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  14.9  B  14.8  B 

PM  7.5  A  7.7  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8.7  A  8.7  A 

PM  10.7  B  10.8  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  8.4  A  8.4  A 

PM  8.4  A  8.4  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  9.5  A  9.5  A 

PM  8.8  A  8.8  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.1  B  19.1  B 

PM  7.5  A  7.5  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  15.5  B  15.5  B 

PM  33.4  C  34.7  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.6  C  29.8  C 

PM  6.1  A  6.3  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  22.9  C  23  C 

PM  22.9  C  23  C 
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5.1.3 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-4 shows AM and PM peak hours levels of service for highway/tollway ramps in the study area. 
None of the analyzed ramps exceed impact thresholds in the Existing Plus Proposed Project scenario. 
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TABLE 5-4 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing without Proposed Project Existing Plus Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  557  0.52  A  677  0.63  B  562  0.52  A  677  0.63  B 

NB Direct On  1  1,080  472  0.44  A  173  0.16  A  475  0.44  A  177  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  236  0.16  A  218  0.15  A  234  0.16  A  221  0.15  A 

SB Off  1  1,500  555  0.37  A  866  0.58  A  561  0.37  A  867  0.58  A 

NB Off  2  2,250  605  0.27  A  1187  0.53  A  608  0.27  A  1186  0.53  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  567  0.38  A  479  0.32  A  568  0.38  A  479  0.32  A 

NB On  1  1,500  435  0.29  A  463  0.31  A  434  0.18  A  459  0.19  A 

SB Off  1  1,500  1020  0.68  B  684  0.46  A  1017  0.68  B  685  0.46  A 

NB Off  2  2,250  531  0.24  A  1001  0.44  A  534  0.24  A  1004  0.45  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  42  0.03  A  119  0.08  A  41  0.03  A  109  0.07  A 

SB Off  1  1,500  159  0.11  A  100  0.07  A  148  0.10  A  99  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  80  0.05  A  576  0.38  A  80  0.05  A  578  0.39  A 

NB Direct On  2  1,800  126  0.07  A  442  0.25  A  137  0.08  A  447  0.25  A 

NB Loop On  1  1,500  126  0.08  A  442  0.29  A  124  0.08  A  452  0.30  A 

SB Off  2  2,250  1500  0.67  B  827  0.37  A  1506  0.67  B  831  0.37  A 
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TABLE 5-4 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing without Proposed Project Existing Plus Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  562  0.25  A  192  0.09  A  565  0.25  A  193  0.09  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  21  0.01  A  113  0.08  A  21  0.01  A  115  0.08  A 

SB Loop On  1  1,080  194  0.18  A  457  0.42  A  195  0.18  A  457  0.42  A 

NB Direct On  2  2,300  199  0.09  A  715  0.31  A  217  0.09  A  715  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  1896  1.26  F  2094  1.40  F  1896  1.26  F  2096  1.40  F 

SB Off  2  3,000  3174  1.06  F  2351  0.78  C  3179  1.06  F  2358  0.79  C 

NB Off  2  3,000  686  0.23  A  270  0.09  A  679  0.23  A  274  0.09  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  773  0.52  A  1158  0.77  C  771  0.51  A  1156  0.77  C 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  214  0.24  A  220  0.24  A  204  0.23  A 

NB Direct On  1  1,500  1108  0.74  C  470  0.31  A  1111  0.74  C  469  0.31  A 

NB Loop On  1  900  261  0.29  A  86  0.10  A  260  0.29  A  87  0.10  A 

SB Off  1  1,500  445  0.30  A  425  0.28  A  444  0.30  A  426  0.28  A 

NB Off  2  2,250  1293  0.57  A  1516  0.67  B  1266  0.56  A  1524  0.68  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  289  0.19  A  544  0.36  A  277  0.18  A  547  0.36  A 

NB Direct On  1  1,500  681  0.45  A  917  0.61  B  686  0.46  A  916  0.61  B 
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TABLE 5-4 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing without Proposed Project Existing Plus Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  648  0.43  A  253  0.17  A  650  0.43  A  253  0.17  A 

SB Off  1  1,500  279  0.19  A  378  0.25  A  271  0.18  A  376  0.25  A 

NB Off  1  1,500  260  0.17  A  456  0.30  A  281  0.19  A  442  0.29  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  55  0.06  A  65  0.07  A  55  0.06  A  63  0.07  A 

SB Loop On  1  900  51  0.06  A  347  0.39  A  52  0.06  A  348  0.39  A 

NB Direct On  1  1,500  218  0.15  A  583  0.39  A  223  0.15  A  583  0.39  A 

NB Loop On  1  1,500  368  0.25  A  757  0.50  A  364  0.24  A  753  0.50  A 

SB Off  2  2,250  1332  0.59  A  1127  0.50  A  1330  0.59  A  1129  0.50  A 

NB Off  2  3,000  430  0.14  A  447  0.15  A  440  0.15  A  447  0.15  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  265  0.18  A  125  0.08  A  271  0.18  A  126  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  165  0.11  A  234  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  154  0.10  A  237  0.16  A 

SB Off  2  2,250  477  0.21  A  156  0.07  A  479  0.21  A  165  0.07  A 

NB Off  1  1,500  113  0.08  A  246  0.16  A  113  0.08  A  251  0.17  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  79  0.07  A  981  0.91  E  80  0.07  A  981  0.91  E 
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TABLE 5-4 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing without Proposed Project Existing Plus Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  133  0.12  A  797  0.74  C  134  0.12  A  790  0.73  C 

SB Off  2  3,000  1260  0.42  A  313  0.10  A  1264  0.42  A  311  0.10  A 

NB Off  2  2,250  327  0.15  A  149  0.07  A  325  0.14  A  150  0.07  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  92  0.06  A  133  0.09  A  95  0.06  A  137  0.09  A 

NB On  1  1,500  15  0.01  A  9  0.01  A  15  0.01  A  9  0.01  A 

SB Off  1  1,500  26  0.02  A  16  0.01  A  26  0.02  A  16  0.01  A 

NB Off  1  1,500  17  0.01  A  17  0.01  A  16  0.01  A  17  0.01  A 
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5.1.4 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 5-5 shows AM and PM peak hours levels of service for freeway mainline segments in the study area. 
According to performance criteria and impact thresholds, the following segments exceed impact 
thresholds: 

 I-5 NB (Alton Slip On-Ramp to SR-133 NB Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.80  30.44  D  0.81  30.88  D 

PM  0.59  21.35  C  0.60  21.57  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.24  C  0.67  24.51  C 

PM  0.49  17.80  B  0.50  17.98  B 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM   ‐   F    ‐  F 

PM  19.86  F    20.04  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.73   ‐   F  0.76  ‐  F 

PM  0.59   ‐   F  0.59  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.71   ‐   F  0.70  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.81   ‐   F  0.82  ‐  F 

PM  0.75   ‐   F  0.75  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.13  E  0.86  34.05  D 

PM  0.75  28.06  D  0.75  27.74  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.43  D  0.74  29.73  D 

PM  0.73  29.34  D  0.73  29.10  D 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.89  35.63  E  0.90  36.36  E 

PM  0.87  34.57  D  1.15  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.56  D  0.86  33.76  D 

PM  0.78  29.20  D  0.77  29.09  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.36   ‐   F  1.37  ‐  F 

PM  1.41   ‐   F  1.40  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.88  D  0.76  28.19  D 

PM  0.71  26.03  D  0.70  25.86  C 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  27.05  C  0.65  27.06  C 

PM  0.62  26.21  C  0.62  26.11  C 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.76  34.44  D  0.76  34.56  D 

PM  0.67  27.24  C  0.67  27.11  C 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.56  D  0.79  29.82  D 

PM  0.61  22.04  C  0.61  21.89  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  26.63  C  0.65  26.81  C 

PM  0.52  22.03  C  0.52  21.99  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

156 
 

TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.71  28.75  D  0.72  28.93  D 

PM  0.58  23.90  C  0.58  23.89  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.89  35.89  E 

PM  0.86  34.03  D  0.94  39.52  E 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.85  35.55  E  0.91  37.64  E 

PM  0.93  38.40  E  1.00  41.17  E 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.35  D  0.84  32.54  D 

PM  0.78  29.27  D  0.85  33.54  D 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.64   ‐   F  0.69  ‐  F 

PM  0.71  30.95  D  0.78  34.35  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  35.89  E  0.92  37.73  E 

PM  0.75  31.23  D  0.83  34.11  D 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.75  27.79  D 

PM  0.65  23.50  C  0.73  26.89  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.67  26.97  C  0.71  29.22  D 

PM  0.64  25.78  C  0.71  29.09  D 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.57  20.46  C  0.62  22.40  C 

PM  0.55  19.84  C  0.63  22.82  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.97  C  0.77  29.09  D 

PM  0.69  25.05  C  0.79  29.81  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.18   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  0.94  41.68  E  1.11  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.17  C  0.70  25.65  C 

PM  0.61  22.23  C  0.68  24.87  C 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.12  C  0.69  25.24  C 

PM  0.68  24.86  C  0.77  29.07  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.58  24.22  C  0.66  26.82  C 

PM  0.78  30.90  D  0.86  33.92  D 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.15  C  0.73  26.93  D 

PM  0.79  29.77  D  0.93  39.01  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.80  B  0.54  19.44  C 

PM  0.57  20.55  C  0.64  23.24  C 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.56  20.42  C  0.56  20.36  C 

PM  0.50  17.91  B  0.49  17.82  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  26.89  C  0.61  26.78  C 

PM  0.55  24.55  C  0.55  24.47  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.05  C  0.50  18.15  C 

PM  0.43  15.44  B  0.42  15.33  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.16  C  0.53  19.09  C 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.81  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.98  B  0.47  16.96  B 

PM  0.40  14.48  B  0.40  14.44  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.41  18.16  B  0.41  18.17  B 

PM  0.46  19.64  B  0.46  19.64  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.52  18.80  C  0.48  17.37  B 

PM  0.44  15.90  B  0.44  15.85  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.83  C  0.56  20.12  C 

PM  0.50  18.11  C  0.50  18.03  C 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.14  D  0.70  25.45  C 

PM  0.63  22.66  C  0.62  22.55  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.75  D  0.76  28.33  D 

PM  0.60  21.67  C  0.60  21.61  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.74  31.65  D  0.75  32.07  D 

PM  0.64  27.71  C  0.64  27.65  C 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.75  27.75  D 

PM  0.58  20.83  C  0.58  20.82  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.93  39.05  E  0.93  39.10  E 

PM  0.72  26.53  D  0.72  26.51  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.84  D  0.81  30.89  D 

PM  0.60  21.69  C  0.60  21.68  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.75  27.80  C  0.77  28.56  D 

PM  0.65  24.32  C  0.67  24.82  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.32  D  0.87  34.62  D 

PM  0.67  24.27  C  0.69  25.04  C 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.25  D  0.87  34.62  D 

PM  0.67  24.19  C  0.69  25.04  C 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.94  39.65  E 

PM  0.66  23.84  C  0.68  24.82  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.27  D  0.83  33.16  D 

PM  0.56  23.39  C  0.58  24.14  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.03   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.66  25.77  C  0.67  26.46  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  36.36  E  0.92  38.20  E 

PM  0.76  32.09  D  0.76  32.23  D 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.58  D  0.87  34.67  D 

PM  0.70  25.82  C  0.71  25.95  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  28.04  D  0.76  29.62  D 

PM  0.63  24.67  C  0.63  24.73  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  32.86  D  0.91  34.44  D 

PM  0.87  32.51  D  0.87  32.58  D 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  0.93  39.09  E  0.99  43.66  E 

PM  0.86  34.06  D  0.86  34.22  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.91  37.51  E  0.92  37.63  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.04  D  0.84  32.87  D 

PM  0.82  31.49  D  0.82  31.60  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.66   ‐   F  0.77  30.57  D 

PM  0.75   ‐   F  0.76  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.76   ‐   F  0.90  36.37  E 

PM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.99  33.40  D  1.04  ‐  F 

PM  1.05   ‐   F  1.06  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.62  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.73  C 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.62  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.73  C 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.62  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.73  C 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.74  28.36  D  0.77  30.42  D 

PM  0.69  26.93  C  0.70  27.16  C 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.63  22.75  C  0.68  24.73  C 

PM  0.62  22.60  C  0.63  22.73  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.57  20.78  C 

PM  0.53  19.22  C  0.53  19.32  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.43  19.20  B  0.45  19.73  B 

PM  0.43  19.09  B  0.43  19.22  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.58  21.08  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.59  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.64  B  0.51  18.47  C 

PM  0.52  18.81  C  0.52  18.96  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.44  15.90  B  0.51  18.29  C 

PM  0.48  17.20  B  0.48  17.40  B 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.48  17.41  B  0.48  17.43  B 

PM  0.47  16.95  B  0.47  17.01  B 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.53  15.47  B  0.53  15.54  B 

PM  0.46  16.19  B  0.46  16.29  B 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.49  B  0.32  11.54  B 

PM  0.53  19.11  C  0.53  19.17  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.30  8.63  A  0.30  8.68  A 

PM  0.62  22.59  C  0.62  22.65  C 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.13  4.79  A  0.14  4.90  A 

PM  0.49  17.70  B  0.49  17.68  B 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.75  B  0.21  10.86  B 

PM  0.72  29.06  D  0.72  29.13  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.20  7.20  A  0.20  7.30  A 

PM  0.71  25.96  C  0.71  26.05  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.13  4.80  A  0.13  4.87  A 

PM  0.47  17.05  B  0.47  17.10  B 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.17  3.62  A  0.17  3.81  A 

PM  0.69  22.10  C  0.70  22.21  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.16  5.82  A  0.17  5.98  A 

PM  0.64  23.08  C  0.64  23.18  C 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.21  11.58  B  0.22  11.78  B 

PM  0.68  29.17  D  0.68  29.28  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.10  3.71  A  0.11  3.82  A 

PM  0.58  21.06  C  0.58  21.08  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.13  7.49  A  0.13  7.65  A 

PM  0.58  23.67  C  0.58  23.73  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.20  3.92  A  0.21  4.09  A 

PM  0.95  24.50  C  0.95  24.59  C 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.98  C  0.69  25.21  C 

PM  0.15  5.31  A  0.15  5.37  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.61   ‐   F  0.61  ‐  F 

PM  0.18  5.46  A  0.18  5.54  A 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.37  C  0.67  24.51  C 

PM  0.16  5.88  A  0.16  5.89  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.74  C  0.68  27.93  C 

PM  0.18  10.14  B  0.18  10.17  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.61  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.61  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.54  19.44  C 

PM  0.15  5.58  A  0.16  5.62  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.54  19.44  C 

PM  0.15  5.58  A  0.16  5.62  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.63  27.28  C  0.63  27.31  C 

PM  0.17  9.85  A  0.17  9.86  A 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.30  10.80  A  0.30  10.82  A 

PM  0.08  2.96  A  0.08  2.97  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

166 
 

TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.90  B  0.33  11.95  B 

PM  0.26  9.31  A  0.26  9.36  A 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  14.82  B  0.32  14.95  B 

PM  0.47  19.84  B  0.47  19.96  B 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.34  12.33  B  0.34  12.44  B 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.98  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.27  9.72  A  0.27  9.79  A 

PM  0.44  15.76  B  0.44  15.85  B 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.18  6.48  A  0.18  6.53  A 

PM  0.29  10.51  A  0.29  10.57  A 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.21  6.97  A  0.22  7.03  A 

PM  0.28  10.17  B  0.29  10.33  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.17  6.31  A  0.17  6.31  A 

PM  0.30  10.68  A  0.30  10.73  A 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.26  9.46  A  0.26  9.46  A 

PM  0.44  16.03  B  0.45  16.10  B 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.40  C  0.63  27.54  C 

PM  0.28  14.33  B  0.28  14.40  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.57  20.71  C 

PM  0.24  8.56  A  0.24  8.60  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.61  17.07  B  0.62  17.18  B 

PM  0.22  2.20  A  0.22  2.20  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.34  12.26  B  0.34  12.38  B 

PM  0.18  6.56  A  0.18  6.63  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.64  17.69  B  0.65  17.84  B 

PM  0.22  7.09  A  0.22  7.18  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.13  4.69  A  0.13  4.71  A 

PM  0.14  5.17  A  0.14  5.21  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.04  A  0.20  7.07  A 

PM  0.21  7.75  A  0.22  7.81  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.22  7.94  A  0.22  8.00  A 

PM  0.43  15.53  B  0.43  15.62  B 
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TABLE 5-5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.56  13.17  B  0.56  13.26  B 

PM  0.21  0.16  A  0.21  0.23  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.21  7.73  A  0.22  7.81  A 

PM  0.15  5.56  A  0.15  5.59  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.17  5.89  A  0.17  5.99  A 

PM  0.60  12.67  B  0.59  12.71  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.18  6.59  A  0.18  6.68  A 

PM  0.37  13.47  B  0.37  13.42  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.37  B  0.20  10.50  B 

PM  0.42  18.22  B  0.34  15.57  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.24  12.74  B  0.24  12.86  B 

PM  0.48  21.78  C  0.42  19.57  B 
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5.1.5 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT IMPACTS 

The following freeway/highway intersection was analyzed using the HCM methodology and was found to 
exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 NB (Alton Slip On-Ramp to SR-133 NB Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

5.2 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 

5.2.1 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY 
TRAFFIC VOLUMES 

Existing Plus Alternative 1 ADT and V/C ratio values are illustrated in Table 5-6. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds previously discussed, no arterial roadway segment is 
potentially impacted by the project. 

TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  3.3  0.06  A  3.3  0.06  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  14.4  0.26  A  14.4  0.26  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.7  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.8  0.58  A  21.8  0.58  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  22.4  0.40  A  22.4  0.40  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  31.6  0.58  A  31.6  0.59  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  45.5  0.61  B  45.5  0.61  B 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  43.6  0.60  B  43.6  0.61  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  58.2  0.81  D  58.2  0.81  D 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  59.0  0.82  D  59.2  0.82  D 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.72  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.8  0.34  A  10.7  0.34  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  31.1  0.58  A  31.1  0.58  A 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  45.6  0.72  C  45.6  0.72  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  48.1  0.76  C  48.1  0.76  C 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  41.1  0.76  C  41.1  0.76  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  43.5  0.81  D  43.5  0.81  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  42.4  0.79  C  42.4  0.79  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.9  0.87  D  46.9  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  45.1  0.84  D  45.1  0.84  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  50.4  0.93  E  50.4  0.93  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.6  0.39  A  12.6  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  9.1  0.32  A  9.1  0.32  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  9.1  0.17  A  9.1  0.17  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  18.6  0.43  A  18.6  0.43  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  26.3  0.49  A  26.4  0.49  A 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  24.5  0.39  A  24.6  0.39  A 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  43.2  0.80  C  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  40.6  0.75  C  40.6  0.75  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  31.6  0.59  A  31.7  0.59  A 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  43.3  0.80  D  43.1  0.80  C 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  13.3  0.42  A  13.4  0.42  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  23.6  0.44  A  23.7  0.44  A 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  23.9  0.33  A  23.9  0.33  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  17.1  0.32  A  17.1  0.32  A 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  21.0  0.39  A  21.1  0.39  A 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  27.2  0.50  A  27.1  0.50  A 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  32.9  1.03  F  33.0  1.03  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  3.6  0.11  A  3.6  0.11  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  5.2  0.16  A  5.2  0.16  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  44.7  0.83  D  44.7  0.83  D 

University (south of I‐405)  Irvine  51.1  0.95  E  51.2  0.95  E 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  42.7  1.33  F  42.7  1.33  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  22.3  0.89  D  22.3  0.89  D 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.4  0.52  A  22.4  0.52  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  17.9  0.56  A  18.0  0.56  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  16.0  0.50  A  16.0  0.50  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.2  0.32  A  18.3  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  19.2  0.34  A  19.4  0.35  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  21.2  0.38  A  21.6  0.38  A 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  21.3  0.39  A  21.4  0.40  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.5  0.60  B  32.6  0.60  B 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.1  0.46  A  25.1  0.47  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  25.0  0.46  A  25.0  0.46  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.4  0.47  A  29.4  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.4  0.84  D  45.4  0.84  D 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.3  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.54  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  30.8  0.43  A  30.8  0.43  A 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  25.5  0.68  B  25.5  0.68  B 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  25.9  0.69  B  25.9  0.69  B 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  32.1  0.86  D  32.1  0.86  D 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  50.6  0.94  E  50.7  0.94  E 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  48.0  0.89  D  48.1  0.89  D 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  54.6  1.01  F  54.7  1.01  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  49.4  0.66  B  49.6  0.66  B 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  63.3  1.00  F  63.5  1.01  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  19.4  0.36  A  19.5  0.36  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  7.4  0.14  A  7.4  0.14  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.6  0.07  A  3.6  0.07  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  19.3  0.51  A  19.3  0.52  A 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  30.7  0.54  A  30.6  0.54  A 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  31.2  0.55  A  31.3  0.56  A 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.1  0.64  B  36.1  0.64  B 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  56.9  0.90  E  56.8  0.90  E 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  28.1  0.45  A  28.0  0.45  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.7  0.21  A  7.7  0.21  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  6.9  0.19  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  7.4  0.20  A  7.4  0.20  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.6  0.34  A  8.6  0.34  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.5  0.38  A  9.5  0.38  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  36.1  0.64  B  36.1  0.64  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  21.8  0.39  A  21.8  0.39  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  37.1  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.4  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  13.9  0.26  A  13.9  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.8  0.43  A  13.9  0.43  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  12.1  0.38  A  12.2  0.38  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.21  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  6.3  0.17  A  6.3  0.17  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  20.2  0.36  A  20.3  0.36  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  36.4  0.65  B  36.3  0.64  B 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  33.5  0.89  D  33.4  0.89  D 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  29.3  0.78  C  29.2  0.78  C 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  22.7  0.40  A  22.6  0.40  A 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  32.4  0.60  A  32.3  0.60  A 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  30.5  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  28.5  0.53  A  28.5  0.53  A 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  26.5  0.49  A  26.5  0.49  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.6  0.57  A  30.6  0.57  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  22.3  0.35  A  22.4  0.36  A 

Irvine (SR‐133 to Alton)  Irvine  22.3  0.41  A  22.4  0.42  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  16.5  0.31  A  16.7  0.31  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.7  0.37  A  20.8  0.37  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.9  0.55  A  30.9  0.55  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

176 
 

TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  26.4  0.47  A  26.5  0.47  A 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.8  0.48  A  17.8  0.48  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  15.0  0.47  A  15.0  0.47  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  12.1  0.38  A  12.1  0.38  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.2  0.25  A  8.2  0.26  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  18.7  0.58  A  18.7  0.59  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  18.4  0.34  A  18.4  0.34  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.54  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.7  0.58  A  18.7  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  5.9  0.21  A  5.9  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  8.2  0.33  A  8.2  0.33  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  4.7  0.19  A  4.7  0.19  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  4.9  0.20  A  5.0  0.20  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.7  0.24  A  7.7  0.24  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  9.6  0.26  A  9.6  0.26  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  10.9  0.29  A  10.9  0.29  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  6.1  0.47  A  6.1  0.47  A 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  16.7  0.52  A  16.7  0.52  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.3  0.48  A  15.4  0.48  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.3  0.35  A  13.4  0.36  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  18.6  0.50  A  18.6  0.50  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  20.1  0.53  A  20.1  0.54  A 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  12.6  0.39  A  12.5  0.39  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  16.0  0.43  A  15.9  0.43  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.7  0.44  A  16.7  0.44  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  9.7  0.35  A  9.7  0.35  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  24.5  0.44  A  24.4  0.43  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  22.9  0.41  A  22.8  0.41  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  20.9  0.39  A  20.9  0.39  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  20.0  0.37  A  20.0  0.37  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  18.2  0.34  A  18.1  0.34  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  14.3  0.27  A  14.3  0.26  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  19.3  0.36  A  19.3  0.36  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  14.1  0.26  A  14.1  0.26  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  23.5  0.43  A  23.5  0.44  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  25.8  0.48  A  26.0  0.48  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  19.7  0.36  A  19.7  0.36  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  17.3  0.32  A  17.2  0.32  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  5.0  0.09  A  5.0  0.09  A 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  28.8  0.51  A  28.8  0.51  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  23.5  0.44  A  23.5  0.44  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.0  0.78  C  25.1  0.78  C 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  23.1  0.72  C  23.1  0.72  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  22.7  0.71  C  22.7  0.71  C 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.6  0.42  A  13.6  0.42  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.2  0.15  A  4.2  0.15  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  26.6  0.83  D  26.6  0.83  D 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.0  0.66  B  21.2  0.66  B 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.78  C  24.8  0.78  C 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  20.5  0.64  B  20.4  0.64  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  11.4  0.41  A  11.4  0.41  A 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.1  0.29  A  8.1  0.29  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  1.09  F  27.4  1.10  F 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  10.2  0.27  A  10.3  0.27  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  15.7  0.42  A  15.7  0.42  A 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  12.1  0.28  A  12.1  0.28  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.1  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.0  0.53  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  35.3  0.63  B  35.3  0.63  B 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  37.4  0.66  B  37.4  0.66  B 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  42.1  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.3  0.67  B  50.3  0.67  B 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  55.2  0.74  C  55.2  0.74  C 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  34.3  0.61  B  34.2  0.61  B 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  22.3  0.59  A  22.3  0.59  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  27.8  0.49  A  27.8  0.49  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  24.9  0.66  B  24.9  0.66  B 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  12.1  0.32  A  12.1  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.7  0.40  A  22.7  0.40  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  27.6  0.49  A  27.6  0.49  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  37.8  0.67  B  37.9  0.67  B 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.4  0.70  B  39.4  0.70  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  56.7  1.01  F  56.8  1.01  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  62.5  0.95  E  62.5  0.95  E 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  57.4  1.02  F  57.5  1.02  F 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  46.6  0.83  D  46.6  0.83  D 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  39.4  0.70  B  39.4  0.70  B 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  25.5  0.45  A  25.4  0.45  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  34.1  0.61  B  34.1  0.61  B 

Santa Margarita (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  36.6  0.65  B  36.5  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  20.7  0.55  A  20.8  0.55  A 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  17.8  0.47  A  17.8  0.48  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  12.3  0.33  A  12.4  0.33  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  21.1  0.56  A  21.2  0.57  A 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  19.7  0.52  A  19.7  0.53  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  14.8  0.40  A  14.8  0.40  A 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  14.9  0.40  A  14.9  0.40  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  15.9  0.64  B  15.9  0.64  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  29.6  1.18  F  29.6  1.18  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  13.9  0.56  A  13.9  0.56  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  20.4  0.43  A  20.4  0.44  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  33.2  0.71  C  33.1  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.9  0.46  A  25.9  0.46  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  11.7  0.31  A  11.8  0.31  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  23.2  0.41  A  23.2  0.41  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  21.1  0.37  A  21.1  0.38  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  18.5  0.33  A  18.5  0.33  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.7  0.58  A  21.7  0.58  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  17.8  0.32  A  17.8  0.32  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  14.2  0.25  A  14.2  0.25  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  19.3  0.51  A  19.3  0.51  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  3.8  0.10  A  3.8  0.10  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.6  0.66  B  16.6  0.67  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.8  0.64  B  17.8  0.64  B 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.42  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  9.0  0.32  A  9.0  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  19.7  0.35  A  19.7  0.35  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  6.3  0.23  A  6.3  0.22  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  2.6  0.09  A  2.5  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  5.4  0.19  A  5.4  0.19  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  10.1  0.36  A  10.0  0.36  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  19.3  0.45  A  19.3  0.45  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  6.3  0.22  A  6.3  0.22  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  15.8  0.34  A  16.0  0.34  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  9.7  0.39  A  9.6  0.39  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.22  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  5.5  0.15  A  5.5  0.15  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.5  0.31  A  11.5  0.31  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  14.4  0.38  A  14.4  0.38  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  3.3  0.12  A  3.3  0.12  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  3.3  0.26  A  3.3  0.26  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  3.5  0.13  A  3.5  0.13  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  11.6  0.31  A  11.6  0.31  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  2.7  0.10  A  2.7  0.10  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  1.0  0.03  A  1.0  0.04  A 
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TABLE 5-6 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.4  0.18  A  2.4  0.18  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  7.6  0.14  A  7.6  0.14  A 

 

5.2.2 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

Existing Plus Alternative 1 AM and PM intersection levels of service are shown in Table 5-7. Based on 
performance criteria and impact thresholds, none of the intersections exceed adopted impact thresholds 
in the Existing Plus Alternative 1 scenario. 

TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.47  A  0.71  C  0.47  A  0.71  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.40  A  0.55  A  0.40  A  0.55  A 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.49  A  0.77  C  0.49  A  0.77  C 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.59  A  0.70  C  0.59  A  0.70  C 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.80  D  0.43  A  0.80  C 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.65  B  0.66  B  0.65  B  0.66  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.72  C  0.71  C  0.72  C  0.71  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.80  C  0.78  C  0.80  C  0.78  C 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.41  A  0.49  A  0.41  A  0.49  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.63  B  0.38  A  0.64  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.28  A  0.59  A  0.28  A  0.59  A 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.91  E  0.72  C  0.91  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.31  A  0.38  A 

0.31  A  0.38  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.26  A  0.39  A 

0.26  A  0.40  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.43  A  0.37  A  0.43  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.33  A  0.52  A  0.33  A  0.52  A 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.30  A  0.42  A  0.30  A  0.42  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.73  C  0.61  B  0.73  C  0.61  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.58  A 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.78  C  0.87  D  0.78  C  0.87  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.57  A  0.68  B  0.57  A  0.67  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.83  D  0.62  B  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.84  D  0.66  B  0.84  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.87  D  0.66  B  0.87  D 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.69  B  0.75  C 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.34  A  0.42  A  0.34  A  0.43  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.47  A  0.44  A  0.46  A  0.44  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.59  A  0.57  A  0.59  A  0.56  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.65  B  0.71  C  0.65  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.32  A  0.27  A  0.32  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.55  A  0.42  A  0.55  A 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.48  A  0.46  A  0.48  A  0.46  A 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.51  A  0.49  A  0.51  A  0.49  A 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.68  B  0.53  A  0.68  B  0.53  A 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.68  B  0.81  D 

0.68  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.58  A  0.69  B  0.58  A  0.70  B 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.67  B 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.95  E  0.83  D  0.95  E  0.84  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.68  B  0.71  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.61  B  0.68  B  0.61  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.34  A  0.27  A 

0.33  A  0.27  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.35  A 

0.34  A  0.35  A 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.53  A  0.62  B 

0.54  A  0.61  B 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine 
0.55  A  0.53  A 

0.55  A  0.53  A 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.54  A  0.60  B  0.54  A  0.60  A 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.47  A  0.52  A 

0.47  A  0.52  A 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.42  A  0.48  A 

0.42  A  0.48  A 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.61  B  0.50  A  0.61  B 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.54  A 

0.69  B  0.54  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.67  B 

0.84  D  0.67  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.37  A  0.29  A  0.37  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.36  A  0.30  A 

0.36  A  0.31  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.40  A  0.52  A  0.40  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.43  A  0.65  B 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.64  B  0.60  A  0.63  B 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.44  A  0.51  A  0.44  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine 
0.75  C  0.70  B 

0.75  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.52  A  0.69  B 

0.52  A  0.69  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.36  A  0.38  A 

0.36  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.14  A  0.10  A 

0.14  A  0.10  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.12  A  0.14  A 

0.12  A  0.14  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.51  A  0.76  C  0.51  A  0.76  C 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.54  A  0.46  A  0.54  A  0.46  A 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine 
0.52  A  0.62  B 

0.52  A  0.62  B 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.41  A  0.29  A 

0.41  A  0.29  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.51  A  0.44  A 

0.51  A  0.43  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.56  A  0.43  A  0.57  A  0.43  A 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.51  A  0.50  A  0.51  A  0.50  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.48  A  0.44  A  0.48  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.47  A  0.63  B 

0.47  A  0.63  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.30  A  0.40  A  0.30  A  0.40  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.55  A  0.61  B  0.55  A  0.61  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.73  C  0.46  A  0.73  C  0.46  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.63  B  0.59  A  0.63  B  0.59  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.50  A  0.53  A  0.51  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.65  B  0.39  A  0.64  B  0.39  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.29  A  0.62  B 

0.29  A  0.62  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine 
0.47  A  0.45  A 

0.48  A  0.44  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.50  A  0.51  A  0.50  A  0.51  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.48  A  0.62  B 

0.48  A  0.62  B 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.64  B  0.59  A  0.64  B 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.84  D  0.78  C  0.84  D  0.78  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.63  B  0.59  A  0.63  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.88  D  0.59  A  0.88  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.61  B  0.83  D  0.61  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.35  A  0.61  B  0.35  A  0.61  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.30  A  0.35  A  0.30  A  0.35  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.23  A  0.25  A 

0.23  A  0.25  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.39  A  0.49  A 

0.39  A  0.49  A 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.30  A  0.37  A 

0.30  A  0.37  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.66  B 

0.56  A  0.66  B 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.57  A 

0.55  A  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.65  B  0.70  B 

0.65  B  0.70  B 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.69  B 

0.55  A  0.69  B 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.66  B 

0.53  A  0.66  B 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.69  B  0.64  B 

0.70  B  0.62  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.62  B  0.74  C 

0.62  B  0.74  C 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.44  A  0.59  A 

0.44  A  0.59  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.47  A  0.58  A 

0.47  A  0.58  A 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.38  A  0.47  A 

0.38  A  0.47  A 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.30  A  0.61  B 

0.30  A  0.61  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.37  A  0.57  A 

0.37  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.50  A  0.61  B 

0.50  A  0.61  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.68  B 

0.49  A  0.67  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.59  A 

0.53  A  0.59  A 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.67  B  0.73  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.59  A  0.67  B 

0.59  A  0.67  B 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.60  B 

0.49  A  0.60  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.57  A  0.57  A 

0.57  A  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  1.06  F  1.20  F  1.06  F  1.21  F 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach  0.67  B  0.69  B 

0.67  B  0.69  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach  0.46  A  0.66  B 

0.46  A  0.66  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.52  A  0.53  A  0.53  A  0.53  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine 
0.43  A  0.39  A 

0.43  A  0.39  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.62  B  0.56  A 

0.62  B  0.56  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.62  B 

0.46  A  0.62  B 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.28  A  0.22  A  0.28  A  0.22  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.59  A  0.68  B 

0.59  A  0.68  B 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.33  A  0.30  A 

0.33  A  0.30  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.49  A 

0.46  A  0.49  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.43  A  0.53  A 

0.43  A  0.53  A 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.35  A  0.47  A 

0.35  A  0.47  A 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.70  B 

0.64  B  0.69  B 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.68  B  0.69  B 

0.68  B  0.69  B 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.45  A 

0.55  A  0.45  A 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.66  B  0.81  D 

0.66  B  0.81  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.76  C  0.66  B 

0.76  C  0.66  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.66  B  0.68  B 

0.66  B  0.67  B 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.77  C  0.77  C 

0.77  C  0.77  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.62  B 

0.74  C  0.62  B 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.42  A  0.49  A 

0.42  A  0.49  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.58  A 

0.49  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo 
0.47  A  0.53  A 

0.47  A  0.53  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.65  B  0.71  C 

0.65  B  0.71  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.58  A  0.56  A  0.58  A 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.68  B  0.64  B 

0.68  B  0.63  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.74  C  0.64  B 

0.74  C  0.64  B 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.85  D 

0.75  C  0.85  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.58  A  0.71  C 

0.58  A  0.72  C 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.71  C  0.83  D 

0.71  C  0.83  D 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.66  B  0.75  C 

0.66  B  0.75  C 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.60  A  0.64  B 

0.60  A  0.64  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.29  A  0.33  A  0.30  A  0.33  A 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.29  A  0.22  A 

0.29  A  0.22  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.44  A  0.35  A  0.44  A  0.35  A 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange 
0.63  B  0.61  B 

0.63  B  0.61  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.71  C  0.63  B  0.71  C  0.63  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.41  A  0.60  B 

0.41  A  0.60  B 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.39  A  0.68  B 

0.40  A  0.68  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.32  A  0.48  A 

0.32  A  0.48  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange 
0.79  C  0.41  A 

0.79  C  0.41  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.33  A  0.37  A  0.32  A  0.37  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 
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TABLE 5-7 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.15  A  0.15  A  0.15  A  0.15  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.39  A  0.34  A  0.39  A  0.34  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.31  A  0.33  A 

0.32  A  0.33  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  A  0.74  C 

0.60  B  0.73  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  B  0.63  B 

0.60  B  0.63  B 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.51  A 

0.46  A  0.51  A 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest  0.32  A  0.40  A 

0.32  A  0.41  A 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest  0.49  A  0.52  A 

0.50  A  0.51  A 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.22  A  0.20  A  0.21  A  0.20  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.55  A  0.36  A  0.55  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.20  A  0.27  A  0.20  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.42  A  0.51  A  0.42  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.38  A  0.47  A  0.38  A  0.47  A 
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Table 5-8 shows Existing Plus Alternative 1 levels of service for intersections under the HCM methodology. 
No intersection exceeds impact thresholds. 

 

TABLE 5-8 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY (HCM 
METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  10.5  B  10.6  B 

PM  59.6  E  60.9  E 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  48.3  D  48.7  D 

PM  82.6  F  82.6  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  19.6  B  19.6  B 

PM  19.5  B  19.4  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  9.4  A  9.4  A 

PM  10.8  B  10.8  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  22.1  C  22.4  C 

PM  96.6  F  94.7  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  30.7  C  30.7  C 

PM  25.8  C  25.8  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  7.5  A  7.1  A 

PM  10.2  B  10.4  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  91.6  F  91.6  F 

PM  21.4  C  21.3  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal  AM  14.9  B  14.9  B 
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TABLE 5-8 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY (HCM 
METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

PM  7.5  A  7.7  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8.7  A  8.7  A 

PM  10.7  B  10.6  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  8.4  A  8.4  A 

PM  8.4  A  8.4  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  9.5  A  9.5  A 

PM  8.8  A  8.8  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.1  B  19.1  B 

PM  7.5  A  7.6  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  15.5  B  15.3  B 

PM  33.4  C  33.8  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.6  C  29.5  C 

PM  6.1  A  6.1  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  22.9  C  22.9  C 

PM  22.9  C  22.9  C 

 

5.2.3 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-9 shows AM and PM peak hours levels of service for highway/tollway ramps in the study area. 
None of the analyzed ramps exceed impact thresholds in the Existing Plus Alternative 1 scenario. 
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TABLE 5-9 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  557  0.52  A  677  0.63  B  563  0.52  A  675  0.62  B 

NB Direct On  1  1,080  472  0.44  A  173  0.16  A  470  0.44  A  178  0.17  A 

NB Loop On  1  1,500  236  0.16  A  218  0.15  A  234  0.16  A  220  0.15  A 

SB Off  1  1,500  555  0.37  A  866  0.58  A  555  0.37  A  867  0.58  A 

NB Off  2  2,250  605  0.27  A  1187  0.53  A  607  0.27  A  1192  0.53  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  567  0.38  A  479  0.32  A  569  0.38  A  478  0.32  A 

NB On  1  1,500  435  0.29  A  463  0.31  A  437  0.18  A  460  0.19  A 

SB Off  1  1,500  1020  0.68  B  684  0.46  A  1019  0.68  B  685  0.46  A 

NB Off  2  2,250  531  0.24  A  1001  0.44  A  536  0.24  A  999  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  42  0.03  A  119  0.08  A  43  0.03  A  114  0.08  A 

SB Off  1  1,500  159  0.11  A  100  0.07  A  158  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  80  0.05  A  576  0.38  A  80  0.05  A  577  0.38  A 

NB Direct On  2  1,800  126  0.07  A  442  0.25  A  133  0.07  A  446  0.25  A 

NB Loop On  1  1,500  126  0.08  A  442  0.29  A  128  0.09  A  444  0.30  A 

SB Off  2  2,250  1500  0.67  B  827  0.37  A  1503  0.67  B  828  0.37  A 
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TABLE 5-9 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  562  0.25  A  192  0.09  A  561  0.25  A  195  0.09  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  21  0.01  A  113  0.08  A  21  0.01  A  113  0.08  A 

SB Loop On  1  1,080  194  0.18  A  457  0.42  A  194  0.18  A  458  0.42  A 

NB Direct On  2  2,300  199  0.09  A  715  0.31  A  212  0.09  A  715  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  1896  1.26  F  2094  1.40  F  1896  1.26  F  2092  1.39  F 

SB Off  2  3,000  3174  1.06  F  2351  0.78  C  3182  1.06  F  2349  0.78  C 

NB Off  2  3,000  686  0.23  A  270  0.09  A  685  0.23  A  269  0.09  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  773  0.52  A  1158  0.77  C  772  0.51  A  1156  0.77  C 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  214  0.24  A  214  0.24  A  217  0.24  A 

NB Direct On  1  1,500  1108  0.74  C  470  0.31  A  1108  0.74  C  467  0.31  A 

NB Loop On  1  900  261  0.29  A  86  0.10  A  259  0.29  A  87  0.10  A 

SB Off  1  1,500  445  0.30  A  425  0.28  A  444  0.30  A  428  0.29  A 

NB Off  2  2,250  1293  0.57  A  1516  0.67  B  1293  0.57  A  1508  0.67  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  289  0.19  A  544  0.36  A  287  0.19  A  541  0.36  A 

NB Direct On  1  1,500  681  0.45  A  917  0.61  B  680  0.45  A  917  0.61  B 
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TABLE 5-9 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  648  0.43  A  253  0.17  A  648  0.43  A  253  0.17  A 

SB Off  1  1,500  279  0.19  A  378  0.25  A  276  0.18  A  380  0.25  A 

NB Off  1  1,500  260  0.17  A  456  0.30  A  248  0.17  A  459  0.31  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  55  0.06  A  65  0.07  A  55  0.06  A  66  0.07  A 

SB Loop On  1  900  51  0.06  A  347  0.39  A  53  0.06  A  347  0.39  A 

NB Direct On  1  1,500  218  0.15  A  583  0.39  A  219  0.15  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  368  0.25  A  757  0.50  A  367  0.24  A  740  0.49  A 

SB Off  2  2,250  1332  0.59  A  1127  0.50  A  1331  0.59  A  1129  0.50  A 

NB Off  2  3,000  430  0.14  A  447  0.15  A  447  0.15  A  447  0.15  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  265  0.18  A  125  0.08  A  264  0.18  A  126  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  155  0.10  A  235  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  154  0.10  A  238  0.16  A 

SB Off  2  2,250  477  0.21  A  156  0.07  A  474  0.21  A  159  0.07  A 

NB Off  1  1,500  113  0.08  A  246  0.16  A  113  0.08  A  247  0.16  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  79  0.07  A  981  0.91  E  82  0.08  A  982  0.91  E 
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TABLE 5-9 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  133  0.12  A  797  0.74  C  131  0.12  A  791  0.73  C 

SB Off  2  3,000  1260  0.42  A  313  0.10  A  1264  0.42  A  309  0.10  A 

NB Off  2  2,250  327  0.15  A  149  0.07  A  327  0.15  A  150  0.07  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  92  0.06  A  133  0.09  A  93  0.06  A  133  0.09  A 

NB On  1  1,500  15  0.01  A  9  0.01  A  15  0.01  A  9  0.01  A 

SB Off  1  1,500  26  0.02  A  16  0.01  A  26  0.02  A  16  0.01  A 

NB Off  1  1,500  17  0.01  A  17  0.01  A  17  0.01  A  17  0.01  A 
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5.2.4 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-10 shows AM and PM peak hours levels of service for freeway mainline segments in the study 
area. According to performance criteria and impact thresholds, the following segments exceed impact 
thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.80  30.44  D  0.80  30.28  D 

PM  0.59  21.35  C  0.59  21.37  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.24  C  0.66  24.14  C 

PM  0.49  17.80  B  0.49  17.81  B 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM   ‐   F    ‐  F 

PM  19.86  F    19.85  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.73   ‐   F  0.73  ‐  F 

PM  0.59   ‐   F  0.59  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.71   ‐   F  0.71  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.81   ‐   F  0.82  ‐  F 

PM  0.75   ‐   F  0.75  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.13  E  0.86  33.69  D 

PM  0.75  28.06  D  0.75  28.07  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.43  D  0.73  29.56  D 

PM  0.73  29.34  D  0.73  29.23  D 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.89  35.63  E  0.89  35.95  E 

PM  0.87  34.57  D  0.87  34.34  D 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.56  D  0.85  33.40  D 

PM  0.78  29.20  D  0.78  29.39  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.36   ‐   F  1.36  ‐  F 

PM  1.41   ‐   F  1.41  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.88  D  0.75  27.97  D 

PM  0.71  26.03  D  0.71  26.14  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  27.05  C  0.64  27.02  C 

PM  0.62  26.21  C  0.62  26.23  C 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.76  34.44  D  0.76  34.52  D 

PM  0.67  27.24  C  0.68  27.29  C 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.56  D  0.79  29.82  D 

PM  0.61  22.04  C  0.61  22.19  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  26.63  C  0.65  26.81  C 

PM  0.52  22.03  C  0.52  22.21  C 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.71  28.75  D  0.72  28.93  D 

PM  0.58  23.90  C  0.57  23.76  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.89  35.76  E 

PM  0.86  34.03  D  0.95  40.35  E 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.85  35.55  E  0.90  37.58  E 

PM  0.93  38.40  E  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.35  D  0.84  32.43  D 

PM  0.78  29.27  D  0.86  34.18  D 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.64   ‐   F  0.68  ‐  F 

PM  0.71  30.95  D  0.78  34.63  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  35.89  E  0.92  37.77  E 

PM  0.75  31.23  D  0.83  34.27  D 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.75  27.84  D 

PM  0.65  23.50  C  0.73  27.10  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.67  26.97  C  0.71  29.19  D 

PM  0.64  25.78  C  0.71  29.20  D 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.57  20.46  C  0.62  22.40  C 

PM  0.55  19.84  C  0.63  22.92  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.97  C  0.77  29.09  D 

PM  0.69  25.05  C  0.79  29.99  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.18   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  0.94  41.68  E  1.11  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.17  C  0.70  25.65  C 

PM  0.61  22.23  C  0.69  25.06  C 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.12  C  0.69  25.30  C 

PM  0.68  24.86  C  0.77  29.07  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.58  24.22  C  0.66  26.87  C 

PM  0.78  30.90  D  0.86  33.92  D 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.15  C  0.72  26.72  D 

PM  0.79  29.77  D  0.93  38.53  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.80  B  0.54  19.38  C 

PM  0.57  20.55  C  0.64  23.09  C 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.56  20.42  C  0.57  20.47  C 

PM  0.50  17.91  B  0.49  17.82  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  26.89  C  0.62  26.92  C 

PM  0.55  24.55  C  0.55  24.47  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.05  C  0.50  18.15  C 

PM  0.43  15.44  B  0.42  15.33  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.16  C  0.53  19.12  C 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.81  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.98  B  0.47  16.96  B 

PM  0.40  14.48  B  0.40  14.39  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.41  18.16  B  0.41  18.21  B 

PM  0.46  19.64  B  0.46  19.69  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.52  18.80  C  0.48  17.43  B 

PM  0.44  15.90  B  0.44  15.85  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.83  C  0.56  20.18  C 

PM  0.50  18.11  C  0.50  18.03  C 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.14  D  0.70  25.55  C 

PM  0.63  22.66  C  0.62  22.55  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.75  D  0.76  28.42  D 

PM  0.60  21.67  C  0.60  21.61  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.74  31.65  D  0.75  31.99  D 

PM  0.64  27.71  C  0.64  27.67  C 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.75  27.75  D 

PM  0.58  20.83  C  0.57  20.75  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.93  39.05  E  0.93  39.10  E 

PM  0.72  26.53  D  0.72  26.41  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.84  D  0.81  30.89  D 

PM  0.60  21.69  C  0.60  21.61  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.75  27.80  C  0.77  28.56  D 

PM  0.65  24.32  C  0.67  24.84  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.32  D  0.87  34.62  D 

PM  0.67  24.27  C  0.69  25.01  C 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.25  D  0.87  34.62  D 

PM  0.67  24.19  C  0.69  25.01  C 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.94  39.56  E 

PM  0.66  23.84  C  0.68  24.87  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.27  D  0.83  33.05  D 

PM  0.56  23.39  C  0.58  24.17  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.03   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.66  25.77  C  0.68  26.50  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  36.36  E  0.92  38.28  E 

PM  0.76  32.09  D  0.76  32.23  D 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.58  D  0.87  34.82  D 

PM  0.70  25.82  C  0.71  25.95  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  28.04  D  0.77  29.69  D 

PM  0.63  24.67  C  0.63  24.80  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  32.86  D  0.92  34.51  D 

PM  0.87  32.51  D  0.87  32.61  D 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  0.93  39.09  E  0.99  43.87  E 

PM  0.86  34.06  D  0.87  34.29  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.91  37.51  E  0.92  37.67  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.04  D  0.84  33.01  D 

PM  0.82  31.49  D  0.82  31.66  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.66   ‐   F  0.78  30.71  D 

PM  0.75   ‐   F  0.76  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.76   ‐   F  0.90  36.61  E 

PM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.99  33.40  D  1.04  ‐  F 

PM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.75  27.78  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.68  C 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.75  27.78  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.68  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

211 
 

TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.75  27.78  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.68  C 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.74  28.36  D  0.77  30.60  D 

PM  0.69  26.93  C  0.70  27.04  C 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.63  22.75  C  0.68  24.92  C 

PM  0.62  22.60  C  0.63  22.64  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.58  20.91  C 

PM  0.53  19.22  C  0.53  19.26  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.43  19.20  B  0.45  19.81  B 

PM  0.43  19.09  B  0.43  19.16  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.59  21.18  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.52  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.64  B  0.51  18.59  C 

PM  0.52  18.81  C  0.52  18.88  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.44  15.90  B  0.51  18.46  C 

PM  0.48  17.20  B  0.48  17.24  B 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.48  17.41  B  0.48  17.43  B 

PM  0.47  16.95  B  0.47  17.01  B 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.53  15.47  B  0.53  15.54  B 

PM  0.46  16.19  B  0.46  16.29  B 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.49  B  0.32  11.54  B 

PM  0.53  19.11  C  0.53  19.17  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.30  8.63  A  0.30  8.68  A 

PM  0.62  22.59  C  0.62  22.66  C 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.13  4.79  A  0.14  4.90  A 

PM  0.49  17.70  B  0.49  17.76  B 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.75  B  0.21  10.86  B 

PM  0.72  29.06  D  0.72  29.13  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.20  7.20  A  0.20  7.30  A 

PM  0.71  25.96  C  0.71  26.05  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.13  4.80  A  0.13  4.87  A 

PM  0.47  17.05  B  0.47  17.10  B 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.17  3.62  A  0.17  3.73  A 

PM  0.69  22.10  C  0.70  22.21  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.16  5.82  A  0.16  5.92  A 

PM  0.64  23.08  C  0.64  23.18  C 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.21  11.58  B  0.21  11.72  B 

PM  0.68  29.17  D  0.68  29.26  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.10  3.71  A  0.10  3.76  A 

PM  0.58  21.06  C  0.58  21.14  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.13  7.49  A  0.13  7.60  A 

PM  0.58  23.67  C  0.58  23.78  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.20  3.92  A  0.21  4.04  A 

PM  0.95  24.50  C  0.95  24.67  C 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.98  C  0.69  25.02  C 

PM  0.15  5.31  A  0.15  5.37  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.61   ‐   F  0.61  ‐  F 

PM  0.18  5.46  A  0.18  5.49  A 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.37  C  0.67  24.39  C 

PM  0.16  5.88  A  0.16  5.89  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.74  C  0.67  27.75  C 

PM  0.18  10.14  B  0.18  10.17  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.40  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.40  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.53  19.27  C 

PM  0.15  5.58  A  0.16  5.62  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.53  19.27  C 

PM  0.15  5.58  A  0.16  5.62  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.63  27.28  C  0.62  27.03  C 

PM  0.17  9.85  A  0.17  9.86  A 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.30  10.80  A  0.29  10.49  A 

PM  0.08  2.96  A  0.08  2.97  A 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.90  B  0.33  11.78  B 

PM  0.26  9.31  A  0.26  9.31  A 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  14.82  B  0.31  14.80  B 

PM  0.47  19.84  B  0.47  19.91  B 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.34  12.33  B  0.34  12.28  B 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.92  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.27  9.72  A  0.27  9.63  A 

PM  0.44  15.76  B  0.44  15.85  B 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.18  6.48  A  0.18  6.42  A 

PM  0.29  10.51  A  0.29  10.57  A 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.21  6.97  A  0.22  6.94  A 

PM  0.28  10.17  B  0.29  10.30  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.17  6.31  A  0.17  6.20  A 

PM  0.30  10.68  A  0.30  10.79  A 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.26  9.46  A  0.26  9.30  A 

PM  0.44  16.03  B  0.45  16.18  B 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.40  C  0.63  27.49  C 

PM  0.28  14.33  B  0.28  14.34  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.57  20.66  C 

PM  0.24  8.56  A  0.24  8.55  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.61  17.07  B  0.61  17.08  B 

PM  0.22  2.20  A  0.22  2.16  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.34  12.26  B  0.34  12.38  B 

PM  0.18  6.56  A  0.18  6.57  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.64  17.69  B  0.65  17.79  B 

PM  0.22  7.09  A  0.22  7.13  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.13  4.69  A  0.13  4.77  A 

PM  0.14  5.17  A  0.14  5.21  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.04  A  0.20  7.15  A 

PM  0.21  7.75  A  0.22  7.81  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.22  7.94  A  0.22  8.05  A 

PM  0.43  15.53  B  0.43  15.62  B 
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TABLE 5-10 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.56  13.17  B  0.56  13.22  B 

PM  0.21  0.16  A  0.21  0.23  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.21  7.73  A  0.21  7.73  A 

PM  0.15  5.56  A  0.15  5.59  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.17  5.89  A  0.17  5.95  A 

PM  0.60  12.67  B  0.59  12.71  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.18  6.59  A  0.18  6.63  A 

PM  0.37  13.47  B  0.37  13.42  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.37  B  0.20  10.45  B 

PM  0.42  18.22  B  0.34  15.57  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.24  12.74  B  0.24  12.80  B 

PM  0.48  21.78  C  0.42  19.59  B 
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5.2.5 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 IMPACTS 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

 

5.3 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 

5.3.1 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY 
TRAFFIC VOLUMES 

Existing Plus Alternative 2 ADT and V/C ratio values are illustrated in Table 5-11. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds previously discussed, no arterial roadway segment is 
potentially impacted by the project. 

TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  3.3  0.06  A  3.3  0.06  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  14.4  0.26  A  14.4  0.26  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.8  0.58  A  21.8  0.58  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  22.4  0.40  A  22.4  0.40  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  31.6  0.58  A  31.5  0.58  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  45.5  0.61  B  45.4  0.61  B 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  43.6  0.60  B  43.5  0.60  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  58.2  0.81  D  58.1  0.81  D 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  59.0  0.82  D  59.0  0.82  D 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.73  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  18.2  0.34  A  18.3  0.34  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  31.1  0.58  A  31.1  0.58  A 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  45.6  0.72  C  45.6  0.72  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  48.1  0.76  C  48.1  0.76  C 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  41.1  0.76  C  41.2  0.76  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  43.5  0.81  D  43.5  0.81  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  42.4  0.79  C  42.4  0.79  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.9  0.87  D  46.9  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  45.1  0.84  D  45.1  0.84  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  50.4  0.93  E  50.4  0.93  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.6  0.39  A  12.6  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  9.1  0.32  A  9.1  0.33  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  9.1  0.17  A  9.1  0.17  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  18.6  0.43  A  18.8  0.44  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  26.3  0.49  A  26.5  0.49  A 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  24.5  0.39  A  24.7  0.39  A 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  43.2  0.80  C  43.4  0.80  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  40.6  0.75  C  40.7  0.75  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  31.6  0.59  A  31.7  0.59  A 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  43.3  0.80  D  43.3  0.80  D 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  13.3  0.42  A  13.4  0.42  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  23.6  0.44  A  23.7  0.44  A 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  23.9  0.33  A  24.0  0.33  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  17.1  0.32  A  17.2  0.32  A 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  21.0  0.39  A  21.1  0.39  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  27.2  0.50  A  27.1  0.50  A 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  32.9  1.03  F  32.9  1.03  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  3.6  0.11  A  3.6  0.11  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  5.2  0.16  A  5.2  0.16  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  44.7  0.83  D  44.8  0.83  D 

University (south of I‐405)  Irvine  51.1  0.95  E  51.3  0.95  E 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  42.7  1.33  F  42.7  1.33  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  22.3  0.89  D  22.3  0.89  D 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.4  0.52  A  22.4  0.52  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  16.0  0.50  A  16.0  0.50  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.2  0.32  A  18.4  0.33  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  19.2  0.34  A  20.0  0.36  A 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  21.2  0.38  A  22.4  0.40  A 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  21.3  0.39  A  21.2  0.39  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

222 
 

TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.5  0.60  B  32.7  0.61  B 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.1  0.46  A  25.2  0.47  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  25.0  0.46  A  25.1  0.46  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.4  0.47  A  29.5  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.4  0.84  D  45.5  0.84  D 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.3  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.54  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  30.8  0.43  A  30.7  0.43  A 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  25.5  0.68  B  25.5  0.68  B 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  25.9  0.69  B  25.9  0.69  B 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  32.1  0.86  D  32.3  0.86  D 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  50.6  0.94  E  51.1  0.95  E 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  48.0  0.89  D  48.3  0.90  D 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  54.6  1.01  F  54.9  1.02  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  49.4  0.66  B  49.7  0.66  B 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  63.3  1.00  F  63.6  1.01  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  19.4  0.36  A  19.5  0.36  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  7.4  0.14  A  7.4  0.14  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.6  0.07  A  3.6  0.07  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  19.3  0.51  A  19.3  0.52  A 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  30.7  0.54  A  30.7  0.55  A 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  32.1  0.57  A  32.2  0.57  A 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  31.2  0.55  A  31.3  0.56  A 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.1  0.64  B  36.2  0.64  B 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  56.9  0.90  E  57.1  0.91  E 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  28.1  0.45  A  28.0  0.45  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.7  0.21  A  7.7  0.21  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  7.4  0.20  A  7.4  0.20  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.6  0.34  A  8.6  0.34  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.5  0.38  A  9.5  0.38  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  36.1  0.64  B  36.1  0.64  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  21.8  0.39  A  21.8  0.39  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  37.1  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.4  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  13.9  0.26  A  13.9  0.26  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.8  0.43  A  13.9  0.43  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  12.1  0.38  A  12.2  0.38  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  6.5  0.20  A  6.6  0.21  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  6.3  0.17  A  6.3  0.17  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  20.2  0.36  A  20.4  0.36  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  36.4  0.65  B  36.3  0.65  B 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  33.5  0.89  D  33.4  0.89  D 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  29.3  0.78  C  29.2  0.78  C 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  22.7  0.40  A  22.6  0.40  A 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  32.4  0.60  A  32.3  0.60  A 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  30.5  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  28.5  0.53  A  28.4  0.53  A 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  26.5  0.49  A  26.4  0.49  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.6  0.57  A  30.7  0.57  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  22.3  0.35  A  22.5  0.36  A 

Irvine (SR‐133 to Alton)  Irvine  22.3  0.41  A  22.6  0.42  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  16.5  0.31  A  17.5  0.32  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.7  0.37  A  21.0  0.37  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.9  0.55  A  31.1  0.55  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  26.4  0.47  A  26.7  0.47  A 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.8  0.48  A  17.9  0.48  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  19.3  0.60  B  19.4  0.61  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  15.0  0.47  A  15.1  0.47  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  24.9  0.78  C  25.0  0.78  C 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  12.1  0.38  A  12.1  0.38  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.2  0.25  A  8.2  0.26  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  18.7  0.58  A  18.7  0.59  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.54  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.7  0.58  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  5.9  0.21  A  6.0  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  8.2  0.33  A  8.2  0.33  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  4.7  0.19  A  4.7  0.19  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  4.9  0.20  A  5.0  0.20  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.7  0.24  A  7.8  0.24  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  9.6  0.26  A  9.6  0.26  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  10.9  0.29  A  10.9  0.29  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  6.1  0.47  A  6.1  0.47  A 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  24.9  0.78  C  24.8  0.78  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  16.7  0.52  A  16.7  0.52  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.3  0.48  A  15.4  0.48  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.3  0.35  A  13.4  0.36  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  18.6  0.50  A  18.7  0.50  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  20.1  0.53  A  20.1  0.54  A 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  12.6  0.39  A  12.6  0.39  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.7  0.44  A  16.7  0.44  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  9.7  0.35  A  9.7  0.35  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  22.9  0.41  A  22.8  0.41  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  20.9  0.39  A  20.8  0.39  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  20.0  0.37  A  20.0  0.37  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  18.2  0.34  A  18.1  0.34  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  14.3  0.27  A  14.3  0.26  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  19.3  0.36  A  19.3  0.36  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  14.1  0.26  A  14.0  0.26  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  23.5  0.43  A  23.6  0.44  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  25.8  0.48  A  25.9  0.48  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  19.7  0.36  A  19.6  0.36  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  17.3  0.32  A  17.3  0.32  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  5.0  0.09  A  5.0  0.09  A 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  28.8  0.51  A  28.9  0.51  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  23.5  0.44  A  23.5  0.44  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.0  0.78  C  25.1  0.78  C 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  23.1  0.72  C  23.1  0.72  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  22.7  0.71  C  22.7  0.71  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.6  0.42  A  13.6  0.43  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.39  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.2  0.15  A  4.1  0.15  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  26.6  0.83  D  26.6  0.83  D 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.0  0.66  B  21.1  0.66  B 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.78  C  24.8  0.77  C 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  20.5  0.64  B  20.5  0.64  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  11.4  0.41  A  11.4  0.41  A 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.1  0.29  A  8.1  0.29  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  1.09  F  27.4  1.10  F 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  10.2  0.27  A  10.2  0.27  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  15.7  0.42  A  15.6  0.42  A 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  12.1  0.28  A  12.1  0.28  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.1  0.46  A  26.0  0.46  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  30.0  0.53  A  29.9  0.53  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  35.3  0.63  B  35.4  0.63  B 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  37.4  0.66  B  37.5  0.67  B 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  42.1  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.3  0.67  B  50.3  0.67  B 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  55.2  0.74  C  55.2  0.74  C 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  34.3  0.61  B  34.3  0.61  B 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  22.3  0.59  A  22.3  0.60  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  27.8  0.49  A  27.9  0.50  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.9  0.46  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  24.9  0.66  B  24.9  0.66  B 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  12.1  0.32  A  12.1  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.7  0.40  A  22.7  0.40  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  27.6  0.49  A  27.6  0.49  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  37.8  0.67  B  37.9  0.67  B 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.4  0.70  B  39.5  0.70  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  56.7  1.01  F  56.9  1.01  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  62.5  0.95  E  62.6  0.95  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  57.4  1.02  F  57.4  1.02  F 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  46.6  0.83  D  46.6  0.83  D 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  39.4  0.70  B  39.4  0.70  B 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  25.5  0.45  A  25.4  0.45  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  34.1  0.61  B  34.0  0.60  B 

Santa Margarita (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  36.6  0.65  B  36.4  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  20.7  0.55  A  20.9  0.56  A 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  17.8  0.47  A  17.8  0.48  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  12.3  0.33  A  12.4  0.33  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  19.7  0.52  A  19.7  0.53  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  19.5  0.52  A  19.6  0.52  A 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.0  0.48  A  18.1  0.48  A 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  14.8  0.40  A  14.8  0.40  A 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  14.9  0.40  A  15.0  0.40  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  15.9  0.64  B  15.9  0.64  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  29.6  1.18  F  29.6  1.18  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  13.9  0.56  A  13.9  0.56  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  20.4  0.43  A  20.4  0.43  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  33.2  0.71  C  33.1  0.71  C 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.9  0.46  A  25.9  0.46  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  11.7  0.31  A  11.8  0.31  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  23.2  0.41  A  23.2  0.41  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  21.1  0.37  A  21.1  0.38  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  18.5  0.33  A  18.5  0.33  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.7  0.58  A  21.7  0.58  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  17.8  0.32  A  17.9  0.32  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  14.2  0.25  A  14.2  0.25  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  19.3  0.51  A  19.3  0.52  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  3.8  0.10  A  3.8  0.10  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.6  0.66  B  16.6  0.66  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.8  0.64  B  17.8  0.64  B 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.42  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  9.0  0.32  A  9.0  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  19.7  0.35  A  19.7  0.35  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  6.3  0.23  A  6.3  0.23  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  2.6  0.09  A  2.4  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  2.9  0.10  A  2.7  0.10  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  5.4  0.19  A  5.3  0.19  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  10.1  0.36  A  10.1  0.36  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  19.3  0.45  A  19.3  0.45  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  6.3  0.22  A  6.2  0.22  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  15.8  0.34  A  16.2  0.35  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  9.7  0.39  A  9.6  0.39  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.22  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  5.5  0.15  A  5.4  0.15  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.5  0.31  A  11.5  0.31  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  14.4  0.38  A  14.4  0.38  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  3.3  0.12  A  3.3  0.12  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  3.3  0.26  A  3.3  0.26  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  3.5  0.13  A  3.5  0.13  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  11.6  0.31  A  11.6  0.31  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  2.7  0.10  A  2.7  0.10  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  1.0  0.03  A  1.0  0.04  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.4  0.18  A  2.4  0.18  A 
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TABLE 5-11 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  7.6  0.14  A  7.7  0.14  A 

 

5.3.2 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

Existing Plus Alternative 2 AM and PM intersection levels of service are shown in Table 5-12. Based on 
performance criteria and impact thresholds, none of the intersections exceed adopted impact thresholds 
in the Existing Plus Alternative 2 scenario. 

TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.47  A  0.71  C  0.47  A  0.71  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.40  A  0.55  A  0.39  A  0.55  A 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.49  A  0.77  C  0.49  A  0.77  C 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.59  A  0.70  C  0.59  A  0.70  C 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.80  D  0.43  A  0.80  C 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.65  B  0.66  B  0.65  B  0.66  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.72  C  0.71  C  0.72  C  0.71  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.80  C  0.78  C  0.80  C  0.78  C 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.41  A  0.49  A  0.41  A  0.49  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.63  B  0.38  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.28  A  0.59  A  0.28  A  0.59  A 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.91  E  0.72  C  0.91  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.31  A  0.38  A 

0.31  A  0.38  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.26  A  0.39  A 

0.26  A  0.39  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.43  A  0.37  A  0.43  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.33  A  0.52  A  0.32  A  0.52  A 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.30  A  0.42  A  0.30  A  0.42  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  B 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.73  C  0.61  B  0.73  C  0.61  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.58  A 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.78  C  0.87  D  0.78  C  0.87  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.57  A  0.68  B  0.57  A  0.68  B 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.83  D  0.62  B  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.84  D  0.66  B  0.84  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.87  D  0.66  B  0.87  D 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.80  D 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.75  C 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.34  A  0.42  A  0.34  A  0.43  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.47  A  0.44  A  0.46  A  0.44  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.59  A  0.57  A  0.59  A  0.56  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.65  B  0.72  C  0.65  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.32  A  0.27  A  0.31  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.55  A  0.43  A  0.55  A 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.48  A  0.46  A  0.48  A  0.46  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.51  A  0.49  A  0.51  A  0.49  A 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.68  B  0.53  A  0.68  B  0.53  A 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.68  B  0.81  D 

0.68  B  0.80  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.58  A  0.69  B  0.58  A  0.70  B 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.67  B 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.95  E  0.83  D  0.95  E  0.84  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.69  B  0.71  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.61  B  0.69  B  0.61  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.34  A  0.27  A 

0.33  A  0.27  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.35  A 

0.34  A  0.35  A 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.53  A  0.62  B 

0.54  A  0.61  B 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine 
0.55  A  0.53  A 

0.55  A  0.53  A 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.54  A  0.60  B  0.54  A  0.60  B 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.47  A  0.52  A 

0.47  A  0.52  A 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.42  A  0.48  A 

0.42  A  0.48  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.61  B  0.50  A  0.61  B 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.54  A 

0.69  B  0.54  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.67  B 

0.84  D  0.67  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.37  A  0.29  A  0.37  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.36  A  0.30  A 

0.36  A  0.31  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.40  A  0.51  A  0.40  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.42  A  0.65  B 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.64  B  0.60  A  0.63  B 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.44  A  0.51  A  0.45  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine 
0.75  C  0.70  B 

0.75  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.52  A  0.69  B 

0.52  A  0.70  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.36  A  0.38  A 

0.36  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.14  A  0.10  A 

0.14  A  0.10  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.12  A  0.14  A 

0.12  A  0.14  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.51  A  0.76  C  0.51  A  0.76  C 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.54  A  0.46  A  0.54  A  0.46  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine 
0.52  A  0.62  B 

0.52  A  0.62  B 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.41  A  0.29  A 

0.41  A  0.29  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.51  A  0.44  A 

0.52  A  0.44  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.56  A  0.43  A  0.57  A  0.44  A 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.51  A  0.50  A  0.51  A  0.50  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.48  A  0.44  A  0.48  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.47  A  0.63  B 

0.47  A  0.63  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.30  A  0.40  A  0.31  A  0.40  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.55  A  0.61  B  0.55  A  0.61  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.73  C  0.46  A  0.74  C  0.46  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.63  B  0.59  A  0.62  B  0.59  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.50  A  0.52  A  0.51  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.65  B  0.39  A  0.65  B  0.39  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.29  A  0.62  B 

0.29  A  0.61  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine 
0.47  A  0.45  A 

0.48  A  0.44  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.50  A  0.51  A  0.50  A  0.51  A 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.48  A  0.62  B 

0.48  A  0.62  B 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.64  B  0.59  A  0.64  B 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.84  D  0.78  C  0.84  D  0.78  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.63  B  0.59  A  0.64  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.88  D  0.59  A  0.88  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.61  B  0.83  D  0.61  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.35  A  0.61  B  0.35  A  0.61  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.30  A  0.35  A  0.30  A  0.35  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.23  A  0.25  A 

0.23  A  0.25  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.39  A  0.49  A 

0.39  A  0.48  A 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.30  A  0.37  A 

0.30  A  0.37  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.66  B 

0.56  A  0.66  B 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.57  A 

0.55  A  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.65  B  0.70  B 

0.65  B  0.70  C 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.69  B 

0.54  A  0.69  B 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.66  B 

0.54  A  0.66  B 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.69  B  0.64  B 

0.72  C  0.64  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.62  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.44  A  0.59  A 

0.44  A  0.59  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.47  A  0.58  A 

0.47  A  0.58  A 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.38  A  0.47  A 

0.39  A  0.47  A 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.30  A  0.61  B 

0.30  A  0.61  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.37  A  0.57  A 

0.38  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.50  A  0.61  B 

0.50  A  0.61  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.68  B 

0.49  A  0.68  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.59  A 

0.53  A  0.59  A 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.67  B  0.73  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.59  A  0.67  B 

0.59  A  0.67  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.60  B 

0.49  A  0.60  B 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.57  A  0.57  A 

0.57  A  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  1.06  F  1.20  F  1.06  F  1.21  F 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach  0.67  B  0.69  B 

0.67  B  0.69  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach  0.46  A  0.66  B 

0.46  A  0.66  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.52  A  0.53  A  0.53  A  0.53  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine 
0.43  A  0.39  A 

0.43  A  0.39  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.62  B  0.56  A 

0.62  B  0.56  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.62  B 

0.46  A  0.62  B 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.28  A  0.22  A  0.28  A  0.22  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.59  A  0.68  B 

0.59  A  0.68  B 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.33  A  0.30  A 

0.33  A  0.30  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.49  A 

0.46  A  0.49  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.43  A  0.53  A 

0.43  A  0.53  A 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.35  A  0.47  A 

0.35  A  0.47  A 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.70  B 

0.64  B  0.69  B 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.68  B  0.69  B 

0.68  B  0.69  B 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.45  A 

0.55  A  0.45  A 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.66  B  0.81  D 

0.66  B  0.82  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.76  C  0.66  B 

0.76  C  0.66  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.66  B  0.68  B 

0.66  B  0.68  B 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.77  C  0.77  C 

0.77  C  0.77  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.62  B 

0.74  C  0.63  B 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.42  A  0.49  A 

0.42  A  0.49  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.58  A 

0.49  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo 
0.47  A  0.53  A 

0.47  A  0.53  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.65  B  0.71  C 

0.64  B  0.71  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.58  A  0.56  A  0.58  A 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.68  B  0.64  B 

0.68  B  0.64  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.74  C  0.64  B 

0.74  C  0.64  B 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.85  D 

0.75  C  0.85  D 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.58  A  0.71  C 

0.58  A  0.72  C 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.71  C  0.83  D 

0.71  C  0.83  D 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.66  B  0.75  C 

0.66  B  0.74  C 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.60  A  0.64  B 

0.60  B  0.64  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.29  A  0.33  A  0.29  A  0.33  A 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.29  A  0.22  A 

0.29  A  0.22  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.44  A  0.35  A  0.44  A  0.35  A 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange 
0.63  B  0.61  B 

0.63  B  0.61  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.71  C  0.63  B  0.71  C  0.63  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.41  A  0.60  B 

0.41  A  0.60  B 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.39  A  0.68  B 

0.40  A  0.68  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.32  A  0.48  A 

0.32  A  0.48  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange 
0.79  C  0.41  A 

0.79  C  0.41  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.33  A  0.37  A  0.32  A  0.37  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.15  A  0.15  A  0.16  A  0.16  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.39  A  0.34  A  0.39  A  0.35  A 
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TABLE 5-12 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.31  A  0.33  A 

0.32  A  0.33  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  A  0.74  C 

0.61  B  0.73  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  B  0.63  B 

0.61  B  0.62  B 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.51  A 

0.46  A  0.51  A 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest  0.32  A  0.40  A 

0.33  A  0.42  A 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest  0.49  A  0.52  A 

0.50  A  0.51  A 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.22  A  0.20  A  0.22  A  0.20  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.55  A  0.36  A  0.55  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.20  A  0.27  A  0.20  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.42  A  0.50  A  0.42  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.38  A  0.47  A  0.38  A  0.48  A 
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Table 5-13 shows Existing Plus Alternative 2 levels of service for intersections under the HCM 
methodology. The following intersections exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66) 

TABLE 5-13 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  10.5  B  10.6  B 

PM  59.6  E  59.6  E 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  48.3  D  48.7  D 

PM  82.6  F  82.8  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  19.6  B  19.7  B 

PM  19.5  B  19.5  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  9.4  A  9.4  A 

PM  10.8  B  10.8  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  22.1  C  22.4  C 

PM  96.6  F  98.7  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  30.7  C  30.7  C 

PM  25.8  C  25.9  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  7.5  A  7.5  A 

PM  10.2  B  10  A 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  91.6  F  92.8  F 

PM  21.4  C  21.6  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal  AM  14.9  B  14.9  B 
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TABLE 5-13 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

PM  7.5  A  7.7  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8.7  A  8.7  A 

PM  10.7  B  10.7  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  8.4  A  8.4  A 

PM  8.4  A  8.4  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  9.5  A  9.5  A 

PM  8.8  A  8.8  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.1  B  19.2  B 

PM  7.5  A  7.6  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  15.5  B  15.2  B 

PM  33.4  C  34.1  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.6  C  29.8  C 

PM  6.1  A  6.1  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  22.9  C  22.9  C 

PM  22.9  C  23  C 

 

5.3.3 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-14 shows AM and PM peak hours levels of service for highway/tollway ramps in the study area. 
None of the analyzed ramps exceed impact thresholds in the Existing Plus Alternative 2 scenario. 
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TABLE 5-14 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  557  0.52  A  677  0.63  B  566  0.52  A  678  0.63  566 

NB Direct On  1  1,080  472  0.44  A  173  0.16  A  473  0.44  A  180  0.17  473 

NB Loop On  1  1,500  236  0.16  A  218  0.15  A  231  0.15  A  222  0.15  231 

SB Off  1  1,500  555  0.37  A  866  0.58  A  555  0.37  A  870  0.58  555 

NB Off  2  2,250  605  0.27  A  1187  0.53  A  608  0.27  A  1188  0.53  608 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  567  0.38  A  479  0.32  A  571  0.38  A  479  0.32  571 

NB On  1  1,500  435  0.29  A  463  0.31  A  436  0.18  A  462  0.19  436 

SB Off  1  1,500  1020  0.68  B  684  0.46  A  1019  0.68  B  688  0.46  1019 

NB Off  2  2,250  531  0.24  A  1001  0.44  A  538  0.24  A  1001  0.44  538 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  42  0.03  A  119  0.08  A  43  0.03  A  115  0.08  43 

SB Off  1  1,500  159  0.11  A  100  0.07  A  159  0.11  A  100  0.07  159 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  80  0.05  A  576  0.38  A  80  0.05  A  574  0.38  80 

NB Direct On  2  1,800  126  0.07  A  442  0.25  A  137  0.08  A  452  0.25  137 

NB Loop On  1  1,500  126  0.08  A  442  0.29  A  129  0.09  A  435  0.29  129 

SB Off  2  2,250  1500  0.67  B  827  0.37  A  1507  0.67  B  829  0.37  1507 
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TABLE 5-14 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  562  0.25  A  192  0.09  A  561  0.25  A  193  0.09  561 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  21  0.01  A  113  0.08  A  21  0.01  A  114  0.08  21 

SB Loop On  1  1,080  194  0.18  A  457  0.42  A  195  0.18  A  458  0.42  195 

NB Direct On  2  2,300  199  0.09  A  715  0.31  A  214  0.09  A  712  0.31  214 

NB Loop On  1  1,500  1896  1.26  F  2094  1.40  F  1895  1.26  F  2094  1.40  1895 

SB Off  2  3,000  3174  1.06  F  2351  0.78  C  3184  1.06  F  2353  0.78  3184 

NB Off  2  3,000  686  0.23  A  270  0.09  A  683  0.23  A  271  0.09  683 

I‐405 at 
Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  773  0.52  A  1158  0.77  C  773  0.52  A  1154  0.77  773 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  214  0.24  A  222  0.25  A  210  0.23  222 

NB Direct On  1  1,500  1108  0.74  C  470  0.31  A  1109  0.74  C  469  0.31  1109 

NB Loop On  1  900  261  0.29  A  86  0.10  A  264  0.29  A  87  0.10  264 

SB Off  1  1,500  445  0.30  A  425  0.28  A  445  0.30  A  425  0.28  445 

NB Off  2  2,250  1293  0.57  A  1516  0.67  B  1290  0.57  A  1521  0.68  1290 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  289  0.19  A  544  0.36  A  278  0.19  A  542  0.36  278 

NB Direct On  1  1,500  681  0.45  A  917  0.61  B  678  0.45  A  919  0.61  678 
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TABLE 5-14 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  648  0.43  A  253  0.17  A  649  0.43  A  256  0.17  649 

SB Off  1  1,500  279  0.19  A  378  0.25  A  278  0.19  A  377  0.25  278 

NB Off  1  1,500  260  0.17  A  456  0.30  A  258  0.17  A  452  0.30  258 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  55  0.06  A  65  0.07  A  55  0.06  A  64  0.07  55 

SB Loop On  1  900  51  0.06  A  347  0.39  A  53  0.06  A  350  0.39  53 

NB Direct On  1  1,500  218  0.15  A  583  0.39  A  212  0.14  A  601  0.40  212 

NB Loop On  1  1,500  368  0.25  A  757  0.50  A  371  0.25  A  745  0.50  371 

SB Off  2  2,250  1332  0.59  A  1127  0.50  A  1332  0.59  A  1128  0.50  1332 

NB Off  2  3,000  430  0.14  A  447  0.15  A  446  0.15  A  447  0.15  446 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  265  0.18  A  125  0.08  A  270  0.18  A  127  0.08  270 

NB Direct On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  158  0.11  A  235  0.16  158 

NB Loop On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  154  0.10  A  239  0.16  154 

SB Off  2  2,250  477  0.21  A  156  0.07  A  479  0.21  A  165  0.07  479 

NB Off  1  1,500  113  0.08  A  246  0.16  A  113  0.08  A  248  0.17  113 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  79  0.07  A  981  0.91  E  82  0.08  A  981  0.91  82 
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TABLE 5-14 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  133  0.12  A  797  0.74  C  129  0.12  A  805  0.75  129 

SB Off  2  3,000  1260  0.42  A  313  0.10  A  1259  0.42  A  311  0.10  1259 

NB Off  2  2,250  327  0.15  A  149  0.07  A  326  0.15  A  148  0.07  326 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  92  0.06  A  133  0.09  A  95  0.06  A  136  0.09  95 

NB On  1  1,500  15  0.01  A  9  0.01  A  15  0.01  A  9  0.01  15 

SB Off  1  1,500  26  0.02  A  16  0.01  A  26  0.02  A  16  0.01  26 

NB Off  1  1,500  17  0.01  A  17  0.01  A  14  0.01  A  18  0.01  14 
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5.3.4 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-15 shows AM and PM peak hours levels of service for freeway mainline segments in the study 
area. According to performance criteria and impact thresholds, the following segments exceed impact 
thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.80  30.44  D  0.81  30.88  D 

PM  0.59  21.35  C  0.60  21.61  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.24  C  0.67  24.51  C 

PM  0.49  17.80  B  0.50  18.00  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM   ‐   F    ‐  F 

PM  19.86  F    20.07  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.73   ‐   F  0.76  ‐  F 

PM  0.59   ‐   F  0.59  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.71   ‐   F  0.71  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.81   ‐   F  0.82  ‐  F 

PM  0.75   ‐   F  0.75  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.13  E  0.86  34.05  D 

PM  0.75  28.06  D  0.75  27.96  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.43  D  0.74  29.73  D 

PM  0.73  29.34  D  0.73  29.08  D 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.89  35.63  E  0.90  36.36  E 

PM  0.87  34.57  D  0.86  34.12  D 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.56  D  0.86  33.76  D 

PM  0.78  29.20  D  0.78  29.27  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.36   ‐   F  1.37  ‐  F 

PM  1.41   ‐   F  1.41  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.88  D  0.76  28.19  D 

PM  0.71  26.03  D  0.71  26.06  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  27.05  C  0.65  27.06  C 

PM  0.62  26.21  C  0.63  26.58  C 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.76  34.44  D  0.76  34.56  D 

PM  0.67  27.24  C  0.69  27.79  C 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.56  D  0.79  29.82  D 

PM  0.61  22.04  C  0.62  22.37  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  26.63  C  0.65  26.81  C 

PM  0.52  22.03  C  0.53  22.34  C 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.71  28.75  D  0.72  28.93  D 

PM  0.58  23.90  C  0.58  23.88  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.89  35.89  E 

PM  0.86  34.03  D  0.95  40.27  E 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.85  35.55  E  0.91  37.64  E 

PM  0.93  38.40  E  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.35  D  0.84  32.54  D 

PM  0.78  29.27  D  0.86  34.12  D 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.64   ‐   F  0.69  ‐  F 

PM  0.71  30.95  D  0.78  34.55  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  35.89  E  0.92  37.73  E 

PM  0.75  31.23  D  0.83  34.11  D 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.75  27.79  D 

PM  0.65  23.50  C  0.73  26.89  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.67  26.97  C  0.71  29.22  D 

PM  0.64  25.78  C  0.71  29.05  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

255 
 

TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.57  20.46  C  0.62  22.40  C 

PM  0.55  19.84  C  0.63  22.75  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.97  C  0.77  29.09  D 

PM  0.69  25.05  C  0.79  29.69  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.18   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  0.94  41.68  E  1.11  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.17  C  0.70  25.65  C 

PM  0.61  22.23  C  0.68  24.87  C 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.12  C  0.69  25.24  C 

PM  0.68  24.86  C  0.77  29.07  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.58  24.22  C  0.66  26.82  C 

PM  0.78  30.90  D  0.86  33.92  D 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.15  C  0.73  26.93  D 

PM  0.79  29.77  D  0.93  39.01  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.80  B  0.54  19.44  C 

PM  0.57  20.55  C  0.64  23.21  C 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.56  20.42  C  0.56  20.36  C 

PM  0.50  17.91  B  0.50  17.98  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  26.89  C  0.61  26.78  C 

PM  0.55  24.55  C  0.56  24.65  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.05  C  0.50  18.15  C 

PM  0.43  15.44  B  0.43  15.44  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.16  C  0.53  19.09  C 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.91  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.98  B  0.47  16.96  B 

PM  0.40  14.48  B  0.40  14.50  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.41  18.16  B  0.41  18.17  B 

PM  0.46  19.64  B  0.46  19.80  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.52  18.80  C  0.48  17.37  B 

PM  0.44  15.90  B  0.44  15.99  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.83  C  0.56  20.12  C 

PM  0.50  18.11  C  0.50  18.19  C 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.14  D  0.70  25.45  C 

PM  0.63  22.66  C  0.63  22.77  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.75  D  0.76  28.33  D 

PM  0.60  21.67  C  0.60  21.78  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.74  31.65  D  0.75  32.07  D 

PM  0.64  27.71  C  0.64  27.83  C 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.75  27.75  D 

PM  0.58  20.83  C  0.58  20.91  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.93  39.05  E  0.93  39.10  E 

PM  0.72  26.53  D  0.72  26.66  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.84  D  0.81  30.89  D 

PM  0.60  21.69  C  0.60  21.81  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.75  27.80  C  0.77  28.56  D 

PM  0.65  24.32  C  0.67  24.99  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.32  D  0.87  34.62  D 

PM  0.67  24.27  C  0.69  25.24  C 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.25  D  0.87  34.62  D 

PM  0.67  24.19  C  0.69  25.24  C 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.94  39.65  E 

PM  0.66  23.84  C  0.69  25.11  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.27  D  0.83  33.16  D 

PM  0.56  23.39  C  0.58  24.34  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.03   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.66  25.77  C  0.68  26.67  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  36.36  E  0.92  38.20  E 

PM  0.76  32.09  D  0.76  32.23  D 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.58  D  0.87  34.67  D 

PM  0.70  25.82  C  0.71  25.95  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  28.04  D  0.76  29.62  D 

PM  0.63  24.67  C  0.63  24.73  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  32.86  D  0.91  34.44  D 

PM  0.87  32.51  D  0.87  32.58  D 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  0.93  39.09  E  0.99  43.66  E 

PM  0.86  34.06  D  0.86  34.22  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.91  37.51  E  0.92  37.63  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.04  D  0.84  32.87  D 

PM  0.82  31.49  D  0.82  31.60  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.66   ‐   F  0.77  30.57  D 

PM  0.75   ‐   F  0.76  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.76   ‐   F  0.90  36.37  E 

PM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.99  33.40  D  1.04  ‐  F 

PM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.62  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.63  C 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.62  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.63  C 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.62  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.63  C 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.74  28.36  D  0.77  30.42  D 

PM  0.69  26.93  C  0.70  26.99  C 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.63  22.75  C  0.68  24.73  C 

PM  0.62  22.60  C  0.63  22.64  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.57  20.78  C 

PM  0.53  19.22  C  0.53  19.29  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.43  19.20  B  0.45  19.73  B 

PM  0.43  19.09  B  0.43  19.19  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.58  21.08  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.55  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.64  B  0.51  18.47  C 

PM  0.52  18.81  C  0.52  18.92  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.44  15.90  B  0.51  18.29  C 

PM  0.48  17.20  B  0.48  17.35  B 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.48  17.41  B  0.48  17.43  B 

PM  0.47  16.95  B  0.47  17.01  B 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.53  15.47  B  0.53  15.54  B 

PM  0.46  16.19  B  0.46  16.29  B 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.49  B  0.32  11.54  B 

PM  0.53  19.11  C  0.53  19.17  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.30  8.63  A  0.30  8.68  A 

PM  0.62  22.59  C  0.62  22.74  C 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.13  4.79  A  0.14  4.90  A 

PM  0.49  17.70  B  0.49  17.68  B 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.75  B  0.21  10.86  B 

PM  0.72  29.06  D  0.72  29.13  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.20  7.20  A  0.20  7.30  A 

PM  0.71  25.96  C  0.71  26.05  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.13  4.80  A  0.13  4.87  A 

PM  0.47  17.05  B  0.47  17.10  B 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.17  3.62  A  0.17  3.81  A 

PM  0.69  22.10  C  0.70  22.21  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.16  5.82  A  0.17  5.98  A 

PM  0.64  23.08  C  0.64  23.18  C 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.21  11.58  B  0.22  11.78  B 

PM  0.68  29.17  D  0.68  29.26  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.10  3.71  A  0.11  3.82  A 

PM  0.58  21.06  C  0.58  21.14  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.13  7.49  A  0.13  7.65  A 

PM  0.58  23.67  C  0.58  23.78  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.20  3.92  A  0.21  4.09  A 

PM  0.95  24.50  C  0.95  24.68  C 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.98  C  0.69  25.21  C 

PM  0.15  5.31  A  0.15  5.37  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.61   ‐   F  0.61  ‐  F 

PM  0.18  5.46  A  0.18  5.54  A 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.37  C  0.67  24.51  C 

PM  0.16  5.88  A  0.16  5.89  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.74  C  0.68  27.93  C 

PM  0.18  10.14  B  0.18  10.17  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.61  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.61  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.54  19.44  C 

PM  0.15  5.58  A  0.15  5.56  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.54  19.44  C 

PM  0.15  5.58  A  0.15  5.56  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.63  27.28  C  0.63  27.31  C 

PM  0.17  9.85  A  0.16  9.76  A 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.30  10.80  A  0.30  10.82  A 

PM  0.08  2.96  A  0.08  2.89  A 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.90  B  0.33  11.95  B 

PM  0.26  9.31  A  0.26  9.31  A 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  14.82  B  0.32  14.95  B 

PM  0.47  19.84  B  0.47  19.83  B 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.34  12.33  B  0.34  12.44  B 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.87  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.27  9.72  A  0.27  9.79  A 

PM  0.44  15.76  B  0.44  15.77  B 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.18  6.48  A  0.18  6.53  A 

PM  0.29  10.51  A  0.29  10.51  A 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.21  6.97  A  0.22  7.03  A 

PM  0.28  10.17  B  0.29  10.25  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.17  6.31  A  0.17  6.31  A 

PM  0.30  10.68  A  0.30  10.73  A 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.26  9.46  A  0.26  9.46  A 

PM  0.44  16.03  B  0.45  16.10  B 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.40  C  0.63  27.54  C 

PM  0.28  14.33  B  0.28  14.40  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.57  20.71  C 

PM  0.24  8.56  A  0.24  8.60  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.61  17.07  B  0.62  17.18  B 

PM  0.22  2.20  A  0.22  2.25  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.34  12.26  B  0.34  12.38  B 

PM  0.18  6.56  A  0.18  6.57  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.64  17.69  B  0.65  17.84  B 

PM  0.22  7.09  A  0.22  7.18  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.13  4.69  A  0.13  4.71  A 

PM  0.14  5.17  A  0.14  5.21  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.04  A  0.20  7.07  A 

PM  0.21  7.75  A  0.22  7.81  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.22  7.94  A  0.22  8.00  A 

PM  0.43  15.53  B  0.43  15.62  B 
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TABLE 5-15 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.56  13.17  B  0.56  13.26  B 

PM  0.21  0.16  A  0.21  0.23  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.21  7.73  A  0.22  7.81  A 

PM  0.15  5.56  A  0.15  5.59  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.17  5.89  A  0.17  5.99  A 

PM  0.60  12.67  B  0.60  12.76  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.18  6.59  A  0.18  6.68  A 

PM  0.37  13.47  B  0.37  13.48  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.37  B  0.20  10.50  B 

PM  0.42  18.22  B  0.34  15.62  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.24  12.74  B  0.24  12.86  B 

PM  0.48  21.78  C  0.42  19.63  B 
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5.3.5 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 IMPACTS 

The following freeway/highway intersections were analyzed using the HCM methodology and were found 
to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66) 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

 

5.4 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 

5.4.1 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY 
TRAFFIC VOLUMES 

Existing Plus Alternative 3 ADT and V/C ratio values are illustrated in Table 5-16. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds previously discussed, no arterial roadway segment is 
potentially impacted by the project. 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  3.3  0.06  A  3.3  0.06  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  14.4  0.26  A  14.4  0.26  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.7  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.8  0.58  A  21.8  0.58  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  22.4  0.40  A  22.4  0.40  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  31.6  0.58  A  31.6  0.59  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  45.5  0.61  B  45.5  0.61  B 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  43.6  0.60  B  43.5  0.61  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  58.2  0.81  D  58.2  0.81  D 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  59.0  0.82  D  59.0  0.82  D 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.72  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  18.2  0.34  A  18.3  0.34  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  31.1  0.58  A  31.1  0.58  A 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  45.6  0.72  C  45.6  0.72  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  48.1  0.76  C  48.0  0.76  C 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  41.1  0.76  C  41.1  0.76  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  43.5  0.81  D  43.5  0.81  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  42.4  0.79  C  42.5  0.79  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.9  0.87  D  47.0  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  45.1  0.84  D  45.1  0.84  D 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  50.4  0.93  E  50.4  0.93  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.6  0.39  A  12.6  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  9.1  0.32  A  9.1  0.32  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  9.1  0.17  A  9.1  0.17  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  18.6  0.43  A  18.7  0.43  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  26.3  0.49  A  26.4  0.49  A 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  24.5  0.39  A  24.6  0.39  A 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  43.2  0.80  C  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  40.6  0.75  C  40.7  0.75  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  31.6  0.59  A  31.8  0.59  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  43.3  0.80  D  43.2  0.80  C 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  13.3  0.42  A  13.4  0.42  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  23.6  0.44  A  23.7  0.44  A 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  23.9  0.33  A  23.9  0.33  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  17.1  0.32  A  17.1  0.32  A 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  21.0  0.39  A  21.0  0.39  A 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  27.2  0.50  A  27.1  0.50  A 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  32.9  1.03  F  33.0  1.03  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  3.6  0.11  A  3.6  0.11  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  5.2  0.16  A  5.2  0.16  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  44.7  0.83  D  44.7  0.83  D 

University (south of I‐405)  Irvine  51.1  0.95  E  51.2  0.95  E 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  42.7  1.33  F  42.7  1.33  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  22.3  0.89  D  22.3  0.89  D 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.4  0.52  A  22.4  0.52  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  17.9  0.56  A  18.0  0.56  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  16.0  0.50  A  16.0  0.50  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.2  0.32  A  18.4  0.33  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  19.2  0.34  A  19.7  0.35  A 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  21.2  0.38  A  22.0  0.39  A 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.5  0.60  B  32.6  0.60  B 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.1  0.46  A  25.1  0.46  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  25.0  0.46  A  25.0  0.46  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.4  0.47  A  29.4  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.4  0.84  D  45.4  0.84  D 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.3  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  30.8  0.43  A  30.8  0.43  A 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  25.5  0.68  B  25.5  0.68  B 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  25.9  0.69  B  25.9  0.69  B 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  32.1  0.86  D  32.3  0.86  D 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  50.6  0.94  E  50.9  0.94  E 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  48.0  0.89  D  48.2  0.89  D 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  54.6  1.01  F  54.8  1.01  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  49.4  0.66  B  49.7  0.66  B 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  63.3  1.00  F  63.6  1.01  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  19.4  0.36  A  19.5  0.36  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  7.4  0.14  A  7.4  0.14  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.6  0.07  A  3.6  0.07  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  19.3  0.51  A  19.2  0.51  A 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  30.7  0.54  A  30.6  0.54  A 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  32.1  0.57  A  32.0  0.57  A 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  31.2  0.55  A  31.2  0.55  A 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.1  0.64  B  35.9  0.64  B 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  56.9  0.90  E  56.8  0.90  E 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  28.1  0.45  A  28.1  0.45  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.7  0.21  A  7.7  0.21  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  7.4  0.20  A  7.4  0.20  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.6  0.34  A  8.6  0.34  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.5  0.38  A  9.5  0.38  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  36.1  0.64  B  36.1  0.64  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  21.8  0.39  A  21.8  0.39  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  37.1  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  13.9  0.26  A  14.0  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.8  0.43  A  13.9  0.43  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  12.1  0.38  A  12.1  0.38  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  6.3  0.17  A  6.3  0.17  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  20.2  0.36  A  20.3  0.36  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  36.4  0.65  B  36.3  0.65  B 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  33.5  0.89  D  33.4  0.89  D 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  29.3  0.78  C  29.2  0.78  C 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  22.7  0.40  A  22.6  0.40  A 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  32.4  0.60  A  32.4  0.60  A 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  30.5  0.56  A  30.5  0.56  A 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  28.5  0.53  A  28.5  0.53  A 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  26.5  0.49  A  26.5  0.49  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.6  0.57  A  30.7  0.57  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  22.3  0.35  A  22.5  0.36  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (SR‐133 to Alton)  Irvine  22.3  0.41  A  22.5  0.42  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  16.5  0.31  A  17.1  0.32  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.7  0.37  A  20.9  0.37  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.9  0.55  A  31.0  0.55  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  26.4  0.47  A  26.5  0.47  A 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.8  0.48  A  17.9  0.48  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  15.0  0.47  A  15.0  0.47  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  24.9  0.78  C  25.0  0.78  C 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  12.1  0.38  A  12.1  0.38  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  8.2  0.25  A  8.1  0.25  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  18.7  0.58  A  18.7  0.59  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  18.4  0.34  A  18.4  0.34  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.54  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.7  0.58  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  5.9  0.21  A  6.0  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  8.2  0.33  A  8.2  0.33  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  4.7  0.19  A  4.7  0.19  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  4.9  0.20  A  5.0  0.20  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.7  0.24  A  7.8  0.24  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  9.6  0.26  A  9.6  0.26  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  10.9  0.29  A  10.9  0.29  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  6.1  0.47  A  6.1  0.47  A 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  16.7  0.52  A  16.8  0.52  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.3  0.48  A  15.5  0.48  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.3  0.35  A  13.4  0.36  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  18.6  0.50  A  18.6  0.50  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  20.1  0.53  A  20.1  0.54  A 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  12.6  0.39  A  12.5  0.39  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.7  0.44  A  16.7  0.44  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  9.7  0.35  A  9.7  0.35  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  22.9  0.41  A  22.9  0.41  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  20.9  0.39  A  20.9  0.39  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  20.0  0.37  A  20.0  0.37  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  18.2  0.34  A  18.1  0.34  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  14.3  0.27  A  14.3  0.26  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  19.3  0.36  A  19.3  0.36  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  14.1  0.26  A  14.0  0.26  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  23.5  0.43  A  23.5  0.44  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  19.7  0.36  A  19.7  0.36  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  17.3  0.32  A  17.2  0.32  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  5.0  0.09  A  5.0  0.09  A 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  28.8  0.51  A  28.8  0.51  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  28.0  0.50  A  28.0  0.50  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  23.5  0.44  A  23.5  0.44  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.0  0.78  C  25.1  0.78  C 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  23.1  0.72  C  23.1  0.72  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  22.7  0.71  C  22.7  0.71  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  13.6  0.42  A  13.5  0.42  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.39  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.2  0.15  A  4.2  0.15  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  22.5  0.70  C  22.4  0.70  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  26.6  0.83  D  26.6  0.83  D 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.0  0.66  B  21.2  0.66  B 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.78  C  24.8  0.78  C 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  20.5  0.64  B  20.5  0.64  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  11.4  0.41  A  11.4  0.41  A 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.1  0.29  A  8.1  0.29  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  1.09  F  27.4  1.10  F 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  10.2  0.27  A  10.2  0.27  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  15.7  0.42  A  15.7  0.42  A 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  12.1  0.28  A  12.1  0.28  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.1  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.0  0.53  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  35.3  0.63  B  35.4  0.63  B 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  37.4  0.66  B  37.5  0.67  B 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  42.1  0.75  C  42.2  0.75  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.3  0.67  B  50.4  0.67  B 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  55.2  0.74  C  55.3  0.74  C 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  34.3  0.61  B  34.3  0.61  B 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  22.3  0.59  A  22.4  0.60  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  27.8  0.49  A  27.8  0.50  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.9  0.46  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  24.9  0.66  B  24.9  0.66  B 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  12.1  0.32  A  12.2  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.7  0.40  A  22.7  0.40  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  27.6  0.49  A  27.6  0.49  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  37.8  0.67  B  37.9  0.67  B 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.4  0.70  B  39.4  0.70  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  56.7  1.01  F  56.9  1.01  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  62.5  0.95  E  62.6  0.95  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  57.4  1.02  F  57.5  1.02  F 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  46.6  0.83  D  46.6  0.83  D 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  39.4  0.70  B  39.4  0.70  B 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  25.5  0.45  A  25.4  0.45  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  34.1  0.61  B  34.0  0.60  B 

Santa Margarita (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  36.6  0.65  B  36.4  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  20.7  0.55  A  20.9  0.56  A 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  17.8  0.47  A  17.8  0.48  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  12.3  0.33  A  12.4  0.33  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.5  0.44  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  19.7  0.52  A  19.7  0.53  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.0  0.48  A  18.1  0.48  A 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  14.8  0.40  A  14.8  0.40  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  14.9  0.40  A  14.9  0.40  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  15.9  0.64  B  15.9  0.64  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  29.6  1.18  F  29.6  1.19  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  13.9  0.56  A  13.9  0.56  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  20.4  0.43  A  20.4  0.43  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  33.2  0.71  C  33.1  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.9  0.46  A  25.9  0.46  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  11.7  0.31  A  11.8  0.32  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  23.2  0.41  A  23.1  0.41  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  21.1  0.37  A  21.1  0.37  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  18.5  0.33  A  18.5  0.33  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.7  0.58  A  21.8  0.58  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  17.8  0.32  A  17.9  0.32  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  14.2  0.25  A  14.2  0.25  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  19.3  0.51  A  19.3  0.52  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  3.8  0.10  A  3.8  0.10  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.6  0.66  B  16.6  0.66  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.8  0.64  B  17.8  0.64  B 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.42  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  9.0  0.32  A  9.0  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  19.7  0.35  A  19.7  0.35  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  6.3  0.23  A  6.3  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  2.6  0.09  A  2.6  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  5.4  0.19  A  5.5  0.20  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  10.1  0.36  A  10.1  0.36  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  19.3  0.45  A  19.3  0.45  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  6.3  0.22  A  6.3  0.22  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  15.8  0.34  A  16.1  0.34  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  9.7  0.39  A  9.7  0.39  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.22  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  5.5  0.15  A  5.4  0.15  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.5  0.31  A  11.5  0.31  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  14.4  0.38  A  14.3  0.38  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  3.3  0.12  A  3.3  0.12  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  3.3  0.26  A  3.3  0.26  A 
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TABLE 5-16 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 

Existing 
Conditions 

Existing Plus 
Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  3.5  0.13  A  3.5  0.13  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  11.6  0.31  A  11.6  0.31  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  2.7  0.10  A  2.7  0.10  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  1.0  0.03  A  1.0  0.04  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.4  0.18  A  2.4  0.19  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  1.7  0.06  A  1.7  0.06  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  7.6  0.14  A  7.6  0.14  A 

 

5.4.2 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

Existing Plus Alternative 3 AM and PM intersection levels of service are shown in Table 5-17. Based on 
performance criteria and impact thresholds, none of the intersections exceed adopted impact thresholds 
in the Existing Plus Alternative 3 scenario. 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.47  A  0.71  C  0.47  A  0.71  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.40  A  0.55  A  0.39  A  0.55  A 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.49  A  0.77  C  0.49  A  0.77  C 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.59  A  0.70  C  0.59  A  0.70  C 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.80  D  0.43  A  0.80  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.65  B  0.66  B  0.65  B  0.66  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.72  C  0.71  C  0.72  C  0.71  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.80  C  0.78  C  0.80  C  0.78  C 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.41  A  0.49  A  0.41  A  0.49  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.63  B  0.38  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.28  A  0.59  A  0.28  A  0.59  A 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.91  E  0.72  C  0.91  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.31  A  0.38  A 

0.31  A  0.38  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.26  A  0.39  A 

0.26  A  0.39  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.43  A  0.37  A  0.43  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.33  A  0.52  A  0.33  A  0.52  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.30  A  0.42  A  0.30  A  0.42  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.73  C  0.61  B  0.73  C  0.61  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.58  A 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.78  C  0.87  D  0.78  C  0.87  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.57  A  0.68  B  0.57  A  0.68  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.83  D  0.62  B  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.84  D  0.66  B  0.84  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.87  D  0.66  B  0.87  D 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.80  D 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.34  A  0.42  A  0.34  A  0.43  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.47  A  0.44  A  0.46  A  0.44  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.67  B  0.52  A  0.68  B 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.59  A  0.57  A  0.59  A  0.57  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.65  B  0.72  C  0.65  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.32  A  0.27  A  0.32  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.55  A  0.43  A  0.55  A 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.48  A  0.46  A  0.48  A  0.46  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.51  A  0.49  A  0.51  A  0.49  A 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.68  B  0.53  A  0.67  B  0.53  A 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.68  B  0.81  D 

0.68  B  0.80  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.58  A  0.69  B  0.58  A  0.70  B 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.67  B 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.95  E  0.83  D  0.95  E  0.84  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.69  B  0.71  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.61  B  0.68  B  0.61  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.34  A  0.27  A 

0.34  A  0.27  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.35  A 

0.34  A  0.35  A 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.53  A  0.62  B 

0.53  A  0.61  B 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine 
0.55  A  0.53  A 

0.55  A  0.53  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.54  A  0.60  B  0.53  A  0.60  B 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.47  A  0.52  A 

0.47  A  0.52  A 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.42  A  0.48  A 

0.42  A  0.48  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.61  B  0.51  A  0.61  B 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.54  A 

0.70  B  0.54  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.67  B 

0.84  D  0.67  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.37  A  0.29  A  0.37  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.36  A  0.30  A 

0.36  A  0.31  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.40  A  0.52  A  0.40  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.43  A  0.65  B 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.64  B  0.59  A  0.63  B 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.44  A  0.51  A  0.44  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine 
0.75  C  0.70  B 

0.75  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.52  A  0.69  B 

0.52  A  0.69  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.36  A  0.38  A 

0.35  A  0.38  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.14  A  0.10  A 

0.14  A  0.10  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.12  A  0.14  A 

0.12  A  0.14  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.51  A  0.76  C  0.51  A  0.76  C 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.54  A  0.46  A  0.55  A  0.46  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.51  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine 
0.52  A  0.62  B 

0.52  A  0.62  B 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.41  A  0.29  A 

0.41  A  0.29  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.51  A  0.44  A 

0.51  A  0.44  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.56  A  0.43  A  0.57  A  0.44  A 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.51  A  0.50  A  0.51  A  0.50  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.48  A  0.44  A  0.48  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.47  A  0.63  B 

0.47  A  0.63  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.30  A  0.40  A  0.30  A  0.40  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.55  A  0.61  B  0.55  A  0.61  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.73  C  0.46  A  0.73  C  0.46  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.63  B  0.59  A  0.62  B  0.59  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.50  A  0.52  A  0.50  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.65  B  0.39  A  0.65  B  0.39  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.29  A  0.62  B 

0.29  A  0.62  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine 
0.47  A  0.45  A 

0.47  A  0.44  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.50  A  0.51  A  0.50  A  0.51  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.48  A  0.62  B 

0.48  A  0.62  B 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.64  B  0.59  A  0.64  B 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.84  D  0.78  C  0.84  D  0.78  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.63  B  0.59  A  0.64  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.88  D  0.59  A  0.88  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.61  B  0.83  D  0.61  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.35  A  0.61  B  0.35  A  0.61  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.30  A  0.35  A  0.30  A  0.35  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.23  A  0.25  A 

0.23  A  0.25  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.39  A  0.49  A 

0.39  A  0.49  A 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.30  A  0.37  A 

0.30  A  0.37  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.66  B 

0.56  A  0.66  B 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.57  A 

0.54  A  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.65  B  0.70  B 

0.65  B  0.70  C 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.54  A  0.69  B 

0.54  A  0.69  B 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.66  B 

0.53  A  0.66  B 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.69  B  0.64  B 

0.70  B  0.64  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.62  B  0.74  C 

0.62  B  0.74  C 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.44  A  0.59  A 

0.44  A  0.59  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.47  A  0.58  A 

0.47  A  0.58  A 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.38  A  0.47  A 

0.38  A  0.47  A 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.30  A  0.61  B 

0.30  A  0.61  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.37  A  0.57  A 

0.37  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.50  A  0.61  B 

0.49  A  0.61  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.68  B 

0.49  A  0.68  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.53  A  0.59  A 

0.54  A  0.59  A 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.67  B  0.73  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.59  A  0.67  B 

0.59  A  0.67  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.60  B 

0.49  A  0.60  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.57  A  0.57  A 

0.57  A  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  1.06  F  1.20  F  1.06  F  1.20  F 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach  0.67  B  0.69  B 

0.67  B  0.69  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach  0.46  A  0.66  B 

0.46  A  0.66  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.52  A  0.53  A  0.53  A  0.53  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine 
0.43  A  0.39  A 

0.43  A  0.39  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.62  B  0.56  A 

0.62  B  0.57  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.62  B 

0.46  A  0.62  B 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.28  A  0.22  A  0.28  A  0.22  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.59  A  0.68  B 

0.59  A  0.68  B 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.33  A  0.30  A 

0.33  A  0.30  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.49  A 

0.46  A  0.49  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.43  A  0.53  A 

0.43  A  0.53  A 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.35  A  0.47  A 

0.35  A  0.47  A 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.70  B 

0.64  B  0.69  B 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.68  B  0.69  B 

0.68  B  0.69  B 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.56  A  0.45  A 

0.55  A  0.45  A 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.66  B  0.81  D 

0.66  B  0.81  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.76  C  0.66  B 

0.76  C  0.66  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.66  B  0.68  B 

0.66  B  0.68  B 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.77  C  0.77  C 

0.78  C  0.77  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.62  B 

0.74  C  0.63  B 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills  0.42  A  0.49  A 

0.42  A  0.49  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.49  A  0.58  A 

0.49  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo 
0.47  A  0.53  A 

0.47  A  0.52  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.65  B  0.71  C 

0.65  B  0.71  C 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.58  A  0.55  A  0.57  A 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.68  B  0.64  B 

0.68  B  0.64  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.74  C  0.64  B 

0.74  C  0.64  B 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.85  D 

0.75  C  0.85  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.58  A  0.71  C 

0.58  A  0.72  C 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.71  C  0.83  D 

0.71  C  0.83  D 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills  0.66  B  0.75  C 

0.66  B  0.75  C 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.60  A  0.64  B 

0.60  A  0.64  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.29  A  0.33  A  0.29  A  0.33  A 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.29  A  0.22  A 

0.29  A  0.22  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.44  A  0.35  A  0.44  A  0.35  A 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange 
0.63  B  0.61  B 

0.63  B  0.61  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.71  C  0.63  B  0.71  C  0.64  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.41  A  0.60  B 

0.41  A  0.60  B 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.39  A  0.68  B 

0.40  A  0.68  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.32  A  0.48  A 

0.32  A  0.48  A 
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TABLE 5-17 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Existing Conditions Existing Plus Alternative 
3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange 
0.79  C  0.41  A 

0.79  C  0.41  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.33  A  0.37  A  0.33  A  0.37  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.15  A  0.15  A  0.16  A  0.15  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.39  A  0.34  A  0.39  A  0.34  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.31  A  0.33  A 

0.32  A  0.33  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  A  0.74  C 

0.60  B  0.73  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.60  B  0.63  B 

0.60  A  0.63  B 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.46  A  0.51  A 

0.46  A  0.51  A 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest  0.32  A  0.40  A 

0.32  A  0.41  A 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest  0.49  A  0.52  A 

0.50  A  0.51  A 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.22  A  0.20  A  0.21  A  0.20  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.37  A  0.55  A  0.36  A  0.55  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.27  A  0.20  A  0.27  A  0.20  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.42  A  0.50  A  0.42  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.38  A  0.47  A  0.38  A  0.47  A 
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Table 5-18 shows Existing Plus Alternative 3 levels of service for intersections under the HCM 
methodology. No intersections exceed impact thresholds. 

 

TABLE 5-18 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  10.5  B  10.6  B 

PM  59.6  E  59.9  E 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  48.3  D  48.5  D 

PM  82.6  F  82.2  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  19.6  B  19.8  B 

PM  19.5  B  19.4  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  9.4  A  9.3  A 

PM  10.8  B  10.8  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  22.1  C  22.2  C 

PM  96.6  F  90.8  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  30.7  C  30.6  C 

PM  25.8  C  25.7  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  7.5  A  7.2  A 

PM  10.2  B  10.3  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal  AM  91.6  F  90.2  F 
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TABLE 5-18 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

PM  21.4  C  21.3  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  14.9  B  14.8  B 

PM  7.5  A  7.7  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8.7  A  8.7  A 

PM  10.7  B  10.6  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  8.4  A  8.4  A 

PM  8.4  A  8.4  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  9.5  A  9.5  A 

PM  8.8  A  8.8  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.1  B  19.1  B 

PM  7.5  A  7.6  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  15.5  B  15.2  B 

PM  33.4  C  29  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.6  C  29.9  C 

PM  6.1  A  6.3  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  22.9  C  22.9  C 

PM  22.9  C  22.9  C 
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5.4.3 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-19 shows AM and PM peak hours levels of service for highway/tollway ramps in the study area. 
None of the analyzed ramps exceed impact thresholds in the Existing Plus Alternative 3 scenario. 
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TABLE 5-19 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  557  0.52  A  677  0.63  B  559  0.52  A  676  0.63  B 

NB Direct On  1  1,080  472  0.44  A  173  0.16  A  474  0.44  A  178  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  236  0.16  A  218  0.15  A  236  0.16  A  220  0.15  A 

SB Off  1  1,500  555  0.37  A  866  0.58  A  555  0.37  A  866  0.58  A 

NB Off  2  2,250  605  0.27  A  1187  0.53  A  609  0.27  A  1189  0.53  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  567  0.38  A  479  0.32  A  568  0.38  A  479  0.32  A 

NB On  1  1,500  435  0.29  A  463  0.31  A  441  0.18  A  462  0.19  A 

SB Off  1  1,500  1020  0.68  B  684  0.46  A  1016  0.68  B  688  0.46  A 

NB Off  2  2,250  531  0.24  A  1001  0.44  A  534  0.24  A  1000  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  42  0.03  A  119  0.08  A  43  0.03  A  112  0.07  A 

SB Off  1  1,500  159  0.11  A  100  0.07  A  163  0.11  A  97  0.06  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  80  0.05  A  576  0.38  A  79  0.05  A  577  0.38  A 

NB Direct On  2  1,800  126  0.07  A  442  0.25  A  132  0.07  A  449  0.25  A 

NB Loop On  1  1,500  126  0.08  A  442  0.29  A  125  0.08  A  433  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1500  0.67  B  827  0.37  A  1508  0.67  B  829  0.37  A 
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TABLE 5-19 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  562  0.25  A  192  0.09  A  562  0.25  A  192  0.09  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  21  0.01  A  113  0.08  A  21  0.01  A  114  0.08  A 

SB Loop On  1  1,080  194  0.18  A  457  0.42  A  195  0.18  A  458  0.42  A 

NB Direct On  2  2,300  199  0.09  A  715  0.31  A  204  0.09  A  709  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  1896  1.26  F  2094  1.40  F  1895  1.26  F  2094  1.40  F 

SB Off  2  3,000  3174  1.06  F  2351  0.78  C  3178  1.06  F  2355  0.78  C 

NB Off  2  3,000  686  0.23  A  270  0.09  A  682  0.23  A  272  0.09  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  773  0.52  A  1158  0.77  C  773  0.52  A  1155  0.77  C 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  214  0.24  A  218  0.24  A  215  0.24  A 

NB Direct On  1  1,500  1108  0.74  C  470  0.31  A  1108  0.74  C  469  0.31  A 

NB Loop On  1  900  261  0.29  A  86  0.10  A  257  0.29  A  87  0.10  A 

SB Off  1  1,500  445  0.30  A  425  0.28  A  444  0.30  A  426  0.28  A 

NB Off  2  2,250  1293  0.57  A  1516  0.67  B  1267  0.56  A  1518  0.67  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  289  0.19  A  544  0.36  A  283  0.19  A  542  0.36  A 

NB Direct On  1  1,500  681  0.45  A  917  0.61  B  678  0.45  A  922  0.61  B 
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TABLE 5-19 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  648  0.43  A  253  0.17  A  650  0.43  A  255  0.17  A 

SB Off  1  1,500  279  0.19  A  378  0.25  A  274  0.18  A  381  0.25  A 

NB Off  1  1,500  260  0.17  A  456  0.30  A  279  0.19  A  452  0.30  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  55  0.06  A  65  0.07  A  55  0.06  A  65  0.07  A 

SB Loop On  1  900  51  0.06  A  347  0.39  A  51  0.06  A  350  0.39  A 

NB Direct On  1  1,500  218  0.15  A  583  0.39  A  219  0.15  A  598  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  368  0.25  A  757  0.50  A  367  0.24  A  745  0.50  A 

SB Off  2  2,250  1332  0.59  A  1127  0.50  A  1330  0.59  A  1129  0.50  A 

NB Off  2  3,000  430  0.14  A  447  0.15  A  437  0.15  A  448  0.15  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  265  0.18  A  125  0.08  A  266  0.18  A  128  0.09  A 

NB Direct On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  156  0.10  A  235  0.16  A 

NB Loop On  1  1,500  154  0.10  A  235  0.16  A  154  0.10  A  238  0.16  A 

SB Off  2  2,250  477  0.21  A  156  0.07  A  480  0.21  A  160  0.07  A 

NB Off  1  1,500  113  0.08  A  246  0.16  A  113  0.08  A  248  0.17  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  79  0.07  A  981  0.91  E  81  0.08  A  980  0.91  E 
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TABLE 5-19 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Existing Existing Plus Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  133  0.12  A  797  0.74  C  135  0.13  A  806  0.75  C 

SB Off  2  3,000  1260  0.42  A  313  0.10  A  1261  0.42  A  310  0.10  A 

NB Off  2  2,250  327  0.15  A  149  0.07  A  324  0.14  A  150  0.07  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  92  0.06  A  133  0.09  A  94  0.06  A  133  0.09  A 

NB On  1  1,500  15  0.01  A  9  0.01  A  15  0.01  A  9  0.01  A 

SB Off  1  1,500  26  0.02  A  16  0.01  A  26  0.02  A  16  0.01  A 

NB Off  1  1,500  17  0.01  A  17  0.01  A  15  0.01  A  18  0.01  A 
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5.4.4 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 5-20 shows AM and PM peak hours levels of service for freeway mainline segments in the study 
area. According to performance criteria and impact thresholds, the following segments exceed impact 
thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.80  30.44  D  0.80  30.33  D 

PM  0.59  21.35  C  0.59  21.44  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.24  C  0.66  24.17  C 

PM  0.49  17.80  B  0.49  17.87  B 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM   ‐   F    ‐  F 

PM  19.86  F    19.92  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.73   ‐   F  0.74  ‐  F 

PM  0.59   ‐   F  0.60  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.71   ‐   F  0.71  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.81   ‐   F  0.82  ‐  F 

PM  0.75   ‐   F  0.75  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.13  E  0.86  33.69  D 

PM  0.75  28.06  D  0.75  28.01  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.43  D  0.73  29.48  D 

PM  0.73  29.34  D  0.73  29.11  D 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.89  35.63  E  0.89  35.80  E 

PM  0.87  34.57  D  0.86  34.20  D 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.56  D  0.85  33.33  D 

PM  0.78  29.20  D  0.78  29.27  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.36   ‐   F  1.36  ‐  F 

PM  1.41   ‐   F  1.41  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.88  D  0.75  27.97  D 

PM  0.71  26.03  D  0.71  26.10  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  27.05  C  0.64  26.93  C 

PM  0.62  26.21  C  0.63  26.36  C 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.76  34.44  D  0.76  34.26  D 

PM  0.67  27.24  C  0.68  27.40  C 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.56  D  0.78  29.48  D 

PM  0.61  22.04  C  0.62  22.33  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.65  26.63  C  0.65  26.65  C 

PM  0.52  22.03  C  0.53  22.31  C 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.71  28.75  D  0.71  28.81  D 

PM  0.58  23.90  C  0.57  23.86  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.89  35.64  E 

PM  0.86  34.03  D  0.94  40.04  E 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.85  35.55  E  0.90  37.51  E 

PM  0.93  38.40  E  1.00  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.35  D  0.83  32.32  D 

PM  0.78  29.27  D  0.86  34.01  D 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.64   ‐   F  0.68  ‐  F 

PM  0.71  30.95  D  0.78  34.59  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  35.89  E  0.92  37.80  E 

PM  0.75  31.23  D  0.83  34.24  D 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.75  27.88  D 

PM  0.65  23.50  C  0.73  27.06  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.67  26.97  C  0.71  29.19  D 

PM  0.64  25.78  C  0.71  29.20  D 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.57  20.46  C  0.62  22.40  C 

PM  0.55  19.84  C  0.63  22.92  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.97  C  0.77  29.09  D 

PM  0.69  25.05  C  0.79  29.99  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.18   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  0.94  41.68  E  1.11  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.17  C  0.70  25.70  C 

PM  0.61  22.23  C  0.69  25.11  C 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.12  C  0.69  25.30  C 

PM  0.68  24.86  C  0.78  29.31  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.58  24.22  C  0.66  26.87  C 

PM  0.78  30.90  D  0.87  34.07  D 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.64  23.15  C  0.73  26.79  D 

PM  0.79  29.77  D  0.93  39.01  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.80  B  0.54  19.38  C 

PM  0.57  20.55  C  0.64  23.21  C 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.56  20.42  C  0.57  20.58  C 

PM  0.50  17.91  B  0.49  17.76  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  26.89  C  0.62  27.04  C 

PM  0.55  24.55  C  0.55  24.41  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.05  C  0.50  18.20  C 

PM  0.43  15.44  B  0.42  15.27  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.16  C  0.54  19.35  C 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.77  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.98  B  0.47  17.15  B 

PM  0.40  14.48  B  0.40  14.39  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.41  18.16  B  0.41  18.30  B 

PM  0.46  19.64  B  0.46  19.72  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.52  18.80  C  0.49  17.54  B 

PM  0.44  15.90  B  0.44  15.88  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.83  C  0.56  20.28  C 

PM  0.50  18.11  C  0.50  18.06  C 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.14  D  0.70  25.70  C 

PM  0.63  22.66  C  0.62  22.60  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.75  D  0.76  28.55  D 

PM  0.60  21.67  C  0.60  21.65  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.74  31.65  D  0.76  32.21  D 

PM  0.64  27.71  C  0.64  27.70  C 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.75  27.71  D 

PM  0.58  20.83  C  0.57  20.78  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.93  39.05  E  0.93  39.01  E 

PM  0.72  26.53  D  0.72  26.46  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.84  D  0.81  30.84  D 

PM  0.60  21.69  C  0.60  21.68  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.75  27.80  C  0.77  28.53  D 

PM  0.65  24.32  C  0.67  24.89  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.32  D  0.87  34.56  D 

PM  0.67  24.27  C  0.69  25.08  C 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.25  D  0.87  34.56  D 

PM  0.67  24.19  C  0.69  25.08  C 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.94  39.74  E 

PM  0.66  23.84  C  0.68  24.92  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.27  D  0.83  33.11  D 

PM  0.56  23.39  C  0.58  24.20  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.03   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.66  25.77  C  0.68  26.53  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87  36.36  E  0.92  38.20  E 

PM  0.76  32.09  D  0.76  32.19  D 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.58  D  0.87  34.67  D 

PM  0.70  25.82  C  0.71  25.90  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  28.04  D  0.76  29.62  D 

PM  0.63  24.67  C  0.63  24.77  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  32.86  D  0.91  34.44  D 

PM  0.87  32.51  D  0.87  32.58  D 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  0.93  39.09  E  0.99  43.66  E 

PM  0.86  34.06  D  0.86  34.22  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.91  37.51  E  0.92  37.63  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.04  D  0.84  32.87  D 

PM  0.82  31.49  D  0.82  31.60  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.66   ‐   F  0.77  30.57  D 

PM  0.75   ‐   F  0.76  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.76   ‐   F  0.90  36.37  E 

PM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.99  33.40  D  1.04  ‐  F 

PM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.67  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.63  C 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.67  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.63  C 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.31  C  0.74  27.67  D 

PM  0.67  24.45  C  0.68  24.63  C 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.74  28.36  D  0.77  30.46  D 

PM  0.69  26.93  C  0.70  27.07  C 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.63  22.75  C  0.68  24.82  C 

PM  0.62  22.60  C  0.63  22.64  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.58  20.85  C 

PM  0.53  19.22  C  0.53  19.29  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.43  19.20  B  0.45  19.78  B 

PM  0.43  19.09  B  0.43  19.19  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.58  21.15  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.55  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.64  B  0.51  18.55  C 

PM  0.52  18.81  C  0.52  18.92  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.44  15.90  B  0.51  18.40  C 

PM  0.48  17.20  B  0.48  17.29  B 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.48  17.41  B  0.48  17.43  B 

PM  0.47  16.95  B  0.47  17.01  B 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.53  15.47  B  0.53  15.44  B 

PM  0.46  16.19  B  0.46  16.29  B 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.49  B  0.32  11.45  B 

PM  0.53  19.11  C  0.53  19.17  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.30  8.63  A  0.30  8.62  A 

PM  0.62  22.59  C  0.62  22.74  C 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.13  4.79  A  0.13  4.73  A 

PM  0.49  17.70  B  0.49  17.68  B 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.75  B  0.20  10.69  B 

PM  0.72  29.06  D  0.72  29.13  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.20  7.20  A  0.20  7.14  A 

PM  0.71  25.96  C  0.71  26.05  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.13  4.80  A  0.13  4.76  A 

PM  0.47  17.05  B  0.47  17.10  B 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.17  3.62  A  0.17  3.63  A 

PM  0.69  22.10  C  0.70  22.21  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.16  5.82  A  0.16  5.81  A 

PM  0.64  23.08  C  0.64  23.18  C 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.21  11.58  B  0.21  11.59  B 

PM  0.68  29.17  D  0.68  29.26  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.10  3.71  A  0.10  3.65  A 

PM  0.58  21.06  C  0.58  21.14  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.13  7.49  A  0.13  7.50  A 

PM  0.58  23.67  C  0.58  23.78  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.20  3.92  A  0.21  3.95  A 

PM  0.95  24.50  C  0.95  24.68  C 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.98  C  0.69  25.12  C 

PM  0.15  5.31  A  0.15  5.37  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.61   ‐   F  0.61  ‐  F 

PM  0.18  5.46  A  0.18  5.49  A 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.67  24.37  C  0.67  24.45  C 

PM  0.16  5.88  A  0.16  5.89  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.74  C  0.68  27.88  C 

PM  0.18  10.14  B  0.18  10.17  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.54  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.39  D  0.72  26.54  D 

PM  0.19  6.69  A  0.19  6.72  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.54  19.44  C 

PM  0.15  5.58  A  0.16  5.62  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.33  C  0.54  19.44  C 

PM  0.15  5.58  A  0.16  5.62  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.63  27.28  C  0.63  27.31  C 

PM  0.17  9.85  A  0.17  9.86  A 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.30  10.80  A  0.30  10.82  A 

PM  0.08  2.96  A  0.08  2.97  A 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.90  B  0.33  12.00  B 

PM  0.26  9.31  A  0.26  9.36  A 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  14.82  B  0.32  15.00  B 

PM  0.47  19.84  B  0.47  19.88  B 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.34  12.33  B  0.35  12.50  B 

PM  0.41  14.87  B  0.41  14.92  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.27  9.72  A  0.27  9.88  A 

PM  0.44  15.76  B  0.44  15.85  B 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.18  6.48  A  0.18  6.58  A 

PM  0.29  10.51  A  0.29  10.57  A 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.21  6.97  A  0.22  7.13  A 

PM  0.28  10.17  B  0.29  10.33  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.17  6.31  A  0.18  6.47  A 

PM  0.30  10.68  A  0.30  10.73  A 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.26  9.46  A  0.27  9.71  A 

PM  0.44  16.03  B  0.45  16.10  B 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.40  C  0.63  27.54  C 

PM  0.28  14.33  B  0.28  14.34  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.57  20.71  C 

PM  0.24  8.56  A  0.24  8.55  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.61  17.07  B  0.62  17.18  B 

PM  0.22  2.20  A  0.22  2.16  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.34  12.26  B  0.34  12.38  B 

PM  0.18  6.56  A  0.18  6.57  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.64  17.69  B  0.65  17.84  B 

PM  0.22  7.09  A  0.22  7.13  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.13  4.69  A  0.13  4.77  A 

PM  0.14  5.17  A  0.14  5.21  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.04  A  0.20  7.15  A 

PM  0.21  7.75  A  0.22  7.81  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.22  7.94  A  0.22  8.05  A 

PM  0.43  15.53  B  0.43  15.62  B 
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TABLE 5-20 EXISTING PLUS PROPOSED ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.56  13.17  B  0.56  13.22  B 

PM  0.21  0.16  A  0.21  0.23  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.21  7.73  A  0.21  7.73  A 

PM  0.15  5.56  A  0.15  5.59  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.17  5.89  A  0.17  5.90  A 

PM  0.60  12.67  B  0.60  12.76  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.18  6.59  A  0.18  6.57  A 

PM  0.37  13.47  B  0.37  13.48  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.20  10.37  B  0.20  10.40  B 

PM  0.42  18.22  B  0.34  15.62  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.24  12.74  B  0.24  12.76  B 

PM  0.48  21.78  C  0.42  19.63  B 
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5.4.5 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 IMPACTS 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 
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6. YEAR 2017 ANALYSIS 

This chapter analyzes the impacts of the Proposed Project and Project Alternatives on Year 2017 traffic 
conditions in the study area.  

ITAM 12.4 Year 2017 was used for conducting this analysis. For the portion of the study area within the 
City of Lake Forest, ITAM-derived project changes were added to LFTAM-based future traffic volumes.  

6.1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT 

6.1.1 INTERIM YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT CIRCULATION SYSTEM AND 
AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Year 2017 With Project ADT and V/C ratios are shown in Table 6-1.  

Based on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area 
would not be impacted by the Proposed Project. 

TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.4  0.27  A  15.4  0.27  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.7  0.66  B  24.7  0.66  B 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  9.9  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.2  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.5  0.71  C  38.6  0.72  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.2  0.83  D  52.2  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.1  0.67  B  36.2  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.3  0.77  C  41.3  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.6  0.77  C  41.7  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.6  0.86  D  46.7  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.1  0.85  D  46.2  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.6  0.99  E  53.7  0.99  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.41  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.7  0.29  A  15.7  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.3  0.47  A  25.4  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.2  0.63  B  34.3  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  43.7  0.81  D  43.8  0.81  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  52.9  0.84  D  53.0  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.0  0.80  C  43.1  0.80  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.2  0.76  C  41.2  0.76  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.1  0.76  C  41.2  0.76  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.5  0.92  E  49.6  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.2  0.67  B  36.3  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  49.9  0.69  B  50.0  0.69  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  35.8  0.66  B  35.9  0.67  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  34.2  0.63  B  34.3  0.64  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  32.6  0.60  B  32.5  0.60  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.1  1.28  F  41.0  1.28  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.1  0.13  A  4.0  0.13  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.4  0.92  E  49.4  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.0  1.66  F  53.1  1.66  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.9  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.1  0.47  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.5  0.33  A  10.5  0.33  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  13.9  0.43  A  13.9  0.43  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.8  0.74  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.6  0.67  B  38.7  0.69  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.4  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.57  A  30.6  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.5  0.47  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.7  0.63  B  39.6  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.8  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.2  0.97  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.5  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.6  1.07  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.2  1.15  F  62.4  1.16  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.7  0.80  D  58.0  0.81  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.2  1.13  F  71.5  1.14  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.7  0.48  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.4  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.68  B  38.0  0.68  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  64.0  1.14  F 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.1  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.7  0.58  A  32.7  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.6  0.54  A  30.6  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.1  0.39  A  21.2  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.2  0.28  A  15.3  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.3  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.2  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.4  0.79  C  44.3  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.6  1.11  F  41.5  1.11  F 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.1  0.99  E  37.1  0.99  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.3  0.63  B  35.3  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.7  0.62  B  33.6  0.62  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.4  0.64  B  34.4  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.4  0.62  B  33.4  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.6  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine (SR‐133 to Ridge Valley)  Irvine  31.5  0.58  A  31.7  0.59  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.2  0.76  C  24.4  0.76  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.4  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.3  0.56  A  31.8  0.59  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.5  0.51  A  28.1  0.52  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.2  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.3  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.8  0.45  A  16.8  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.2  0.66  B  21.3  0.67  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.1  0.35  A  11.1  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.3  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.8  0.59  A  18.9  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  31.6  0.99  E  31.7  0.99  E 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.6  0.36  A  19.6  0.36  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.7  0.37  A  19.7  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  11.5  0.41  A  11.5  0.41  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.6  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.6  0.66  B  8.6  0.66  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.7  0.46  A  14.8  0.46  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.3  0.35  A  11.4  0.36  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.3  0.47  A  26.4  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.4  0.43  A  24.3  0.43  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  22.9  0.42  A  22.9  0.42  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.0  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.5  0.42  A  22.5  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.7  0.44  A  23.7  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.2  0.28  A  15.3  0.28  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.0  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.6  0.33  A  17.6  0.33  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.5  0.48  A  30.5  0.48  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  26.9  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.1  0.41  A  22.0  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.8  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.3  0.29  A  9.3  0.29  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.2  0.50  A  27.2  0.50  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.3  0.88  D  28.3  0.88  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.3  0.79  C  25.3  0.79  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.5  0.86  D  27.5  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.3  0.73  C  23.3  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.4  0.92  E  29.4  0.92  E 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.9  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.2  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  22.9  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.2  0.62  B  23.2  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.0  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.1  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  25.0  0.44  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.32  A  11.8  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.4  0.47  A  26.5  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  40.0  0.71  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.2  0.70  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.2  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.6  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.1  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.1  0.77  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  42.9  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.84  D  46.8  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.8  0.65  B  36.6  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.6  0.60  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.0  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.8  0.69  B  25.8  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.5  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.8  0.67  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.5  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.3  0.38  A  21.4  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.3  0.92  E  34.3  0.92  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.1  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.3  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  19.9  0.35  A  20.0  0.36  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.3  0.34  A  19.4  0.35  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.6  0.47  A  26.7  0.47  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.5  0.17  A  6.5  0.17  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.3  0.69  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.4  0.54  A  17.4  0.54  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.0  0.09  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.1  0.25  A  8.0  0.25  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.2  0.47  A  25.2  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.3  0.40  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.9  0.26  A  9.9  0.26  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.4  0.19  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.1  0.47  A  13.0  0.46  A 

O (north of C)  Irvine  8.2  0.29  A  8.2  0.29  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.6  0.49  A  13.5  0.48  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.3  1.49  F  19.3  1.49  F 

O (north of Marine)  Irvine  3.2  0.25  A  3.2  0.25  A 

Marine (east of O)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.6  0.89  D  28.7  0.90  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.64  B  27.5  0.64  B 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.52  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.6  0.27  A  8.7  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.4  0.03  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LQ (east of LY)  Irvine  7.9  0.61  B  7.9  0.61  B 

Z (north of LN)  Irvine  6.8  0.52  A  6.8  0.52  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  28.9  0.54  A  29.0  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  1.9  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of O)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.07  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.39  A  5.0  0.39  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.0  0.31  A  3.9  0.30  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.2  0.48  A  6.3  0.48  A 

LQ (east of A)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.5  0.27  A  3.4  0.26  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north ofLQ)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.22  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  2.9  0.23  A 
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TABLE 6-1 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LY (north of LV)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

A (north of LN)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.09  A 

 

6.1.2 INTERIM YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR INTERSECTION 
LEVELS OF SERVICE 

Figure 6-1 shows intersections within the study area that were analyzed for Year 2017 traffic conditions.  

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 6-2. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted 
thresholds. 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.75  C  0.77  C  0.75  C  0.77  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.94  E  0.79  C  0.93  E  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.63  B  0.78  C  0.63  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.56  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.58  A  0.82  D  0.58  A  0.81  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.75  C  0.84  D  0.75  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.67  B  0.69  B  0.68  B  0.69  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.61  B  0.67  B  0.61  B  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.52  A  0.77  C  0.52  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.54  A  0.38  A  0.54  A 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.34  A  0.57  A  0.35  A  0.57  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.51  A  0.94  E  0.51  A  0.94  E 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.96  E  0.81  D  0.96  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.43  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.60  A  0.65  B  0.60  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.67  B  0.81  D  0.68  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.77  C  0.75  C  0.78  C  0.75  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.75  C  0.83  D  0.75  C  0.83  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.68  B  0.68  B  0.68  B  0.68  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.62  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.83  D  0.79  C  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.90  D  0.82  D  0.89  D 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.58  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.76  C  0.88  D  0.76  C  0.88  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.40  A  0.45  A  0.40  A  0.45  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.49  A  0.71  C  0.50  A  0.71  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.60  A  0.62  B  0.60  A  0.62  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.57  A 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.59  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.56  A  0.70  B  0.56  A  0.70  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.66  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.47  A  0.51  A  0.47  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.61  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.62  B  0.51  A  0.62  B  0.52  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.70  B  0.64  B  0.70  B  0.64  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.77  C  0.68  B  0.76  C  0.68  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.81  D  0.64  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.66  B  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.80  C  0.81  D  0.79  C 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.94  E  0.87  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.79  C  0.81  D  0.80  C  0.81  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.65  B 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.38  A  0.44  A  0.37  A  0.45  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.66  B 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.82  D  0.75  C  0.82  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.73  C  0.63  B  0.72  C 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine  0.73  C  0.79  C  0.73  C  0.78  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.72  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.58  A  0.74  C  0.58  A  0.74  C 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.58  A  0.60  A  0.58  A  0.60  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.58  A  0.56  A  0.59  A  0.56  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.48  A  0.59  A  0.47  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.61  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.24  A  0.33  A  0.24  A  0.33  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.34  A  0.33  A  0.35  A  0.33  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.53  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.74  C  0.59  A  0.75  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.49  A  0.72  C  0.48  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.46  A  0.60  A  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.69  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

1.01  F  0.86  D  1.01  F  0.86  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

341 
 

TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.24  A  0.20  A  0.24  A  0.20  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.47  A  0.60  A  0.47  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.48  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.49  A  0.58  A  0.49  A  0.57  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.65  B  0.73  C  0.65  B  0.73  C 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.62  B  0.65  B  0.62  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.46  A  0.40  A  0.46  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.43  A  0.51  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.60  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.58  A 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.60  A  0.57  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.42  A  0.62  B  0.42  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.49  A  0.65  B  0.49  A  0.65  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.45  A  0.52  A  0.46  A  0.52  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.86  D  0.52  A  0.86  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.65  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.85  D  0.62  B  0.86  D  0.63  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.49  A  0.54  A  0.50  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.45  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.31  A  0.35  A  0.31  A  0.35  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.84  D  0.82  D  0.85  D  0.82  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.53  A  0.48  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.76  C  0.70  C  0.76  C 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.67  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.55  A  0.46  A  0.55  A 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota 
Lake 
Forest 

0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.49  A  0.56  A  0.49  A  0.56  A 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.66  B  0.44  A  0.66  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.82  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.74  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.79  C 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.55  A  0.49  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.69  B  0.70  B  0.69  B  0.70  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.46  A  0.68  B  0.46  A  0.69  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.71  C  0.74  C  0.72  C  0.73  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.29  A  0.29  A  0.29  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.63  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.24  A  0.23  A  0.24  A 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.75  C  0.62  B  0.75  C 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.56  A  0.44  A  0.56  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.93  E  0.64  B  0.93  E 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.68  B  0.70  B  0.69  B  0.70  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.81  D  0.69  B  0.80  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.72  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.85  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.41  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.47  A  0.54  A  0.48  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.45  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.63  B 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.65  B  0.71  C  0.65  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.79  C  0.70  B  0.79  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.62  B  0.63  B  0.62  B  0.63  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.59  A  0.69  B  0.59  A  0.68  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.52  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.13  A  0.17  A  0.13  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 
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TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.57  A  0.55  A  0.56  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.50  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.37  A  0.41  A 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.46  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.29  A  0.27  A  0.29  A  0.27  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.30  A  0.33  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.27  A  0.30  A  0.27  A  0.31  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.44  A  0.47  A  0.45  A  0.47  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.74  C  0.44  A  0.74  C  0.44  A 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.70  B  0.54  A  0.70  B  0.55  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.71  C  0.61  B  0.71  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.57  A  0.75  C  0.56  A  0.74  C 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.51  A  0.84  D  0.51  A  0.83  D 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.65  B 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.66  B  0.63  B  0.66  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

348 
 

TABLE 6-2 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.46  A  0.42  A  0.46  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.55  A  0.78  C  0.56  A  0.77  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.44  A  0.53  A  0.43  A  0.53  A 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.25  A  0.50  A  0.25  A  0.49  A 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.40  A  0.59  A  0.42  A  0.58  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.48  A  0.58  A  0.47  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.23  A  0.19  A  0.24  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.10  A  0.15  A  0.12  A  0.15  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.12  A  0.23  A  0.12  A  0.22  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.51  A  0.65  B  0.51  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.84  D  0.76  C  0.83  D 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.08  A  0.10  A  0.08  A  0.10  A 
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HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 6-3. The following 
freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 

TABLE 6-3 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18  B 

PM  46.4  D  46.5  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  59.5  E  61.6  E 

PM  99.2  F  99.7  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.5  C  26  C 

PM  23.6  C  23.5  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  18.3  B  18.2  B 

PM  15.1  B  15.1  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  88.5  F  90  F 

PM  35.7  D  35.3  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  25.9  C  25.8  C 

PM  24.3  C  24.1  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  10.8  B  11.4  B 

PM  12.6  B  12.4  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  35.9  D 

PM  24.5  C  24.4  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal  AM  27.9  C  27.5  C 
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TABLE 6-3 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

PM  16.5  B  16.7  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.5  C  25.6  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  16.2  B  16.2  B 

PM  5.9  A  5.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  16.2  B  16.2  B 

PM  30.5  B  31  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.9  C  30.2  C 

PM  6.3  A  6.4  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  20.6  C  20.7  C 

PM  27.3  C  27.6  C 

 

6.1.3 INTERIM YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR 
FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE 

Table 6-4 shows Year 2017 Without Project and With Project freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, none of the ramps are forecasted to exceed 
adopted thresholds in Year 2017 with the Proposed Project. 
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TABLE 6-4 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  960  0.89  D  911  0.84  D  971  0.90  D  911  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  280  0.26  A  590  0.55  A  280  0.26  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  561  0.37  A  1070  0.71  C  572  0.38  A  1073  0.72  C 

NB Off  2  2,250  1182  0.53  A  1490  0.66  B  1192  0.53  A  1490  0.66  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  900  0.60  A  793  0.53  A  900  0.60  A  790  0.53  A 

NB On  1  1,500  718  0.30  A  1185  0.49  A  718  0.30  A  1172  0.49  A 

SB Off  1  1,500  1210  0.81  D  872  0.58  A  1200  0.80  C  873  0.58  A 

NB Off  2  2,250  742  0.33  A  1071  0.48  A  742  0.33  A  1071  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  180  0.12  A  41  0.03  A  170  0.11  A 

SB Off  1  1,500  178  0.12  A  100  0.07  A  168  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  111  0.07  A  652  0.43  A  111  0.07  A  661  0.44  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1132  0.63  B  220  0.12  A  1132  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  160  0.11  A  661  0.44  A  160  0.11  A  671  0.45  A 

SB Off  2  2,250  2131  0.95  E  910  0.40  A  2140  0.95  E  913  0.41  A 
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TABLE 6-4 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1064  0.47  A  319  0.14  A  1061  0.47  A  319  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  211  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1040  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3176  1.06  F  2259  0.75  C  3176  1.06  F  2260  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  851  0.28  A  310  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  990  0.66  B  1280  0.85  D  982  0.65  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  370  0.41  A  280  0.31  A  381  0.42  A  270  0.30  A 

NB Direct On  1  1,500  1350  0.90  D  420  0.28  A  1354  0.90  E  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  271  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  487  0.32  A  648  0.43  A  487  0.32  A  648  0.43  A 

NB Off  2  2,250  1391  0.62  B  1452  0.65  B  1381  0.61  B  1461  0.65  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  620  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1380  0.92  E  1330  0.89  D  1380  0.92  E  1330  0.89  D 
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TABLE 6-4 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  370  0.25  A  650  0.43  A  370  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1490  0.99  E  940  0.63  B  1485  0.99  E  933  0.62  B 

NB Off  1  1,500  389  0.26  A  508  0.34  A  409  0.27  A  498  0.33  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  400  0.44  A  160  0.18  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  821  0.55  A  360  0.24  A  821  0.55  A 

NB Loop On  1  1,500  400  0.27  A  480  0.32  A  400  0.27  A  480  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2216  0.98  E  1536  0.68  B  2211  0.98  E  1538  0.68  B 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  642  0.21  A  50  0.02  A  633  0.21  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  628  0.42  A  310  0.21  A  628  0.42  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  70  0.05  A  200  0.13  A  80  0.05  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 

SB Off  2  2,250  520  0.23  A  287  0.13  A  520  0.23  A  297  0.13  A 

NB Off  1  1,500  242  0.16  A  728  0.49  A  242  0.16  A  738  0.49  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  150  0.14  A  1080  1.00  E  150  0.14  A  1081  1.00  F 
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TABLE 6-4 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  410  0.38  A  1350  1.25  F  412  0.38  A  1339  1.24  F 

SB Off  2  3,000  2218  0.74  C  512  0.17  A  2228  0.74  C  501  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1360  0.60  B  412  0.18  A  1360  0.60  B  410  0.18  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  320  0.21  A  260  0.17  A  320  0.21  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  30  0.02  A  3  0.00  A  30  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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6.1.4 INTERIM YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR 
FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 6-5 shows Year 2017 Without Project and With Project freeway mainline segments levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, none of the segments are forecasted to exceed 
adopted thresholds in Year 2017 with the Proposed Project. 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.82  31.54  D  0.82  31.69  D 

PM  0.61  22.04  C  0.61  22.24  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.92  C  0.69  25.02  C 

PM  0.51  18.36  C  0.51  18.53  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    20.39  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  ‐  F  0.76  ‐  F 

PM  0.62  ‐  F  0.63  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  ‐  F  0.83  ‐  F 

PM  0.74  ‐  F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.86  ‐  F  0.86  ‐  F 

PM  0.79  ‐  F  0.78  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.56  E  0.89  35.64  E 

PM  0.78  29.57  D  0.78  29.21  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.64  D  0.77  30.68  D 

PM  0.78  30.97  D  0.78  30.85  D 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.92  38.38  E  0.93  38.56  E 

PM  1.25  ‐  F  1.24  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.49  D  0.87  34.49  D 

PM  0.83  31.96  D  0.82  31.83  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.46  ‐  F  1.46  ‐  F 

PM  1.56  ‐  F  1.56  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.20  D  0.78  29.20  D 

PM  0.75  27.75  D  0.74  27.62  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.76  31.01  D  0.75  30.77  D 

PM  0.75  30.57  D  0.74  30.42  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  39.82  E  0.84  39.60  E 

PM  0.76  31.49  D  0.76  31.38  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.37  D  0.83  32.32  D 

PM  0.65  23.75  C  0.65  23.60  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.40  C  0.66  27.36  C 

PM  0.50  21.61  C  0.50  21.51  C 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.12  D  0.81  32.08  D 

PM  0.59  24.49  C  0.59  24.48  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.60  E 

PM  1.01  ‐  F  1.00  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.35  E  0.93  38.59  E 

PM  1.08  ‐  F  1.07  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.60  D  0.86  33.89  D 

PM  0.91  37.53  E  0.91  36.99  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72  ‐  F  0.73  ‐  F 

PM  0.85  38.53  E  0.84  38.28  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.97  39.48  E  0.97  39.48  E 

PM  0.89  36.35  E  0.88  36.25  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.77  28.69  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.42  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.81  31.69  D  0.81  32.33  D 

PM  0.79  32.31  D  0.79  32.71  D 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.63  22.99  C  0.65  23.57  C 

PM  0.66  23.82  C  0.67  24.19  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  30.11  D  0.81  31.11  D 

PM  0.82  31.56  D  0.83  32.23  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.33  ‐  F  1.35  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.21  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.71  25.95  C 

PM  0.71  26.10  D  0.71  25.95  C 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.37  C 

PM  0.82  31.45  D  0.82  31.37  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  27.08  C 

PM  0.91  35.60  E  0.91  35.55  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.79  D  0.75  27.79  D 

PM  0.98  43.21  E  0.99  43.78  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.55  19.71  C 

PM  0.67  24.20  C  0.67  24.36  C 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.53  C  0.57  20.58  C 

PM  0.49  17.54  B  0.48  17.43  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.14  C  0.62  27.17  C 

PM  0.55  24.32  C  0.55  24.21  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.71  B  0.49  17.82  B 

PM  0.41  14.72  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.35  C  0.54  19.35  C 

PM  0.41  14.77  B  0.41  14.67  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.57  B  0.49  17.54  B 

PM  0.41  14.91  B  0.41  14.80  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.57  B  0.45  19.63  B 

PM  0.49  20.90  C  0.49  20.79  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.23  C  0.50  18.23  C 

PM  0.46  16.65  B  0.46  16.52  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.78  C  0.57  20.78  C 

PM  0.52  18.62  C  0.51  18.46  C 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.46  D  0.72  26.46  D 

PM  0.64  23.35  C  0.64  23.12  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.57  D  0.78  29.57  D 

PM  0.62  22.36  C  0.61  22.18  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.91  D  0.78  33.08  D 

PM  0.66  28.41  D  0.65  28.23  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.76  28.33  D  0.76  28.33  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  20.98  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.95  40.31  E  0.95  40.31  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.77  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.51  D  0.82  31.56  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.15  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.34  D  0.88  32.46  D 

PM  0.74  27.19  C  0.73  27.12  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.16  E  0.92  38.30  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.60  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

362 
 

TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.60  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.01  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.36  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.94  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.18  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.70  27.51  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.32  E  0.98  40.28  E 

PM  0.86  36.04  E  0.87  36.12  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.11  E 

PM  0.78  29.19  D  0.78  29.31  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  31.24  D  0.81  31.29  D 

PM  0.70  27.45  C  0.70  27.44  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.93  34.90  D  0.93  34.94  D 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.94  39.93  E  0.94  40.02  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.15  ‐  F  1.15  ‐  F 

PM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.59  D  0.87  34.67  D 

PM  0.88  35.12  E  0.88  35.19  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.47  D  0.80  31.43  D 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  38.65  E  0.93  38.65  E 

PM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  1.14  ‐  F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.02  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.02  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.02  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  32.69  D  0.85  32.64  D 

PM  0.83  31.28  D  0.83  31.37  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.70  25.85  C 

PM  0.68  24.68  C  0.68  24.78  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.60  21.71  C  0.60  21.68  C 

PM  0.57  20.68  C  0.57  20.75  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.81  C  0.48  20.79  C 

PM  0.45  19.69  B  0.45  19.74  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.18  C  0.61  22.15  C 

PM  0.58  20.95  C  0.58  21.01  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.75  C  0.55  19.71  C 

PM  0.57  20.67  C  0.57  20.75  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.54  19.63  C 

PM  0.54  19.46  C  0.54  19.57  C 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.56  20.40  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.65  19.97  B  0.65  19.97  B 

PM  0.60  22.30  C  0.60  22.42  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.40  14.36  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.48  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.46  B  0.41  12.47  B 

PM  0.77  29.10  D  0.77  29.17  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.89  A  0.19  6.97  A 

PM  0.58  21.00  C  0.58  21.00  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.07  B  0.30  14.15  B 

PM  0.84  33.37  D  0.84  33.37  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.54  A  0.29  10.62  A 

PM  0.83  31.93  D  0.83  31.93  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.03  A  0.20  7.08  A 

PM  0.55  19.92  C  0.55  19.92  C 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.24  6.29  A  0.24  6.34  A 

PM  0.83  26.81  C  0.83  26.81  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.24  8.52  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.21  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  14.88  B  0.30  14.94  B 

PM  0.79  33.57  D  0.79  33.59  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.70  A  0.16  5.75  A 

PM  0.63  22.95  C  0.63  22.89  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.18  9.33  A  0.18  9.38  A 

PM  0.63  25.53  C  0.63  25.56  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.24  5.81  A  0.24  5.91  A 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.40  D  0.72  26.61  D 

PM  0.18  6.61  A  0.18  6.61  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.25  7.35  A  0.25  7.35  A 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.73  26.96  D  0.73  26.96  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.49  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.94  D  0.80  32.02  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.85  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.25  9.20  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.25  9.20  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.71  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.71  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.34  D  0.68  29.34  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.61  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.65  B  0.32  11.65  B 

PM  0.09  3.39  A  0.09  3.39  A 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  13.99  B  0.39  14.04  B 

PM  0.32  11.62  B  0.32  11.62  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.08  B  0.38  17.13  B 

PM  0.54  22.52  C  0.54  22.52  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.70  B  0.41  14.76  B 

PM  0.49  17.62  B  0.49  17.62  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.36  13.03  B  0.36  13.11  B 

PM  0.54  19.50  C  0.54  19.50  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.74  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  13.00  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.31  10.32  B  0.31  10.32  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.24  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.24  8.58  A 

PM  0.36  12.89  B  0.36  12.89  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.70  B  0.36  12.86  B 

PM  0.53  19.34  C  0.53  19.34  C 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.37  D  0.68  29.53  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.09  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.59  C  0.65  23.71  C 

PM  0.28  10.30  A  0.28  10.30  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.39  C  0.70  20.57  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.89  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  13.97  B  0.39  13.97  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.89  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  20.91  C  0.72  21.02  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.65  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.19  6.96  A  0.19  6.90  A 

PM  0.17  6.14  A  0.17  6.08  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.36  A 

PM  0.25  9.20  A  0.25  9.12  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.45  B  0.32  11.51  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.71  B 
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TABLE 6-5 YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.45  B  0.64  16.40  B 

PM  0.32  4.09  A  0.32  4.13  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.52  A  0.29  10.60  A 

PM  0.24  8.71  A  0.24  8.79  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.78  A  0.21  7.78  A 

PM  0.66  15.51  B  0.66  15.55  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.60  A  0.24  8.60  A 

PM  0.45  16.16  B  0.45  16.22  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.21  B  0.25  12.21  B 

PM  0.41  18.17  B  0.41  18.22  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.37  B  0.31  15.37  B 

PM  0.49  22.52  C  0.50  22.59  C 
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6.1.5 INTERIM YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT MITIGATION MEASURES 

Three freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to 
exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and restriping the outer westbound through 
lane to a shared through/right lane.  

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 

6.2 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 

6.2.1 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 CIRCULATION SYSTEM AND 
AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Year 2017 With Alternative 1 ADT and V/C ratios are shown in Table 6-6.  

Based on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area 
would not be impacted by Alternative 1. 

TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.7  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.4  0.27  A  15.4  0.27  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.7  0.66  B  24.7  0.66  B 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.1  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.5  0.71  C  38.6  0.72  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.2  0.83  D  52.2  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.1  0.67  B  36.1  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.3  0.77  C  41.2  0.76  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.6  0.77  C  41.6  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.6  0.86  D  46.6  0.86  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.1  0.85  D  46.2  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.6  0.99  E  53.6  0.99  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.1  0.25  A  8.2  0.26  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.41  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.7  0.29  A  15.7  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.3  0.47  A  25.3  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.2  0.63  B  34.2  0.63  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  43.7  0.81  D  43.7  0.81  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  52.9  0.84  D  53.0  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.0  0.80  C  43.0  0.80  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.2  0.76  C  41.2  0.76  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.1  0.76  C  41.1  0.76  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.5  0.92  E  49.4  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.2  0.67  B  36.3  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  49.9  0.69  B  49.9  0.69  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  35.8  0.66  B  35.8  0.66  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  34.2  0.63  B  34.3  0.64  B 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  32.6  0.60  B  32.5  0.60  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.1  1.28  F  41.1  1.28  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.1  0.13  A  4.0  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.4  0.92  E  49.4  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.0  1.66  F  53.1  1.66  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.9  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.1  0.47  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.5  0.33  A  10.5  0.33  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  13.9  0.43  A  13.9  0.43  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.1  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.3  0.73  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.6  0.67  B  38.0  0.68  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.4  0.47  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.57  A  30.5  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.5  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.7  0.63  B  39.7  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.8  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.0  0.96  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.3  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.4  1.06  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.2  1.15  F  62.3  1.15  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.7  0.80  D  57.9  0.80  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.2  1.13  F  71.4  1.13  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.7  0.48  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.68  B  38.0  0.68  B 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  63.9  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.0  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.7  0.58  A  32.7  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.6  0.54  A  30.6  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.1  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.4  0.79  C  44.3  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.6  1.11  F  41.5  1.11  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.1  0.99  E  37.1  0.99  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.3  0.63  B  35.3  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.7  0.62  B  33.6  0.62  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.4  0.64  B  34.4  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.4  0.62  B  33.4  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.6  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine (SR‐133 to Ridge Valley)  Irvine  31.5  0.58  A  31.5  0.58  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.2  0.76  C  24.3  0.76  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.3  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.3  0.56  A  30.8  0.57  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.5  0.51  A  27.7  0.51  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.1  0.41  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.53  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.1  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.8  0.45  A  16.8  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.2  0.66  B  21.2  0.66  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.1  0.35  A  11.1  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.3  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  31.6  0.99  E  31.6  0.99  E 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.6  0.36  A  19.6  0.36  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.7  0.37  A  19.7  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  11.5  0.41  A  11.5  0.41  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.6  0.66  B  8.6  0.66  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.7  0.46  A  14.8  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.3  0.47  A  26.3  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.4  0.43  A  24.3  0.43  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  22.9  0.42  A  22.9  0.42  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.0  0.50  A  26.9  0.50  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.5  0.42  A  22.5  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.7  0.44  A  23.7  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.0  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.6  0.33  A  17.6  0.33  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.5  0.48  A  30.6  0.49  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.1  0.41  A  22.0  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.7  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.5  0.60  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.3  0.29  A  9.3  0.29  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.2  0.50  A  27.2  0.50  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.3  0.88  D  28.3  0.88  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.3  0.79  C  25.3  0.79  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.5  0.86  D  27.5  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  11.8  0.37  A  11.9  0.37  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.3  0.73  C  23.3  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.4  0.92  E  29.4  0.92  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.2  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.9  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.3  0.62  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.2  0.62  B  23.2  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.0  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.0  0.89  D 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.0  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.4  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.32  A  11.7  0.31  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.4  0.47  A  26.4  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.1  0.69  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.1  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.5  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.1  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.1  0.77  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.84  D  46.9  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.8  0.65  B  36.8  0.65  B 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.5  0.60  A 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.1  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.8  0.69  B  25.7  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.4  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.8  0.67  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.4  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.3  0.38  A  21.4  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.3  0.92  E  34.2  0.91  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.1  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.3  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  19.9  0.35  A  19.9  0.35  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.3  0.34  A  19.3  0.34  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.5  0.17  A  6.5  0.17  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.3  0.69  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.4  0.54  A  17.4  0.54  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.0  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.0  0.09  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.2  0.47  A  25.2  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.1  0.39  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.9  0.26  A  9.9  0.26  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.4  0.19  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.1  0.47  A  13.1  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  8.2  0.29  A  8.2  0.29  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.6  0.49  A  13.6  0.49  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.3  1.49  F  19.3  1.49  F 

O (north of Marine)  Irvine  3.2  0.25  A  3.2  0.25  A 

Marine (east of O)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.6  0.89  D  28.6  0.89  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.64  B  27.5  0.64  B 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.52  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  7.9  0.61  B  7.9  0.61  B 

Z (north of LN)  Irvine  6.8  0.52  A  6.8  0.52  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  28.9  0.54  A  29.0  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  1.9  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of O)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.07  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.39  A  5.1  0.39  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.2  0.48  A  6.2  0.48  A 

LQ (east of A)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 
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TABLE 6-6 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

C (north ofLQ)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.22  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

A (north of LN)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.08  A 

 

6.2.2 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS 
OF SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 6-7. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted 
thresholds. 

TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.75  C  0.77  C  0.75  C  0.77  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.94  E  0.79  C  0.94  E  0.79  C 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.63  B  0.79  C  0.63  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.56  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.58  A  0.82  D  0.58  A  0.81  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.75  C  0.84  D  0.75  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.67  B  0.69  B  0.67  B  0.69  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.61  B  0.67  B  0.61  B  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.52  A  0.77  C  0.53  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.54  A  0.38  A  0.54  A 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.34  A  0.57  A  0.34  A  0.57  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.51  A  0.94  E  0.51  A  0.94  E 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.96  E  0.81  D  0.96  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.43  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.67  B  0.81  D  0.68  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.77  C  0.75  C  0.78  C  0.75  C 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.75  C  0.83  D  0.75  C  0.83  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.68  B  0.68  B  0.68  B  0.68  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.61  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.83  D  0.79  C  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.90  D  0.82  D  0.90  D 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.58  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.76  C  0.88  D  0.76  C  0.88  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.40  A  0.45  A  0.40  A  0.46  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.49  A  0.71  C  0.50  A  0.71  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.60  A  0.62  B  0.59  A  0.62  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.56  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.56  A  0.70  B  0.56  A  0.70  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.66  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.47  A  0.51  A  0.47  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.61  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.62  B  0.51  A  0.62  B  0.52  A 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.70  B  0.64  B  0.70  B  0.65  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.77  C  0.68  B  0.78  C  0.68  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.81  D  0.64  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.65  B  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.80  C  0.81  D  0.80  C 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.95  E  0.88  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.79  C  0.81  D  0.79  C  0.81  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.65  B 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.38  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.66  B 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.82  D  0.75  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.73  C  0.62  B  0.72  C 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine  0.73  C  0.79  C  0.73  C  0.78  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.72  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.58  A  0.74  C  0.58  A  0.74  C 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.58  A  0.60  A  0.58  A  0.61  B 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.58  A  0.56  A  0.60  A  0.56  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.48  A  0.58  A  0.47  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.24  A  0.33  A  0.24  A  0.33  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.34  A  0.33  A  0.34  A  0.33  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.53  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.74  C  0.59  A  0.75  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.49  A  0.72  C  0.48  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.46  A  0.61  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.69  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

1.01  F  0.86  D  1.01  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.24  A  0.20  A  0.24  A  0.20  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.47  A  0.60  A  0.47  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.48  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.49  A  0.58  A  0.49  A  0.58  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.65  B  0.73  C  0.65  B  0.73  C 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.62  B  0.64  B  0.63  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.46  A  0.40  A  0.46  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.43  A  0.51  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.60  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.58  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.60  A  0.56  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.42  A  0.61  B  0.42  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.49  A  0.65  B  0.49  A  0.65  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.45  A  0.52  A  0.47  A  0.51  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.86  D  0.51  A  0.86  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

393 
 

TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.65  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.71  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.85  D  0.62  B  0.85  D  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.49  A  0.54  A  0.50  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.46  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.31  A  0.35  A  0.31  A  0.35  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.84  D  0.82  D  0.85  D  0.82  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.53  A  0.48  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.87  D  0.68  B  0.87  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.76  C  0.70  C  0.76  C 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.66  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.55  A  0.47  A  0.55  A 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota 
Lake 
Forest 

0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.49  A  0.56  A  0.48  A  0.56  A 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.66  B  0.44  A  0.66  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.74  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.54  A  0.49  A 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.69  B  0.70  B  0.69  B  0.70  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.46  A  0.68  B  0.46  A  0.69  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.71  C  0.74  C  0.72  C  0.73  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.29  A  0.29  A  0.30  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.62  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.24  A  0.23  A  0.25  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.75  C  0.62  B  0.75  C 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.32  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.52  A  0.62  B  0.52  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.93  E  0.65  B  0.93  E 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.58  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

396 
 

TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.68  B  0.70  B  0.69  B  0.71  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.81  D  0.70  B  0.80  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.72  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.85  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.41  A  0.48  A  0.41  A  0.48  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.45  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.63  B 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.65  B  0.70  B  0.66  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.79  C  0.70  B  0.79  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.62  B  0.63  B  0.62  B  0.64  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.59  A  0.69  B  0.59  A  0.68  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.52  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.13  A  0.18  A  0.13  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.57  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.50  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.37  A  0.41  A 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.46  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.29  A  0.27  A  0.30  A  0.27  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.30  A  0.33  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.27  A  0.30  A  0.27  A  0.31  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.44  A  0.47  A  0.44  A  0.47  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.74  C  0.44  A  0.73  C  0.44  A 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.70  B  0.54  A  0.70  C  0.55  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.71  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.57  A  0.75  C  0.56  A  0.75  C 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.51  A  0.84  D  0.51  A  0.84  D 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.65  B 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.66  B  0.64  B  0.66  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.46  A  0.43  A  0.47  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.55  A  0.78  C  0.55  A  0.78  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.44  A  0.53  A  0.44  A  0.53  A 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.25  A  0.50  A  0.25  A  0.49  A 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.40  A  0.59  A  0.41  A  0.59  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.48  A  0.58  A  0.48  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.23  A  0.19  A  0.23  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.10  A  0.15  A  0.12  A  0.15  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.12  A  0.23  A  0.12  A  0.22  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.51  A  0.67  B  0.51  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.84  D  0.77  C  0.83  D 
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TABLE 6-7 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.08  A  0.10  A  0.08  A  0.10  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 6-8. The following 
freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 

TABLE 6-8 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18.2  B 

PM  46.4  D  47.2  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  59.5  E  60.7  E 

PM  99.2  F  99.1  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.5  C  25.5  C 

PM  23.6  C  23.5  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  18.3  B  18.2  B 

PM  15.1  B  15.1  B 

303  Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐ Signal  AM  88.5  F  88.6  F 
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TABLE 6-8 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

Marine Way  PM  35.7  D  35.3  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  25.9  C  25.9  C 

PM  24.3  C  24.1  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  10.8  B  10.3  B 

PM  12.6  B  12.8  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  36.3  D 

PM  24.5  C  24.5  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  27.9  C  27.7  C 

PM  16.5  B  16.7  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.5  C  25.4  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  16.2  B  16.3  B 

PM  5.9  A  5.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  16.2  B  16  B 

PM  30.5  B  30.5  B 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.9  C  29.8  C 

PM  6.3  A  6.3  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal  AM  20.6  C  20.7  C 
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TABLE 6-8 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

PM  27.3  C  27.3  C 

 

6.2.3 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
RAMP LEVELS OF SERVICE 

Table 6-9 shows Year 2017 Without Project and With Alternative 1 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, none of the ramps are forecasted to exceed 
adopted thresholds in Year 2017 with Alternative 1. 
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TABLE 6-9 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  960  0.89  D  911  0.84  D  970  0.90  D  911  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  280  0.26  A  590  0.55  A  290  0.27  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  561  0.37  A  1070  0.71  C  562  0.37  A  1070  0.71  C 

NB Off  2  2,250  1182  0.53  A  1490  0.66  B  1195  0.53  A  1501  0.67  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  900  0.60  A  793  0.53  A  901  0.60  B  790  0.53  A 

NB On  1  1,500  718  0.30  A  1185  0.49  A  718  0.30  A  1183  0.49  A 

SB Off  1  1,500  1210  0.81  D  872  0.58  A  1210  0.81  D  873  0.58  A 

NB Off  2  2,250  742  0.33  A  1071  0.48  A  751  0.33  A  1061  0.47  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  180  0.12  A  41  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  178  0.12  A  100  0.07  A  178  0.12  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  111  0.07  A  652  0.43  A  110  0.07  A  660  0.44  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1132  0.63  B  220  0.12  A  1130  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  160  0.11  A  661  0.44  A  160  0.11  A  660  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2131  0.95  E  910  0.40  A  2131  0.95  E  910  0.40  A 
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TABLE 6-9 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1064  0.47  A  319  0.14  A  1061  0.47  A  320  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  211  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  509  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1040  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3176  1.06  F  2259  0.75  C  3176  1.06  F  2259  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  852  0.28  A  300  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  990  0.66  B  1280  0.85  D  990  0.66  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  370  0.41  A  280  0.31  A  380  0.42  A  280  0.31  A 

NB Direct On  1  1,500  1350  0.90  D  420  0.28  A  1350  0.90  D  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  270  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  487  0.32  A  648  0.43  A  487  0.32  A  649  0.43  A 

NB Off  2  2,250  1391  0.62  B  1452  0.65  B  1391  0.62  B  1444  0.64  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  620  0.41  A  382  0.25  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1380  0.92  E  1330  0.89  D  1370  0.91  E  1333  0.89  D 
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TABLE 6-9 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  370  0.25  A  650  0.43  A  371  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1490  0.99  E  940  0.63  B  1490  0.99  E  940  0.63  B 

NB Off  1  1,500  389  0.26  A  508  0.34  A  369  0.25  A  518  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  400  0.44  A  160  0.18  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  821  0.55  A  360  0.24  A  842  0.56  A 

NB Loop On  1  1,500  400  0.27  A  480  0.32  A  390  0.26  A  479  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2216  0.98  E  1536  0.68  B  2211  0.98  E  1538  0.68  B 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  642  0.21  A  50  0.02  A  622  0.21  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  628  0.42  A  310  0.21  A  628  0.42  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  70  0.05  A  200  0.13  A  70  0.05  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 

SB Off  2  2,250  520  0.23  A  287  0.13  A  521  0.23  A  297  0.13  A 

NB Off  1  1,500  242  0.16  A  728  0.49  A  242  0.16  A  728  0.49  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  150  0.14  A  1080  1.00  E  150  0.14  A  1081  1.00  F 
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TABLE 6-9 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  410  0.38  A  1350  1.25  F  412  0.38  A  1341  1.24  F 

SB Off  2  3,000  2218  0.74  C  512  0.17  A  2215  0.74  C  501  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1360  0.60  B  412  0.18  A  1360  0.60  B  411  0.18  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  320  0.21  A  260  0.17  A  320  0.21  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  30  0.02  A  3  0.00  A  30  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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6.2.4 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 6-10 shows Year 2017 Without Project and With Alternative 1 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, none of the segments are forecasted to 
exceed adopted thresholds in Year 2017 with Alternative 1. 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.82  31.54  D  0.82  31.33  D 

PM  0.61  22.04  C  0.61  22.01  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.92  C  0.68  24.80  C 

PM  0.51  18.36  C  0.51  18.34  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    20.39  F    20.36  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  ‐  F  0.76  ‐  F 

PM  0.62  ‐  F  0.63  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  ‐  F  0.83  ‐  F 

PM  0.74  ‐  F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.86  ‐  F  0.86  ‐  F 

PM  0.79  ‐  F  0.79  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.56  E  0.89  35.72  E 

PM  0.78  29.57  D  0.78  29.51  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.64  D  0.77  30.79  D 

PM  0.78  30.97  D  0.78  30.94  D 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.92  38.38  E  0.93  38.74  E 

PM  1.25  ‐  F  1.25  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.49  D  0.87  34.72  D 

PM  0.83  31.96  D  0.83  32.02  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.46  ‐  F  1.47  ‐  F 

PM  1.56  ‐  F  1.56  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.20  D  0.78  29.29  D 

PM  0.75  27.75  D  0.75  27.79  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.76  31.01  D  0.76  30.94  D 

PM  0.75  30.57  D  0.75  30.49  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  39.82  E  0.85  39.73  E 

PM  0.76  31.49  D  0.76  31.46  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.37  D  0.84  32.54  D 

PM  0.65  23.75  C  0.66  23.82  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.40  C  0.67  27.50  C 

PM  0.50  21.61  C  0.50  21.65  C 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.12  D  0.81  32.22  D 

PM  0.59  24.49  C  0.60  24.62  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.53  E 

PM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.35  E  0.93  38.51  E 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.60  D  0.86  33.89  D 

PM  0.91  37.53  E  0.92  37.74  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72  ‐  F  0.73  ‐  F 

PM  0.85  38.53  E  0.85  38.58  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.97  39.48  E  0.97  39.57  E 

PM  0.89  36.35  E  0.89  36.42  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.77  28.83  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.64  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.81  31.69  D  0.81  31.81  D 

PM  0.79  32.31  D  0.79  32.39  D 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.63  22.99  C  0.64  23.10  C 

PM  0.66  23.82  C  0.66  23.90  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  30.11  D  0.80  30.29  D 

PM  0.82  31.56  D  0.82  31.69  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.33  ‐  F  1.34  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.20  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.71  26.10  D 

PM  0.71  26.10  D  0.71  26.20  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.70  25.63  C 

PM  0.82  31.45  D  0.82  31.54  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.67  27.27  C 

PM  0.91  35.60  E  0.91  35.65  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.79  D  0.75  27.87  D 

PM  0.98  43.21  E  0.98  43.21  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.55  19.77  C 

PM  0.67  24.20  C  0.67  24.20  C 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.53  C  0.57  20.58  C 

PM  0.49  17.54  B  0.48  17.43  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.14  C  0.62  27.17  C 

PM  0.55  24.32  C  0.55  24.21  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.71  B  0.49  17.82  B 

PM  0.41  14.72  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.35  C  0.53  19.32  C 

PM  0.41  14.77  B  0.41  14.67  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.57  B  0.48  17.51  B 

PM  0.41  14.91  B  0.41  14.77  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.57  B  0.45  19.69  B 

PM  0.49  20.90  C  0.49  20.84  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.23  C  0.51  18.31  C 

PM  0.46  16.65  B  0.46  16.52  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.78  C  0.58  20.88  C 

PM  0.52  18.62  C  0.51  18.46  C 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.46  D  0.72  26.61  D 

PM  0.64  23.35  C  0.64  23.12  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.57  D  0.79  29.71  D 

PM  0.62  22.36  C  0.61  22.22  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.91  D  0.77  32.89  D 

PM  0.66  28.41  D  0.65  28.31  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.76  28.33  D  0.76  28.42  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  20.98  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.95  40.31  E  0.95  40.50  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.77  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.51  D  0.82  31.61  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.15  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.34  D  0.88  32.41  D 

PM  0.74  27.19  C  0.73  27.12  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.16  E  0.92  38.30  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.60  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

413 
 

TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.60  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.46  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.94  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.25  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21  ‐  F  1.21  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.71  27.57  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.32  E  0.98  40.36  E 

PM  0.86  36.04  E  0.87  36.21  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.28  E 

PM  0.78  29.19  D  0.78  29.31  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  31.24  D  0.81  31.28  D 

PM  0.70  27.45  C  0.71  27.52  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.93  34.90  D  0.93  34.97  D 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.94  39.93  E  0.95  40.12  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.15  ‐  F  1.15  ‐  F 

PM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.59  D  0.87  34.67  D 

PM  0.88  35.12  E  0.88  35.27  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.47  D  0.80  31.51  D 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  38.65  E  0.93  38.74  E 

PM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  1.14  ‐  F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.08  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.08  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.08  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  32.69  D  0.85  32.74  D 

PM  0.83  31.28  D  0.83  31.32  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.71  25.95  C 

PM  0.68  24.68  C  0.68  24.73  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.60  21.71  C  0.60  21.75  C 

PM  0.57  20.68  C  0.57  20.72  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.81  C  0.48  20.81  C 

PM  0.45  19.69  B  0.45  19.74  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.18  C  0.61  22.18  C 

PM  0.58  20.95  C  0.58  21.01  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.75  C  0.55  19.75  C 

PM  0.57  20.67  C  0.57  20.75  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.54  19.68  C 

PM  0.54  19.46  C  0.54  19.57  C 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.57  20.48  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.65  19.97  B  0.65  19.97  B 

PM  0.60  22.30  C  0.60  22.50  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.40  14.36  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.57  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.46  B  0.41  12.46  B 

PM  0.77  29.10  D  0.77  29.27  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.89  A  0.19  6.89  A 

PM  0.58  21.00  C  0.59  21.16  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.07  B  0.30  14.07  B 

PM  0.84  33.37  D  0.85  33.54  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.54  A  0.29  10.54  A 

PM  0.83  31.93  D  0.83  32.19  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.03  A  0.19  7.03  A 

PM  0.55  19.92  C  0.55  20.03  C 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.24  6.29  A  0.24  6.29  A 

PM  0.83  26.81  C  0.83  26.91  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.23  8.47  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.36  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  14.88  B  0.30  14.88  B 

PM  0.79  33.57  D  0.79  33.66  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.70  A  0.16  5.70  A 

PM  0.63  22.95  C  0.64  23.06  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.18  9.33  A  0.18  9.33  A 

PM  0.63  25.53  C  0.64  25.70  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.24  5.81  A  0.24  5.81  A 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.40  D  0.72  26.40  D 

PM  0.18  6.61  A  0.18  6.52  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.25  7.35  A  0.25  7.30  A 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.73  26.96  D  0.73  26.96  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.43  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.94  D  0.79  31.94  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.80  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.61  D 

PM  0.26  9.25  A  0.25  9.14  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.61  D 

PM  0.26  9.25  A  0.25  9.14  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.09  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.65  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.09  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.65  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.34  D  0.68  29.15  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.52  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.65  B  0.32  11.48  B 

PM  0.09  3.39  A  0.09  3.30  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

419 
 

TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  13.99  B  0.39  13.93  B 

PM  0.32  11.62  B  0.32  11.51  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.08  B  0.38  17.03  B 

PM  0.54  22.52  C  0.54  22.42  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.70  B  0.41  14.65  B 

PM  0.49  17.62  B  0.48  17.51  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.36  13.03  B  0.36  12.95  B 

PM  0.54  19.50  C  0.54  19.42  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.63  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  12.95  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.31  10.32  B  0.31  10.27  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.19  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.23  8.41  A 

PM  0.36  12.89  B  0.36  12.84  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.70  B  0.35  12.62  B 

PM  0.53  19.34  C  0.53  19.26  C 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.37  D  0.68  29.43  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.09  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.59  C  0.65  23.59  C 

PM  0.28  10.30  A  0.28  10.30  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.39  C  0.70  20.44  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.89  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  13.97  B  0.38  13.92  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.89  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  20.91  C  0.72  20.91  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.65  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.19  6.96  A  0.19  6.90  A 

PM  0.17  6.14  A  0.17  6.14  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.36  A 

PM  0.25  9.20  A  0.25  9.20  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.45  B  0.32  11.45  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.77  B 
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TABLE 6-10 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.45  B  0.64  16.45  B 

PM  0.32  4.09  A  0.32  4.09  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.52  A  0.29  10.52  A 

PM  0.24  8.71  A  0.24  8.71  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.78  A  0.22  7.78  A 

PM  0.66  15.51  B  0.66  15.51  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.60  A  0.24  8.60  A 

PM  0.45  16.16  B  0.45  16.16  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.21  B  0.25  12.21  B 

PM  0.41  18.17  B  0.41  18.17  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.37  B  0.31  15.37  B 

PM  0.49  22.52  C  0.50  22.54  C 
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6.2.5 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the westbound shared lane to a dedicated right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer northbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

6.3 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 

6.3.1 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CIRCULATION SYSTEM AND 
AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Year 2017 With Alternative 2 ADT and V/C ratios are shown in Table 6-11.  

Based on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area 
would not be impacted by Alternative 2. 

TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.4  0.27  A  15.4  0.27  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.7  0.66  B  24.7  0.66  B 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.1  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.5  0.71  C  38.5  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.2  0.83  D  52.2  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.1  0.67  B  36.1  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.3  0.77  C  41.3  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.6  0.77  C  41.7  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.6  0.86  D  46.7  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.1  0.85  D  46.2  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.6  0.99  E  53.6  0.99  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.1  0.25  A  8.2  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.6  0.41  A  11.7  0.42  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.7  0.29  A  15.7  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.3  0.47  A  25.4  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.2  0.63  B  34.3  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  43.7  0.81  D  43.8  0.81  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  52.9  0.84  D  53.0  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.0  0.80  C  43.0  0.80  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.2  0.76  C  41.2  0.76  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.1  0.76  C  41.1  0.76  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.2  0.67  B  36.3  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  49.9  0.69  B  50.0  0.69  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  35.8  0.66  B  35.9  0.67  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  34.2  0.63  B  34.3  0.64  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  32.6  0.60  B  32.5  0.60  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.1  1.28  F  41.1  1.28  F 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.6  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.1  0.13  A  4.1  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.4  0.92  E  49.5  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.0  1.66  F  53.1  1.66  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.9  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.1  0.47  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.5  0.33  A  10.5  0.33  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  13.9  0.43  A  13.9  0.43  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.8  0.74  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.6  0.67  B  38.8  0.69  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.2  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.5  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.57  A  30.6  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  26.0  0.48  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.5  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.7  0.63  B  39.8  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.7  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.2  0.97  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.5  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.6  1.07  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.2  1.15  F  62.4  1.16  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.7  0.80  D  58.0  0.81  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.2  1.13  F  71.5  1.14  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.7  0.48  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.68  B  38.1  0.68  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  64.2  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.1  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.1  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.7  0.58  A  32.8  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.6  0.54  A  30.6  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.1  0.39  A  21.2  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.3  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.2  0.34  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.4  0.79  C  44.3  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.6  1.11  F  41.5  1.11  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.1  0.99  E  37.1  0.99  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.3  0.63  B  35.3  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.7  0.62  B  33.7  0.62  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.4  0.64  B  34.4  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.4  0.62  B  33.3  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.6  0.53  A  28.7  0.53  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine (SR‐133 to Ridge Valley)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.2  0.76  C  24.4  0.76  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.4  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.3  0.56  A  31.9  0.59  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.5  0.51  A  28.2  0.52  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.3  0.41  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.3  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.8  0.45  A  16.8  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.2  0.66  B  21.2  0.66  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.1  0.35  A  11.1  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.3  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  31.6  0.99  E  31.7  0.99  E 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.6  0.36  A  19.6  0.36  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.7  0.37  A  19.7  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  11.5  0.41  A  11.5  0.41  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.6  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.6  0.66  B  8.6  0.66  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.7  0.46  A  14.8  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.3  0.47  A  26.4  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.4  0.43  A  24.3  0.43  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  22.9  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.0  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.5  0.42  A  22.5  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.7  0.44  A  23.6  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.0  0.33  A  17.9  0.33  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.6  0.33  A  17.5  0.32  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.5  0.57  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.5  0.48  A  30.5  0.48  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  26.9  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.1  0.41  A  22.1  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.8  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.5  0.60  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.3  0.29  A  9.3  0.29  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.2  0.50  A  27.2  0.50  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.3  0.88  D  28.3  0.88  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.3  0.79  C  25.3  0.79  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.5  0.86  D  27.5  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.4  0.92  E  29.4  0.92  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.9  0.46  A  24.8  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.3  0.62  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  22.9  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.2  0.62  B  23.2  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  49.9  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.0  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

433 
 

TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.1  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.32  A  11.8  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.4  0.47  A  26.4  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.2  0.70  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.1  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.6  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.1  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.1  0.77  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.84  D  46.9  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.8  0.65  B  36.7  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.6  0.60  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.1  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.8  0.69  B  25.8  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.4  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.1  0.46  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.8  0.67  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.4  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.3  0.38  A  21.3  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.3  0.92  E  34.2  0.91  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.0  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.6  0.53  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.3  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  19.9  0.35  A  19.9  0.35  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.3  0.34  A  19.3  0.34  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

435 
 

TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.7  0.33  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.5  0.17  A  6.5  0.17  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.3  0.69  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.4  0.54  A  17.4  0.54  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.0  0.09  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.1  0.25  A  8.0  0.25  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.2  0.47  A  25.1  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.4  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.4  0.40  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.9  0.26  A  9.9  0.26  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.4  0.19  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.1  0.47  A  13.1  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  8.2  0.29  A  8.2  0.29  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.6  0.49  A  13.5  0.48  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.3  1.49  F  19.4  1.49  F 

O (north of Marine)  Irvine  3.2  0.25  A  3.2  0.25  A 

Marine (east of O)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.6  0.89  D  28.7  0.90  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.64  B  27.5  0.64  B 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.52  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.6  0.27  A  8.7  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  7.9  0.61  B  7.9  0.61  B 

Z (north of LN)  Irvine  6.8  0.52  A  6.8  0.52  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  28.9  0.54  A  29.1  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.3  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  1.9  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of O)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.39  A  5.0  0.39  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.0  0.31  A  3.9  0.30  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.2  0.48  A  6.2  0.48  A 

LQ (east of A)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.5  0.27  A  3.4  0.26  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north ofLQ)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.22  A 
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TABLE 6-11 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  2.9  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

A (north of LN)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.08  A 

 

6.3.2 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS 
OF SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 6-12. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted 
thresholds. 

TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.75  C  0.77  C  0.76  C  0.77  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.94  E  0.79  C  0.93  E  0.79  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.63  B  0.79  C  0.63  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.56  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.58  A  0.82  D  0.58  A  0.81  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.75  C  0.84  D  0.75  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.67  B  0.69  B  0.67  B  0.69  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.61  B  0.67  B  0.61  B  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.52  A  0.77  C  0.52  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.54  A  0.38  A  0.53  A 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.34  A  0.57  A  0.34  A  0.57  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.51  A  0.94  E  0.51  A  0.94  E 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.96  E  0.81  D  0.96  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.43  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.37  A  0.42  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.69  B 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.60  A  0.65  B  0.60  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.67  B  0.81  D  0.67  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.77  C  0.75  C  0.78  C  0.75  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.62  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.75  C  0.83  D  0.75  C  0.83  D 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.68  B  0.68  B  0.68  B  0.68  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.61  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.83  D  0.79  C  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.90  D  0.82  D  0.90  D 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.58  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.76  C  0.88  D  0.76  C  0.88  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.40  A  0.45  A  0.40  A  0.46  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.49  A  0.71  C  0.50  A  0.71  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.60  A  0.62  B  0.60  A  0.62  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.56  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.58  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.56  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.66  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.47  A  0.51  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.61  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.62  B  0.51  A  0.62  B  0.52  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.70  B  0.64  B  0.70  B  0.65  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.77  C  0.68  B  0.78  C  0.68  B 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.81  D  0.64  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.65  B  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.80  C  0.81  D  0.80  C 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.96  E  0.88  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.79  C  0.81  D  0.80  C  0.81  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.65  B 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.38  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.66  B 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.82  D  0.75  C  0.82  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine  0.73  C  0.79  C  0.73  C  0.78  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.72  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.58  A  0.74  C  0.58  A  0.75  C 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.58  A  0.60  A  0.58  A  0.60  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.58  A  0.56  A  0.59  A  0.56  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.73  C  0.65  B  0.74  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.48  A  0.58  A  0.48  A 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.24  A  0.33  A  0.24  A  0.33  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.34  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.53  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.74  C  0.59  A  0.74  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.49  A  0.71  C  0.48  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.46  A  0.61  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

1.01  F  0.86  D  1.01  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.24  A  0.20  A  0.24  A  0.20  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.47  A  0.60  A  0.47  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.48  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.49  A  0.58  A  0.49  A  0.58  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.65  B  0.73  C  0.65  B  0.73  C 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.62  B  0.67  B  0.63  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.46  A  0.40  A  0.46  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.43  A  0.51  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.60  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.70  B  0.41  A  0.71  C  0.41  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.58  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.60  A  0.57  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.42  A  0.61  B  0.42  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.49  A  0.65  B  0.48  A  0.65  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.45  A  0.52  A  0.46  A  0.51  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.86  D  0.52  A  0.86  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.79  C  0.65  B  0.80  C  0.65  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.74  C  0.77  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.85  D  0.62  B  0.85  D  0.63  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.49  A  0.54  A  0.50  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.46  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.31  A  0.35  A  0.31  A  0.35  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.84  D  0.82  D  0.85  D  0.82  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.53  A  0.48  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.76  C  0.71  C  0.76  C 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.66  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.55  A  0.47  A  0.55  A 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota 
Lake 
Forest 

0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.49  A  0.56  A  0.48  A  0.56  A 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.66  B  0.44  A  0.66  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.82  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.74  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.61  B  0.78  C  0.62  B  0.78  C 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.58  A  0.52  A  0.58  A 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.54  A  0.49  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.69  B  0.70  B  0.70  B  0.70  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.46  A  0.68  B  0.46  A  0.68  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.71  C  0.74  C  0.72  C  0.73  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.29  A  0.29  A  0.29  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.63  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.72  C  0.60  B  0.72  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.24  A  0.23  A  0.25  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.75  C  0.62  B  0.75  C 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.93  E  0.65  B  0.93  E 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.68  B  0.70  B  0.68  B  0.70  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.81  D  0.69  B  0.80  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.72  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.85  D  0.83  D  0.85  D  0.83  D 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.41  A  0.48  A  0.42  A  0.48  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.45  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.63  B 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.65  B  0.71  C  0.65  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.79  C  0.69  B  0.79  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.62  B  0.63  B  0.62  B  0.63  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.59  A  0.69  B  0.60  A  0.68  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.52  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.13  A  0.17  A  0.13  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.57  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.50  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.37  A  0.41  A 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.46  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.29  A  0.27  A  0.29  A  0.27  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.30  A  0.33  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.27  A  0.30  A  0.27  A  0.31  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.44  A  0.47  A  0.44  A  0.47  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.74  C  0.44  A  0.74  C  0.44  A 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.70  B  0.54  A  0.71  C  0.56  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.72  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.57  A  0.75  C  0.57  A  0.74  C 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.51  A  0.84  D  0.51  A  0.83  D 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.64  B  0.54  A  0.65  B 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.66  B  0.64  B  0.66  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.46  A  0.43  A  0.47  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.55  A  0.78  C  0.55  A  0.78  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.44  A  0.53  A  0.44  A  0.53  A 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.25  A  0.50  A  0.25  A  0.49  A 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.40  A  0.59  A  0.41  A  0.59  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.48  A  0.58  A  0.47  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.23  A  0.19  A  0.22  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.10  A  0.15  A  0.12  A  0.15  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.12  A  0.23  A  0.12  A  0.22  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.51  A  0.67  B  0.51  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.84  D  0.78  C  0.84  D 
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TABLE 6-12 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.08  A  0.10  A  0.08  A  0.10  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 6-13. The following 
freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 
 Sand Canyon & I-405 SB (AM) (T-66) 

TABLE 6-13 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18.2  B 

PM  46.4  D  46.7  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  59.5  E  60.7  E 

PM  99.2  F  98.9  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.5  C  25.7  C 

PM  23.6  C  23.7  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  18.3  B  18.6  B 

PM  15.1  B  15.1  B 

303  Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐ Signal  AM  88.5  F  89.7  F 
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TABLE 6-13 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

Marine Way  PM  35.7  D  35.6  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  25.9  C  26  C 

PM  24.3  C  24.1  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  10.8  B  10.8  B 

PM  12.6  B  12.7  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  36.6  D 

PM  24.5  C  24.6  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  27.9  C  27.7  C 

PM  16.5  B  16.6  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.5  C  25.9  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  16.2  B  16.4  B 

PM  5.9  A  5.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  16.2  B  15.8  B 

PM  30.5  B  30.6  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.9  C  30.1  C 

PM  6.3  A  6.3  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal  AM  20.6  C  20.7  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

452 
 

TABLE 6-13 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

PM  27.3  C  27.4  C 

 

6.3.3 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
RAMP LEVELS OF SERVICE 

Table 6-14 shows Year 2017 Without Project and With Alternative 2 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, none of the ramps are forecasted to exceed 
adopted thresholds in Year 2017 with Alternative 2. 
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TABLE 6-14 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  960  0.89  D  911  0.84  D  970  0.90  D  910  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  280  0.26  A  590  0.55  A  290  0.27  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  561  0.37  A  1070  0.71  C  562  0.37  A  1071  0.71  C 

NB Off  2  2,250  1182  0.53  A  1490  0.66  B  1195  0.53  A  1493  0.66  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  900  0.60  A  793  0.53  A  901  0.60  B  791  0.53  A 

NB On  1  1,500  718  0.30  A  1185  0.49  A  718  0.30  A  1182  0.49  A 

SB Off  1  1,500  1210  0.81  D  872  0.58  A  1211  0.81  D  872  0.58  A 

NB Off  2  2,250  742  0.33  A  1071  0.48  A  752  0.33  A  1072  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  180  0.12  A  41  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  178  0.12  A  100  0.07  A  178  0.12  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  111  0.07  A  652  0.43  A  110  0.07  A  650  0.43  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1132  0.63  B  220  0.12  A  1140  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  160  0.11  A  661  0.44  A  160  0.11  A  650  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2131  0.95  E  910  0.40  A  2141  0.95  E  914  0.41  A 
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TABLE 6-14 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1064  0.47  A  319  0.14  A  1061  0.47  A  320  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  211  0.20  A  509  0.47  A  210  0.19  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1040  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3176  1.06  F  2259  0.75  C  3177  1.06  F  2259  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  852  0.28  A  300  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  990  0.66  B  1280  0.85  D  990  0.66  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  370  0.41  A  280  0.31  A  390  0.43  A  270  0.30  A 

NB Direct On  1  1,500  1350  0.90  D  420  0.28  A  1350  0.90  D  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  270  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  487  0.32  A  648  0.43  A  489  0.33  A  648  0.43  A 

NB Off  2  2,250  1391  0.62  B  1452  0.65  B  1389  0.62  B  1462  0.65  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  614  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1380  0.92  E  1330  0.89  D  1370  0.91  E  1330  0.89  D 
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TABLE 6-14 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  370  0.25  A  650  0.43  A  380  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1490  0.99  E  940  0.63  B  1494  1.00  E  940  0.63  B 

NB Off  1  1,500  389  0.26  A  508  0.34  A  389  0.26  A  510  0.34  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  400  0.44  A  170  0.19  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  821  0.55  A  350  0.23  A  850  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  400  0.27  A  480  0.32  A  400  0.27  A  479  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2216  0.98  E  1536  0.68  B  2215  0.98  E  1538  0.68  B 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  642  0.21  A  61  0.02  A  622  0.21  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  628  0.42  A  310  0.21  A  628  0.42  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  70  0.05  A  200  0.13  A  70  0.05  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  230  0.15  A 

SB Off  2  2,250  520  0.23  A  287  0.13  A  521  0.23  A  297  0.13  A 

NB Off  1  1,500  242  0.16  A  728  0.49  A  242  0.16  A  729  0.49  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  150  0.14  A  1080  1.00  E  150  0.14  A  1081  1.00  F 
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TABLE 6-14 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  410  0.38  A  1350  1.25  F  411  0.38  A  1360  1.26  F 

SB Off  2  3,000  2218  0.74  C  512  0.17  A  2211  0.74  C  501  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1360  0.60  B  412  0.18  A  1359  0.60  B  412  0.18  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  320  0.21  A  260  0.17  A  320  0.21  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  30  0.02  A  3  0.00  A  30  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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6.3.4 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 6-15 shows Year 2017 Without Project and With Alternative 2 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, none of the segments are forecasted to 
exceed adopted thresholds in Year 2017 with Alternative 2. 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.82  31.54  D  0.83  32.01  D 

PM  0.61  22.04  C  0.62  22.28  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.92  C  0.69  25.21  C 

PM  0.51  18.36  C  0.51  18.56  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    20.39  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  ‐  F  0.79  ‐  F 

PM  0.62  ‐  F  0.63  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  ‐  F  0.83  ‐  F 

PM  0.74  ‐  F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.86  ‐  F  0.87  ‐  F 

PM  0.79  ‐  F  0.79  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.56  E  0.89  36.11  E 

PM  0.78  29.57  D  0.78  29.39  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.64  D  0.77  30.96  D 

PM  0.78  30.97  D  0.77  30.79  D 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.92  38.38  E  0.93  39.19  E 

PM  1.25  ‐  F  1.24  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.49  D  0.88  35.10  E 

PM  0.83  31.96  D  0.83  31.96  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.46  ‐  F  1.47  ‐  F 

PM  1.56  ‐  F  1.56  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.20  D  0.78  29.53  D 

PM  0.75  27.75  D  0.75  27.79  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.76  31.01  D  0.76  30.98  D 

PM  0.75  30.57  D  0.76  30.93  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  39.82  E  0.85  39.87  E 

PM  0.76  31.49  D  0.77  31.94  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.37  D  0.84  32.59  D 

PM  0.65  23.75  C  0.66  24.04  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.40  C  0.67  27.53  C 

PM  0.50  21.61  C  0.51  21.80  C 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.12  D  0.81  32.25  D 

PM  0.59  24.49  C  0.60  24.77  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.60  E 

PM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.35  E  0.93  38.54  E 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.60  D  0.86  33.95  D 

PM  0.91  37.53  E  0.91  37.67  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72  ‐  F  0.73  ‐  F 

PM  0.85  38.53  E  0.85  38.58  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.97  39.48  E  0.97  39.48  E 

PM  0.89  36.35  E  0.88  36.29  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.77  28.69  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.46  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.81  31.69  D  0.81  31.65  D 

PM  0.79  32.31  D  0.79  32.24  D 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.63  22.99  C  0.63  22.96  C 

PM  0.66  23.82  C  0.65  23.75  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  30.11  D  0.79  30.05  D 

PM  0.82  31.56  D  0.82  31.43  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.33  ‐  F  1.33  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.19  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.71  25.90  C 

PM  0.71  26.10  D  0.71  26.05  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.30  C 

PM  0.82  31.45  D  0.82  31.63  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  27.03  C 

PM  0.91  35.60  E  0.91  35.70  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.79  D  0.75  27.87  D 

PM  0.98  43.21  E  0.99  43.93  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.55  19.74  C 

PM  0.67  24.20  C  0.67  24.36  C 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.53  C  0.57  20.47  C 

PM  0.49  17.54  B  0.49  17.60  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.14  C  0.62  27.03  C 

PM  0.55  24.32  C  0.55  24.39  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.71  B  0.49  17.82  B 

PM  0.41  14.72  B  0.41  14.72  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.35  C  0.53  19.29  C 

PM  0.41  14.77  B  0.41  14.77  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.57  B  0.48  17.51  B 

PM  0.41  14.91  B  0.41  14.86  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.57  B  0.45  19.57  B 

PM  0.49  20.90  C  0.49  20.93  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.23  C  0.50  18.23  C 

PM  0.46  16.65  B  0.46  16.63  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.78  C  0.57  20.78  C 

PM  0.52  18.62  C  0.51  18.59  C 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.46  D  0.72  26.46  D 

PM  0.64  23.35  C  0.64  23.30  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.57  D  0.78  29.52  D 

PM  0.62  22.36  C  0.62  22.36  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.91  D  0.78  32.91  D 

PM  0.66  28.41  D  0.66  28.41  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.76  28.33  D  0.76  28.33  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.08  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.95  40.31  E  0.95  40.31  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.93  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.51  D  0.82  31.56  D 

PM  0.62  22.25  C  0.62  22.25  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.34  D  0.88  32.38  D 

PM  0.74  27.19  C  0.74  27.19  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.16  E  0.92  38.23  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.51  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.94  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.28  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21  ‐  F  1.21  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.71  27.61  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.32  E  0.98  40.28  E 

PM  0.86  36.04  E  0.87  36.16  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.11  E 

PM  0.78  29.19  D  0.78  29.37  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  31.24  D  0.81  31.29  D 

PM  0.70  27.45  C  0.70  27.47  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.93  34.90  D  0.93  34.97  D 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.94  39.93  E  0.95  40.12  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.15  ‐  F  1.15  ‐  F 

PM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.59  D  0.87  34.59  D 

PM  0.88  35.12  E  0.88  35.27  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.47  D  0.80  31.36  D 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  38.65  E  0.93  38.48  E 

PM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  1.14  ‐  F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  28.96  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  28.96  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  28.96  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  32.69  D  0.85  32.60  D 

PM  0.83  31.28  D  0.83  31.32  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.70  25.80  C 

PM  0.68  24.68  C  0.68  24.73  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.60  21.71  C  0.60  21.65  C 

PM  0.57  20.68  C  0.57  20.75  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.81  C  0.48  20.76  C 

PM  0.45  19.69  B  0.45  19.76  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.18  C  0.61  22.12  C 

PM  0.58  20.95  C  0.58  21.05  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.75  C  0.54  19.67  C 

PM  0.57  20.67  C  0.58  20.79  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.54  19.57  C 

PM  0.54  19.46  C  0.54  19.63  C 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.56  20.40  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.65  19.97  B  0.65  19.97  B 

PM  0.60  22.30  C  0.60  22.42  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.40  14.36  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.48  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.46  B  0.41  12.39  B 

PM  0.77  29.10  D  0.77  29.26  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.89  A  0.19  6.89  A 

PM  0.58  21.00  C  0.58  21.00  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.07  B  0.30  14.07  B 

PM  0.84  33.37  D  0.84  33.37  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.54  A  0.29  10.54  A 

PM  0.83  31.93  D  0.83  31.93  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.03  A  0.19  7.03  A 

PM  0.55  19.92  C  0.55  19.92  C 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.24  6.29  A  0.25  6.37  A 

PM  0.83  26.81  C  0.83  26.81  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.24  8.52  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.21  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  14.88  B  0.30  14.94  B 

PM  0.79  33.57  D  0.79  33.57  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.70  A  0.16  5.75  A 

PM  0.63  22.95  C  0.63  22.95  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.18  9.33  A  0.18  9.38  A 

PM  0.63  25.53  C  0.63  25.60  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.24  5.81  A  0.24  5.91  A 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.40  D  0.72  26.51  D 

PM  0.18  6.61  A  0.18  6.61  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.25  7.35  A  0.26  7.40  A 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.73  26.96  D  0.73  26.96  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.54  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.94  D  0.80  32.02  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.90  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.34  D  0.68  29.25  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.70  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.65  B  0.32  11.56  B 

PM  0.09  3.39  A  0.10  3.47  A 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  13.99  B  0.39  13.93  B 

PM  0.32  11.62  B  0.32  11.67  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.08  B  0.38  17.03  B 

PM  0.54  22.52  C  0.54  22.57  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.70  B  0.41  14.65  B 

PM  0.49  17.62  B  0.49  17.67  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.36  13.03  B  0.36  12.95  B 

PM  0.54  19.50  C  0.54  19.67  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.63  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  13.11  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.31  10.32  B  0.31  10.27  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.34  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.23  8.41  A 

PM  0.36  12.89  B  0.36  13.00  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.70  B  0.35  12.62  B 

PM  0.53  19.34  C  0.54  19.50  C 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.37  D  0.68  29.48  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.15  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.59  C  0.65  23.65  C 

PM  0.28  10.30  A  0.29  10.36  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.39  C  0.70  20.48  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.93  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  13.97  B  0.39  13.97  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.94  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  20.91  C  0.72  20.96  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.70  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.19  6.96  A  0.19  6.90  A 

PM  0.17  6.14  A  0.17  6.14  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.36  A 

PM  0.25  9.20  A  0.25  9.20  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.45  B  0.32  11.45  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.77  B 
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TABLE 6-15 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.45  B  0.64  16.40  B 

PM  0.32  4.09  A  0.32  4.09  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.52  A  0.29  10.60  A 

PM  0.24  8.71  A  0.24  8.71  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.78  A  0.22  7.83  A 

PM  0.66  15.51  B  0.66  15.51  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.60  A  0.24  8.66  A 

PM  0.45  16.16  B  0.45  16.16  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.21  B  0.25  12.26  B 

PM  0.41  18.17  B  0.41  18.17  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.37  B  0.31  15.43  B 

PM  0.49  22.52  C  0.50  22.54  C 
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6.3.5 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with the installation of a southbound right turn overlap phase. 

 Sand Canyon & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

6.4 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 

6.4.1 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 CIRCULATION SYSTEM AND 
AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Year 2017 With Alternative 3 ADT and V/C ratios are shown in Table 6-16.  

Based on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area 
would not be impacted by Alternative 3. 

TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.4  0.27  A  15.4  0.27  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.7  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.7  0.66  B  24.8  0.66  B 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.2  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.5  0.71  C  38.6  0.72  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.2  0.83  D  52.2  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.1  0.67  B  36.1  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.3  0.77  C  41.3  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.6  0.77  C  41.7  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.6  0.86  D  46.7  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.1  0.85  D  46.2  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.6  0.99  E  53.7  0.99  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.1  0.25  A  8.2  0.26  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.6  0.41  A  11.7  0.42  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.7  0.29  A  15.7  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.3  0.47  A  25.3  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.2  0.63  B  34.2  0.63  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  43.7  0.81  D  43.7  0.81  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  52.9  0.84  D  53.0  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.0  0.80  C  43.1  0.80  C 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.2  0.76  C  41.2  0.76  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.1  0.76  C  41.2  0.76  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.2  0.67  B  36.3  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  49.9  0.69  B  50.0  0.69  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  35.8  0.66  B  35.8  0.66  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  34.2  0.63  B  34.2  0.63  B 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  32.6  0.60  B  32.5  0.60  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.1  1.28  F  41.1  1.28  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.1  0.13  A  4.1  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.4  0.92  E  49.4  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.0  1.66  F  53.1  1.66  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.8  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.1  0.47  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.5  0.33  A  10.5  0.33  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  13.9  0.43  A  13.9  0.43  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.5  0.74  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.6  0.67  B  38.4  0.68  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.4  0.47  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.57  A  30.6  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.5  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.7  0.63  B  39.7  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  25.8  0.48  A  25.7  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.8  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.1  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.2  0.97  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.4  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.5  1.07  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.2  1.15  F  62.4  1.16  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.7  0.80  D  57.9  0.80  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.2  1.13  F  71.4  1.13  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.6  0.47  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  27.9  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.68  B  37.9  0.67  B 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  40.9  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  63.9  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.0  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.7  0.58  A  32.7  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.6  0.54  A  30.5  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.1  0.39  A  21.2  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.1  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.4  0.79  C  44.3  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.6  1.11  F  41.6  1.11  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.1  0.99  E  37.1  0.99  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.3  0.63  B  35.3  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.7  0.62  B  33.7  0.62  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.4  0.64  B  34.4  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.4  0.62  B  33.4  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.6  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine (SR‐133 to Ridge Valley)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.2  0.76  C  24.3  0.76  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.3  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.3  0.56  A  31.4  0.58  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.5  0.51  A  27.9  0.52  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.1  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.8  0.45  A  16.8  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.2  0.66  B  21.2  0.66  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.1  0.35  A  11.1  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.3  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  31.6  0.99  E  31.6  0.99  E 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.6  0.36  A  19.6  0.36  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.7  0.37  A  19.7  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  11.5  0.41  A  11.5  0.41  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.6  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.6  0.66  B  8.6  0.66  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.7  0.46  A  14.8  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.3  0.47  A  26.4  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  22.9  0.42  A  22.9  0.42  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.0  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.5  0.42  A  22.5  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.7  0.44  A  23.7  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.0  0.33  A  17.9  0.33  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.6  0.33  A  17.5  0.32  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.5  0.48  A  30.5  0.48  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  26.9  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.1  0.41  A  22.0  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.7  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.3  0.29  A  9.3  0.29  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.2  0.50  A  27.2  0.50  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.3  0.88  D  28.3  0.88  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  24.9  0.78  C  24.9  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.3  0.79  C  25.3  0.79  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.5  0.86  D  27.5  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  25.8  0.48  A  25.8  0.48  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.2  0.79  C  25.2  0.79  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.2  0.79  C  25.1  0.78  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.3  0.73  C  23.3  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.4  0.92  E  29.4  0.92  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.2  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.9  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.3  0.62  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.2  0.62  B  23.2  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.1  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.1  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.32  A  11.8  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.4  0.47  A  26.4  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.1  0.69  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.1  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.6  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.1  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.1  0.77  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.8  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.84  D  46.8  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.8  0.65  B  36.7  0.65  B 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.6  0.60  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.0  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.8  0.69  B  25.8  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.4  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.9  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.5  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.3  0.38  A  21.3  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.3  0.92  E  34.2  0.91  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.1  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.3  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  19.9  0.35  A  20.0  0.36  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.3  0.34  A  19.4  0.35  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.5  0.17  A  6.5  0.17  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.3  0.69  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.4  0.54  A  17.4  0.54  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.0  0.09  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.2  0.47  A  25.2  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.2  0.40  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  9.9  0.26  A  9.9  0.26  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.4  0.19  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.1  0.47  A  13.0  0.46  A 

O (north of C)  Irvine  8.2  0.29  A  8.2  0.29  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.6  0.49  A  13.6  0.49  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.3  1.49  F  19.2  1.48  F 

O (north of Marine)  Irvine  3.2  0.25  A  3.2  0.25  A 

Marine (east of O)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.6  0.89  D  28.6  0.89  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.64  B  27.5  0.64  B 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.52  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  7.9  0.61  B  7.9  0.61  B 

Z (north of LN)  Irvine  6.8  0.52  A  6.8  0.52  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  28.9  0.54  A  29.0  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  1.9  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of O)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.39  A  5.1  0.39  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.2  0.48  A  6.2  0.48  A 

LQ (east of A)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 
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TABLE 6-16 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

C (north ofLQ)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.22  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.8  0.21  A  2.8  0.21  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

A (north of LN)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.1  0.09  A  1.1  0.08  A 

 

6.4.2 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS 
OF SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 6-17. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted 
thresholds. 

TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.75  C  0.77  C  0.75  C  0.76  C 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.94  E  0.79  C  0.93  E  0.79  C 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.63  B  0.79  C  0.63  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.56  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.58  A  0.82  D  0.58  A  0.81  D 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.75  C  0.84  D  0.75  C 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.67  B  0.69  B  0.68  B  0.69  B 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.61  B  0.67  B  0.61  B  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.52  A  0.77  C  0.53  A 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.38  A  0.54  A  0.38  A  0.54  A 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.34  A  0.57  A  0.35  A  0.57  A 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.51  A  0.94  E  0.51  A  0.94  E 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.96  E  0.81  D  0.96  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.44  A  0.36  A  0.43  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.60  A  0.65  B  0.60  A 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.67  B  0.81  D  0.68  B 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.77  C  0.75  C  0.78  C  0.75  C 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.62  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.75  C  0.83  D  0.75  C  0.83  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.68  B  0.68  B  0.68  B  0.69  B 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.62  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.83  D  0.79  C  0.83  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.90  D  0.82  D  0.89  D 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.58  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.76  C  0.88  D  0.76  C  0.88  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.40  A  0.45  A  0.40  A  0.46  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.49  A  0.71  C  0.50  A  0.71  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.60  A  0.62  B  0.59  A  0.62  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.57  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.56  A  0.70  B  0.56  A  0.70  B 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.67  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.51  A  0.47  A  0.51  A  0.47  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.61  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.62  B  0.51  A  0.62  B  0.52  A 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.70  B  0.64  B  0.70  B  0.64  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.77  C  0.68  B  0.77  C  0.68  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.64  B  0.81  D  0.64  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.81  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.65  B  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.80  C  0.81  D  0.80  C 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.94  E  0.88  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.79  C  0.81  D  0.80  C  0.81  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.65  B 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.38  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.69  B  0.65  B  0.69  B  0.66  B 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  Irvine  0.75  C  0.82  D  0.75  C  0.82  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.73  C  0.62  B  0.73  C 

304 
Sand Canyon. Av. and Old Marine 
Wy. 

Irvine  0.73  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.72  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.58  A  0.74  C  0.58  A  0.74  C 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.58  A  0.60  A  0.58  A  0.60  A 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.58  A  0.56  A  0.58  A  0.56  A 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.48  A  0.59  A  0.48  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.24  A  0.33  A  0.24  A  0.33  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.34  A  0.33  A  0.35  A  0.34  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.60  A  0.53  A 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.59  A  0.74  C  0.59  A  0.74  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.71  C  0.49  A  0.72  C  0.48  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.46  A  0.61  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

1.01  F  0.86  D  1.01  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.24  A  0.20  A  0.24  A  0.20  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.47  A  0.60  A  0.47  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.48  A  0.36  A  0.49  A  0.36  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.49  A  0.58  A  0.49  A  0.58  A 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.65  B  0.73  C  0.65  B  0.74  C 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.62  B  0.65  B  0.62  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.46  A  0.40  A  0.46  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.43  A  0.51  A 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.60  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.58  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.60  A  0.57  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.42  A  0.61  B  0.42  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.49  A  0.65  B  0.49  A  0.65  B 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.45  A  0.52  A  0.46  A  0.51  A 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.86  D  0.52  A  0.86  D 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.65  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.74  C  0.77  C 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.85  D  0.62  B  0.86  D  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.49  A  0.54  A  0.49  A  0.54  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.45  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.31  A  0.35  A  0.31  A  0.35  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.84  D  0.82  D  0.85  D  0.82  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.53  A  0.48  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.76  C  0.70  C  0.76  C 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.66  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.47  A  0.55  A  0.46  A  0.55  A 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota 
Lake 
Forest 

0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.49  A  0.56  A  0.47  A  0.57  A 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.66  B  0.44  A  0.66  B 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.82  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.74  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.54  A  0.49  A 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.69  B  0.70  B  0.70  B  0.70  B 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.46  A  0.68  B  0.46  A  0.69  B 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.71  C  0.74  C  0.72  C  0.73  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.29  A  0.28  A  0.29  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.71  C  0.62  B  0.71  C  0.62  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.24  A  0.23  A  0.24  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.75  C  0.62  B  0.75  C 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.56  A  0.44  A  0.56  A 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.93  E  0.65  B  0.93  E 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.68  B  0.70  B  0.68  B  0.70  B 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.81  D  0.69  B  0.81  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.85  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.41  A  0.48  A  0.41  A  0.48  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.45  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.55  A  0.62  B  0.56  A  0.63  B 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.65  B  0.70  B  0.65  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.79  C  0.70  B  0.79  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.62  B  0.63  B  0.62  B  0.64  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.59  A  0.69  B  0.61  B  0.68  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.52  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.13  A  0.18  A  0.13  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.64  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.57  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.50  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.37  A  0.41  A 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.46  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.29  A  0.27  A  0.29  A  0.27  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.30  A  0.33  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.27  A  0.30  A  0.27  A  0.31  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.44  A  0.47  A  0.45  A  0.47  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.74  C  0.44  A  0.74  C  0.44  A 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.70  B  0.54  A  0.70  C  0.55  A 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.71  C 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.57  A  0.75  C  0.56  A  0.75  C 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.51  A  0.84  D  0.51  A  0.83  D 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.64  B  0.54  A  0.65  B 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.66  B  0.64  B  0.66  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.46  A  0.43  A  0.47  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.55  A  0.78  C  0.55  A  0.78  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.44  A  0.53  A  0.44  A  0.53  A 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.25  A  0.50  A  0.25  A  0.49  A 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.40  A  0.59  A  0.41  A  0.59  A 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.48  A  0.58  A  0.47  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.23  A  0.19  A  0.23  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.10  A  0.15  A  0.12  A  0.15  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.12  A  0.23  A  0.12  A  0.22  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.67  B  0.51  A  0.67  B  0.52  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.84  D  0.78  C  0.83  D 
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TABLE 6-17 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.08  A  0.10  A  0.08  A  0.10  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 6-18. The following 
freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 

TABLE 6-18 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18  B 

PM  46.4  D  46.3  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  59.5  E  60.2  E 

PM  99.2  F  98.8  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.5  C  26  C 

PM  23.6  C  23.4  C 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  18.3  B  18.3  B 

PM  15.1  B  15.1  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  88.5  F  89  F 

PM  35.7  D  35.6  D 
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TABLE 6-18 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  25.9  C  25.7  C 

PM  24.3  C  24.2  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  10.8  B  11.3  B 

PM  12.6  B  12.7  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  35.9  D 

PM  24.5  C  24.5  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  27.9  C  27.7  C 

PM  16.5  B  16.6  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.5  C  25.8  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  16.2  B  16.2  B 

PM  5.9  A  5.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  16.2  B  15.8  B 

PM  30.5  B  30.6  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  29.9  C  30.2  C 

PM  6.3  A  6.4  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  20.6  C  20.7  C 

PM  27.3  C  27.4  C 
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6.4.3 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
RAMP LEVELS OF SERVICE 

Table 6-19 shows Year 2017 Without Project and With Alternative 3 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, none of the ramps are forecasted to exceed 
adopted thresholds in Year 2017 with Alternative 3. 
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TABLE 6-19 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  960  0.89  D  911  0.84  D  961  0.89  D  910  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  280  0.26  A  590  0.55  A  290  0.27  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  561  0.37  A  1070  0.71  C  561  0.37  A  1071  0.71  C 

NB Off  2  2,250  1182  0.53  A  1490  0.66  B  1192  0.53  A  1493  0.66  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  900  0.60  A  793  0.53  A  900  0.60  A  790  0.53  A 

NB On  1  1,500  718  0.30  A  1185  0.49  A  727  0.30  A  1182  0.49  A 

SB Off  1  1,500  1210  0.81  D  872  0.58  A  1203  0.80  D  872  0.58  A 

NB Off  2  2,250  742  0.33  A  1071  0.48  A  742  0.33  A  1072  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  180  0.12  A  41  0.03  A  170  0.11  A 

SB Off  1  1,500  178  0.12  A  100  0.07  A  188  0.13  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  111  0.07  A  652  0.43  A  110  0.07  A  660  0.44  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1132  0.63  B  220  0.12  A  1130  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  160  0.11  A  661  0.44  A  160  0.11  A  650  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2131  0.95  E  910  0.40  A  2149  0.96  E  910  0.40  A 
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TABLE 6-19 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1064  0.47  A  319  0.14  A  1061  0.47  A  320  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  211  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1040  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3176  1.06  F  2259  0.75  C  3176  1.06  F  2259  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  851  0.28  A  310  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  990  0.66  B  1280  0.85  D  990  0.66  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  370  0.41  A  280  0.31  A  380  0.42  A  280  0.31  A 

NB Direct On  1  1,500  1350  0.90  D  420  0.28  A  1354  0.90  E  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  271  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  487  0.32  A  648  0.43  A  486  0.32  A  649  0.43  A 

NB Off  2  2,250  1391  0.62  B  1452  0.65  B  1381  0.61  B  1452  0.65  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1380  0.92  E  1330  0.89  D  1370  0.91  E  1330  0.89  D 
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TABLE 6-19 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  370  0.25  A  650  0.43  A  380  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1490  0.99  E  940  0.63  B  1485  0.99  E  940  0.63  B 

NB Off  1  1,500  389  0.26  A  508  0.34  A  408  0.27  A  509  0.34  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  400  0.44  A  160  0.18  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  821  0.55  A  360  0.24  A  842  0.56  A 

NB Loop On  1  1,500  400  0.27  A  480  0.32  A  391  0.26  A  479  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2216  0.98  E  1536  0.68  B  2201  0.98  E  1536  0.68  B 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  642  0.21  A  49  0.02  A  622  0.21  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  628  0.42  A  310  0.21  A  629  0.42  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  70  0.05  A  200  0.13  A  70  0.05  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 

SB Off  2  2,250  520  0.23  A  287  0.13  A  521  0.23  A  296  0.13  A 

NB Off  1  1,500  242  0.16  A  728  0.49  A  242  0.16  A  730  0.49  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  150  0.14  A  1080  1.00  E  151  0.14  A  1080  1.00  E 
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TABLE 6-19 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Proposed Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Barranca  NB On  1  1,080  410  0.38  A  1350  1.25  F  411  0.38  A  1360  1.26  F 

SB Off  2  3,000  2218  0.74  C  512  0.17  A  2222  0.74  C  500  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1360  0.60  B  412  0.18  A  1356  0.60  B  410  0.18  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  320  0.21  A  260  0.17  A  320  0.21  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  30  0.02  A  3  0.00  A  30  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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6.4.4 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 6-20 shows Year 2017 Without Project and With Alternative 3 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, none of the segments are forecasted to 
exceed adopted thresholds in Year 2017 with Alternative 3. 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.82  31.54  D  0.82  31.44  D 

PM  0.61  22.04  C  0.61  22.11  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.92  C  0.68  24.86  C 

PM  0.51  18.36  C  0.51  18.42  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    20.39  F    20.45  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  ‐  F  0.77  ‐  F 

PM  0.62  ‐  F  0.63  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  ‐  F  0.83  ‐  F 

PM  0.74  ‐  F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.86  ‐  F  0.86  ‐  F 

PM  0.79  ‐  F  0.79  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.56  E  0.89  35.88  E 

PM  0.78  29.57  D  0.78  29.57  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.64  D  0.77  30.78  D 

PM  0.78  30.97  D  0.78  30.89  D 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.92  38.38  E  0.93  38.83  E 

PM  1.25  ‐  F  1.25  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.49  D  0.87  34.79  D 

PM  0.83  31.96  D  0.83  32.09  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.46  ‐  F  1.47  ‐  F 

PM  1.56  ‐  F  1.57  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.20  D  0.78  29.44  D 

PM  0.75  27.75  D  0.75  27.84  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.76  31.01  D  0.76  30.87  D 

PM  0.75  30.57  D  0.75  30.62  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  39.82  E  0.85  39.64  E 

PM  0.76  31.49  D  0.77  31.60  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.37  D  0.83  32.27  D 

PM  0.65  23.75  C  0.66  24.04  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.40  C  0.66  27.33  C 

PM  0.50  21.61  C  0.51  21.80  C 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.12  D  0.81  32.05  D 

PM  0.59  24.49  C  0.60  24.77  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.33  E 

PM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.35  E  0.93  38.41  E 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.60  D  0.86  33.72  D 

PM  0.91  37.53  E  0.91  37.53  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72  ‐  F  0.72  ‐  F 

PM  0.85  38.53  E  0.85  38.54  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.97  39.48  E  0.97  39.48  E 

PM  0.89  36.35  E  0.89  36.38  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.77  28.69  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.60  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.81  31.69  D  0.81  31.69  D 

PM  0.79  32.31  D  0.79  32.39  D 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.63  22.99  C  0.63  22.99  C 

PM  0.66  23.82  C  0.66  23.90  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  30.11  D  0.79  30.11  D 

PM  0.82  31.56  D  0.82  31.69  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.33  ‐  F  1.33  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.20  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.71  25.90  C 

PM  0.71  26.10  D  0.71  26.15  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.37  C 

PM  0.82  31.45  D  0.82  31.54  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  27.08  C 

PM  0.91  35.60  E  0.91  35.65  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.79  D  0.74  27.65  D 

PM  0.98  43.21  E  0.98  43.49  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.54  19.66  C 

PM  0.67  24.20  C  0.67  24.27  C 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.53  C  0.57  20.64  C 

PM  0.49  17.54  B  0.48  17.37  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.14  C  0.63  27.24  C 

PM  0.55  24.32  C  0.54  24.16  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.71  B  0.49  17.82  B 

PM  0.41  14.72  B  0.40  14.55  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.35  C  0.54  19.49  C 

PM  0.41  14.77  B  0.40  14.64  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.57  B  0.49  17.65  B 

PM  0.41  14.91  B  0.41  14.75  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.57  B  0.45  19.71  B 

PM  0.49  20.90  C  0.49  20.84  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.23  C  0.51  18.34  C 

PM  0.46  16.65  B  0.46  16.52  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.78  C  0.58  20.91  C 

PM  0.52  18.62  C  0.51  18.46  C 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.46  D  0.72  26.66  D 

PM  0.64  23.35  C  0.64  23.12  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.57  D  0.79  29.71  D 

PM  0.62  22.36  C  0.61  22.18  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.91  D  0.78  32.98  D 

PM  0.66  28.41  D  0.65  28.25  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.76  28.33  D  0.76  28.19  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  20.91  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.95  40.31  E  0.94  40.02  E 

PM  0.73  26.93  D  0.72  26.66  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.51  D  0.82  31.40  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.08  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.34  D  0.88  32.28  D 

PM  0.74  27.19  C  0.73  27.07  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.16  E  0.92  38.02  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.52  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

515 
 

TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.52  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.30  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.15  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21  ‐  F  1.21  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.70  27.47  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.32  E  0.98  40.28  E 

PM  0.86  36.04  E  0.87  36.12  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.11  E 

PM  0.78  29.19  D  0.78  29.31  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  31.24  D  0.81  31.29  D 

PM  0.70  27.45  C  0.71  27.52  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.93  34.90  D  0.93  34.97  D 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.94  39.93  E  0.95  40.12  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.15  ‐  F  1.15  ‐  F 

PM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.59  D  0.87  34.67  D 

PM  0.88  35.12  E  0.88  35.19  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.47  D  0.80  31.51  D 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  38.65  E  0.93  38.74  E 

PM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  1.14  ‐  F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.08  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.08  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.08  D  0.77  29.08  D 

PM  0.73  27.19  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  32.69  D  0.85  32.69  D 

PM  0.83  31.28  D  0.83  31.32  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.90  C  0.71  25.90  C 

PM  0.68  24.68  C  0.68  24.73  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.60  21.71  C  0.60  21.71  C 

PM  0.57  20.68  C  0.57  20.75  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.81  C  0.48  20.81  C 

PM  0.45  19.69  B  0.45  19.76  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.18  C  0.61  22.18  C 

PM  0.58  20.95  C  0.58  21.05  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.75  C  0.55  19.75  C 

PM  0.57  20.67  C  0.58  20.79  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.54  19.68  C  0.54  19.68  C 

PM  0.54  19.46  C  0.54  19.63  C 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.56  20.40  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.65  19.97  B  0.65  19.97  B 

PM  0.60  22.30  C  0.60  22.42  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.40  14.36  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.48  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.46  B  0.41  12.46  B 

PM  0.77  29.10  D  0.77  29.26  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.89  A  0.19  6.89  A 

PM  0.58  21.00  C  0.58  21.00  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.07  B  0.30  14.07  B 

PM  0.84  33.37  D  0.84  33.37  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.54  A  0.29  10.54  A 

PM  0.83  31.93  D  0.83  31.93  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.19  7.03  A  0.19  7.03  A 

PM  0.55  19.92  C  0.55  19.92  C 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.24  6.29  A  0.24  6.29  A 

PM  0.83  26.81  C  0.83  26.81  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.23  8.47  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.21  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  14.88  B  0.30  14.85  B 

PM  0.79  33.57  D  0.79  33.57  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.70  A  0.16  5.75  A 

PM  0.63  22.95  C  0.63  22.95  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.18  9.33  A  0.18  9.38  A 

PM  0.63  25.53  C  0.63  25.60  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.24  5.81  A  0.24  5.86  A 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.40  D  0.72  26.51  D 

PM  0.18  6.61  A  0.18  6.61  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.25  7.35  A  0.25  7.35  A 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.73  26.96  D  0.73  26.96  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.49  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.94  D  0.79  31.94  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.85  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.61  D 

PM  0.26  9.25  A  0.25  9.20  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.61  D  0.82  31.61  D 

PM  0.26  9.25  A  0.25  9.20  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.71  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.71  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.34  D  0.68  29.25  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.61  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.65  B  0.32  11.56  B 

PM  0.09  3.39  A  0.09  3.39  A 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  13.99  B  0.39  13.99  B 

PM  0.32  11.62  B  0.32  11.56  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.08  B  0.38  17.08  B 

PM  0.54  22.52  C  0.54  22.47  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.70  B  0.41  14.70  B 

PM  0.49  17.62  B  0.49  17.56  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.36  13.03  B  0.36  13.03  B 

PM  0.54  19.50  C  0.54  19.50  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.69  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  13.00  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.31  10.32  B  0.31  10.27  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.24  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.23  8.47  A  0.24  8.52  A 

PM  0.36  12.89  B  0.36  12.89  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.70  B  0.35  12.78  B 

PM  0.53  19.34  C  0.53  19.34  C 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.37  D  0.68  29.48  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.09  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.59  C  0.65  23.65  C 

PM  0.28  10.30  A  0.28  10.30  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.39  C  0.70  20.48  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.89  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  13.97  B  0.39  13.97  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.89  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  20.91  C  0.72  20.96  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.65  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.19  6.96  A  0.19  6.90  A 

PM  0.17  6.14  A  0.17  6.14  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.36  A 

PM  0.25  9.20  A  0.25  9.20  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.32  11.45  B  0.32  11.40  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.77  B 
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TABLE 6-20 YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.45  B  0.64  16.45  B 

PM  0.32  4.09  A  0.32  4.09  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.52  A  0.29  10.52  A 

PM  0.24  8.71  A  0.24  8.71  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.78  A  0.22  7.78  A 

PM  0.66  15.51  B  0.66  15.51  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.60  A  0.24  8.60  A 

PM  0.45  16.16  B  0.45  16.16  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.21  B  0.25  12.21  B 

PM  0.41  18.17  B  0.41  18.17  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.37  B  0.31  15.37  B 

PM  0.49  22.52  C  0.50  22.54  C 
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6.4.5 INTERIM YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the installation of a westbound right turn overlap signal phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 
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7. YEAR 2035 ANALYSIS 

This chapter analyzes the impacts of the Proposed Project on Year 2035 traffic conditions in the study 
area.  

ITAM 12.4 Year 2035 was used for conducting this analysis. For the portion of the study area within the 
City of Lake Forest, ITAM-derived project changes were added to LFTAM-based future traffic volumes. 

7.1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT 

7.1.1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE 
DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Year 2035 With Project ADT and V/C ratios are shown in Table 7-1. Based on the ADT V/C performance 
criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted by the 
Proposed Project. 

TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.7  0.31  A  17.8  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.1  0.45  A  25.1  0.45  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.1  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.2  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.4  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.9  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.82  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.8  0.92  E  49.8  0.92  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.5  1.05  F  56.5  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.0  0.25  A  7.0  0.25  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.0  0.48  A  26.2  0.49  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.4  0.64  B  34.6  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.7  0.77  C  42.0  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.6  0.79  C  49.7  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  45.6  0.84  D  45.7  0.85  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  43.7  0.81  D  43.8  0.81  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.2  0.82  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  53.3  0.99  E  53.3  0.99  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.1  0.50  A  16.1  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.9  0.58  A  42.0  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.5  0.69  B  37.5  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.6  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  35.4  0.66  B  35.4  0.66  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.2  1.38  F  44.2  1.38  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.6  0.74  C  23.6  0.74  C 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.5  0.17  A  5.5  0.17  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  8.9  0.28  A  8.9  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.5  0.95  E  51.5  0.95  E 

University (south of I‐405)  Irvine  62.1  1.15  F  62.2  1.15  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.6  1.49  F  47.6  1.49  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.4  0.67  B  21.5  0.67  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.6  0.43  A  13.6  0.43  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.2  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.5  0.97  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.5  0.79  C  45.3  0.81  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.9  0.33  A  18.0  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.7  0.62  B  33.7  0.62  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.0  0.52  A  33.0  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.2  0.72  C  45.2  0.72  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.4  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.8  0.39  A  20.8  0.39  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.5  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  52.0  0.72  C  52.1  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.8  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.8  1.13  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.7  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.9  0.87  D  63.1  0.88  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  85.6  1.19  F  85.8  1.19  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.3  0.67  B  36.4  0.67  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.3  0.30  A  16.3  0.30  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.1  0.94  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.2  0.70  B 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.3  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.3  0.84  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.4  1.36  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.1  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.3  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.6  0.40  A  21.6  0.40  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.8  0.29  A  15.8  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.0  0.44  A  14.1  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  51.9  0.92  E  51.8  0.92  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.3  1.29  F  48.3  1.29  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.7  1.14  F  42.7  1.14  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.3  0.72  C  40.2  0.71  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.5  0.71  C  38.6  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.8  0.64  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.4  0.60  A  32.5  0.60  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  32.7  0.61  B  32.9  0.61  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.8  0.64  B  35.1  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.6  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  31.7  0.59  A  32.0  0.59  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.3  0.65  B  36.6  0.68  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.7  0.62  B  34.3  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.2  0.48  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.2  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.2  0.71  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.3  0.70  B  22.3  0.70  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.2  0.76  C  24.2  0.76  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.6  0.96  E  30.7  0.96  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.2  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.9  1.31  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.0  0.63  B  20.0  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  32.8  1.03  F  32.8  1.03  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.8  0.24  A  7.8  0.24  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  5.9  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.1  1.09  F  14.1  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.0  0.63  B  20.1  0.63  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.8  0.53  A  16.9  0.53  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.2  0.38  A  12.2  0.38  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.4  0.48  A  15.4  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.1  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  12.0  0.38  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  32.9  0.58  A  32.9  0.58  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  32.4  0.60  A  32.5  0.60  B 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.5  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.8  0.57  A  30.8  0.57  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.6  0.34  A  18.6  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.1  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.9  0.70  C  38.0  0.70  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  39.9  0.63  B  40.0  0.64  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.4  0.74  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.9  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.0  0.57  A  31.0  0.57  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.7  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.0  0.88  D  28.0  0.88  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.1  0.91  E  29.1  0.91  E 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.2  0.98  E  31.2  0.98  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.8  0.46  A  14.7  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.3  0.52  A  28.4  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.2  0.88  D  28.2  0.88  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  27.9  0.87  D  27.9  0.87  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.8  0.99  E  31.8  0.99  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.4  0.51  A  27.3  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.0  0.61  B  17.1  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.3  0.98  E  31.4  0.98  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.4  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  31.9  0.85  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.1  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.0  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.1  0.56  A  21.2  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.6  0.54  A  30.6  0.54  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.6  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.1  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.7  1.08  F  60.9  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.0  0.91  E 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.1  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  33.9  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.2  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.2  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.3  0.44  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.6  0.79  C  29.6  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.4  0.76  C  28.4  0.76  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  C 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.5  0.78  C  19.4  0.78  C 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.2  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  3.00  F  37.5  3.00  F 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.6  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.4  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.1  0.41  A  23.1  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  20.8  0.37  A  20.8  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.5  0.40  A  22.5  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  23.7  0.42  A  23.8  0.42  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.6  0.69  B  38.6  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.5  0.23  A  5.5  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.1  0.76  C  19.1  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  16.9  0.53  A  16.9  0.53  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.4  0.33  A  10.5  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.3  0.40  A  22.3  0.40  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.6  0.27  A  8.5  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.4  0.11  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.7  0.33  A  10.6  0.33  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  12.0  0.48  A  12.0  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.1  0.32  A  12.2  0.33  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  32.9  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.21  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.9  0.39  A  11.0  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.0  0.64  B  18.1  0.65  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.8  1.60  F  21.0  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  9.5  0.34  A  9.5  0.34  A 

Marine (east of O)  Irvine  23.6  0.74  C  23.7  0.74  C 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  15.0  1.15  F  15.0  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.6  0.35  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.7  0.61  B  33.0  0.61  B 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.6  0.35  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  16.7  0.52  A  16.7  0.52  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.1  0.59  A  22.1  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  7.9  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.8  0.68  B  8.8  0.68  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.4  0.34  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.1  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.6  0.97  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.2  0.63  B  34.4  0.64  B 

O (north of LN)  Irvine  9.2  0.33  A  9.3  0.33  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.3  0.18  A  2.2  0.17  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.6  0.27  A  7.6  0.27  A 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.6  0.74  C  9.7  0.75  C 

Marine (east of B)  Irvine  20.8  0.65  B  20.8  0.65  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.7  0.90  D  11.8  0.91  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.5  0.35  A  4.5  0.34  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.9  0.68  B  8.9  0.69  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.3  0.41  A  5.2  0.40  A 

O (north of LQ)  Irvine  10.4  0.37  A  10.5  0.38  A 
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TABLE 7-1 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.1  0.32  A  4.2  0.32  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.1  0.39  A  5.1  0.39  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.5  0.12  A  1.5  0.12  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.7  0.13  A  1.8  0.14  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.1  0.70  C  9.2  0.71  C 
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7.1.2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

Figure 7-1 shows intersections within the study area that were analyzed for Year 2035 traffic conditions.  

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 7-2. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.77  C  0.89  D  0.76  C  0.89  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.82  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.98  E  0.89  D  0.98  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.71  C  0.83  D  0.70  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.82  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.75  C  0.66  B  0.75  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.62  B  0.71  C  0.63  B  0.71  C 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.69  B  0.73  C  0.69  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.80  C  0.62  B  0.80  C  0.62  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.46  A  0.63  B  0.46  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.42  A  0.64  B  0.42  A  0.63  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.58  A  1.07  F  0.58  A  1.06  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.94  E  0.88  D  0.95  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.44  A  0.48  A  0.45  A  0.48  A 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.60  A  0.63  B  0.60  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.81  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.63  B  0.73  C  0.63  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.93  E  0.87  D  0.93  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.80  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.77  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.91  E  0.77  C  0.91  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.86  D  0.89  D  0.86  D  0.89  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.94  E  0.85  D  0.95  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.82  D  0.83  D  0.82  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.44  A  0.50  A  0.44  A  0.49  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.54  A  0.57  A  0.54  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.74  C  0.54  A  0.74  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.71  C 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.63  B  0.65  B  0.63  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.62  B  0.69  B  0.62  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.74  C  0.60  A  0.74  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.48  A  0.43  A  0.49  A  0.43  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.66  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.69  B  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.68  B  0.78  C  0.70  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.84  D  0.76  C  0.84  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.76  C  0.73  C  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.87  D  0.88  D  0.87  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.90  D  0.97  E  0.90  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.85  D  0.84  D  0.85  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.73  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.35  A  0.43  A  0.35  A  0.43  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.75  C 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  Irvine  0.77  C  0.83  D  0.78  C  0.82  D 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.82  D  0.77  C  0.83  D  0.78  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.81  D  0.71  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.76  C  0.92  E  0.76  C  0.92  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.65  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

309  Sand Canyon. Av. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.64  B  0.66  B  0.64  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.77  C  0.72  C  0.77  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.60  A  0.45  A  0.60  A  0.44  A 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.86  D  0.63  B  0.86  D  0.63  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.40  A  0.29  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.39  A  0.39  A  0.39  A  0.39  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.47  A  0.51  A  0.47  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.68  B  0.79  C  0.68  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.71  C  0.55  A  0.71  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.56  A  0.81  D  0.56  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.71  C  0.75  C  0.71  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.91  E  0.63  B  0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.34  A  0.39  A  0.34  A  0.39  A 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.18  A  0.11  A  0.18  A  0.11  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.17  A  0.21  A  0.17  A  0.21  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.67  B  0.54  A  0.67  B 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.50  A  0.41  A  0.49  A  0.41  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.58  A  0.68  B  0.59  A  0.67  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.76  C  0.93  E  0.75  C  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.49  A  0.38  A  0.49  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps  Lake Forest  0.82  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.80  C  0.79  C  0.82  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.52  A  0.44  A  0.52  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.74  C  0.51  A  0.74  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.68  B  0.48  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.69  B  0.69  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.68  B  0.63  B  0.67  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.64  B  0.47  A  0.64  B  0.47  A 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.64  B  0.46  A  0.64  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.62  B  0.58  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.59  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.83  D  0.88  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.86  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.75  C  0.60  A  0.75  C  0.60  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.93  E  0.82  D  0.92  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.52  A  0.78  C  0.52  A  0.78  C 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.59  A  0.50  A  0.59  A 

373  Lake Forest Dr. and SR‐241 NB Ramps  Lake Forest  0.32  A  0.47  A  0.32  A  0.47  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.62  B  0.90  E  0.63  B  0.90  E 

375  Lake Forest Dr. and SR‐241 SB Ramps  Lake Forest  0.63  B  0.67  B  0.62  B  0.68  B 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.85  D  0.87  D  0.86  D  0.87  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.62  B  0.60  B  0.62  B  0.61  B 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.91  E  0.80  D  0.92  E 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.74  C  0.86  D  0.74  C  0.86  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.81  D  0.91  E  0.82  D  0.92  E 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.49  A  0.72  C  0.48  A  0.72  C 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.84  D  0.64  B  0.84  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD  Laguna Hills  0.54  A  0.64  B  0.55  A  0.64  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.57  A  0.69  B  0.57  A  0.69  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.52  A  0.65  B  0.51  A  0.65  B 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota  Lake Forest  0.36  A  0.69  B  0.36  A  0.69  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.42  A  0.65  B  0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.72  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.77  C  0.87  D  0.77  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.61  B  0.75  C  0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.81  D  0.78  C  0.81  D  0.78  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.67  B  0.82  D  0.67  B  0.82  D 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.63  B 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.49  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.74  C  0.69  B  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.32  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.74  C  0.64  B  0.74  C  0.65  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr.  Lake Forest  0.67  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.28  A  0.22  A  0.28  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.73  C  0.86  D  0.73  C  0.87  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.41  A  0.40  A  0.41  A  0.40  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.50  A  0.67  B  0.50  A  0.67  B 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.66  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

416  Portola Pkwy. East and SR‐241 Ramps  Lake Forest  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.86  D  1.11  F  0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.79  C  0.80  C  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.57  A  0.62  B  0.57  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.88  D  0.86  D  0.88  D  0.86  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.73  C  0.71  C  0.73  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.90  D  0.88  D  0.90  D  0.88  D 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.75  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.94  E  0.92  E  0.94  E  0.92  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.45  A  0.50  A  0.45  A  0.50  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.53  A  0.58  A  0.53  A  0.59  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.55  A  0.65  B  0.55  A  0.65  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.72  C  0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.74  C  0.71  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.69  B  0.84  D  0.69  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.70  B  0.77  C  0.70  B  0.77  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.65  B  0.68  B  0.66  B  0.68  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.64  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.79  C  0.61  B  0.79  C 

441  Loop Rd. and Jamboree Rd. SB Ramps  Irvine  0.21  A  0.14  A  0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.90  D  0.84  D  0.90  D  0.84  D 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.62  B  0.68  B  0.63  B  0.68  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.72  C  0.81  D  0.72  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.88  D  0.80  C  0.88  D  0.80  C 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.77  C  0.93  E  0.78  C  0.94  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.63  B  0.69  B  0.64  B  0.69  B 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.57  A  0.33  A  0.57  A  0.33  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.47  A  0.49  A  0.47  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.35  A  0.30  A  0.35  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.34  A  0.37  A  0.34  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.50  A  0.45  A  0.50  A  0.46  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.71  C  0.48  A  0.71  C  0.48  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.69  B  0.80  C  0.69  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.91  E  0.74  C  0.91  E  0.75  C 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.67  B  0.85  D  0.66  B  0.85  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.86  D  1.10  F  0.87  D  1.10  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.72  C  1.21  F  0.72  C  1.21  F 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

518  Alton Pkwy. and Commercentre  Lake Forest  0.63  B  0.76  C  0.63  B  0.77  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S  Lake Forest  0.76  C  0.75  C  0.75  C  0.75  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.37  A  0.43  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.67  B  0.57  A  0.68  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.74  C  0.81  D  0.74  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.93  E  1.24  F  0.93  E  1.24  F 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.52  A  0.45  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.43  A  0.59  A  0.43  A  0.60  A 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.53  A  0.61  B 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.66  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.57  A  0.63  B  0.57  A  0.63  B 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.65  B  0.62  B 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.51  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.68  B  0.69  B  0.67  B 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.56  A  0.72  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.29  A  0.23  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.27  A  0.34  A  0.27  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.62  B  0.62  B 
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TABLE 7-2 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.62  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.40  A  0.44  A  0.40  A  0.44  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.46  A  0.31  A  0.46  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.23  A  0.16  A  0.22  A  0.15  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 7-3. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 
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TABLE 7-3 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.9  B  20.1  C 

PM  31.6  C  31.6  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  65.9  E  67  E 

PM  121.1  F  122.2  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  35.7  D 

PM  36  D  36.3  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.1  C  20  B 

PM  18.6  B  19.8  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  73.6  E  75  E 

PM  68.8  E  70.9  E 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  37.3  D  37.4  D 

PM  28.9  C  26.7  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  20.7  C  21  C 

PM  14.5  B  15.5  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  52.4  D  52.3  D 

PM  25.6  C  25.8  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  38.2  D  38  D 

PM  35.1  D  35.3  D 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  5.1  A  5.1  A 

PM  14.3  B  13.9  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.7  B 
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TABLE 7-3 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  18.9  B  18.9  B 

PM  6.9  A  6.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.5  C  25.3  C 

PM  54.2  D  55.1  E 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.6  C 

PM  8.1  A  8.2  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29.1  C 

PM  47.9  D  48.4  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  54.2  D  51.9  D 

PM  29  C  31.4  C 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  30.5  C  31.1  C 

PM  50.7  D  55.4  E 

 

7.1.3 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
RAMPS LEVELS OF SERVICE 

Table 7-4 shows Year 2035 Without Project and With Project freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramp exceeds impact 
thresholds.
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TABLE 7-4 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1146  1.06  F  992  0.92  E  1145  1.06  F  990  0.92  E 

NB Direct On  1  1,080  610  0.56  A  260  0.24  A  610  0.56  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1299  0.87  D  549  0.37  A  1300  0.87  D 

NB Off  2  2,250  1277  0.57  A  1458  0.65  B  1284  0.57  A  1456  0.65  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  610  0.41  A  480  0.32  A  620  0.41  A  480  0.32  A 

NB On  1  2,400  1032  0.43  A  1532  0.64  B  1031  0.43  A  1533  0.64  B 

SB Off  1  1,500  1521  1.01  F  929  0.62  B  1530  1.02  F  923  0.62  B 

NB Off  2  2,250  800  0.36  A  879  0.39  A  799  0.36  A  890  0.40  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  170  0.11  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  157  0.10  A  108  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  200  0.13  A  930  0.62  B  200  0.13  A  934  0.62  B 

NB Direct On  2  1,800  200  0.11  A  1102  0.61  B  190  0.11  A  1102  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  741  0.49  A  260  0.17  A  731  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2318  1.03  F  1020  0.45  A  2327  1.03  F  1010  0.45  A 
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TABLE 7-4 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1160  0.52  A  389  0.17  A  1160  0.52  A  390  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  301  0.28  A  630  0.58  A  301  0.28  A  619  0.57  A 

NB Direct On  2  2,300  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1140  0.76  C  320  0.21  A  1132  0.75  C 

SB Off  2  3,000  3274  1.09  F  2293  0.76  C  3264  1.09  F  2283  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1182  0.39  A  630  0.21  A  1182  0.39  A  639  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1100  0.73  C  1310  0.87  D  1100  0.73  C  1312  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  410  0.46  A  320  0.36  A 

NB Direct On  1  1,500  1322  0.88  D  450  0.30  A  1310  0.87  D  451  0.30  A 

NB Loop On  1  900  340  0.38  A  170  0.19  A  340  0.38  A  160  0.18  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  620  0.41  A  502  0.33  A  620  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1398  0.62  B  1535  0.68  B  1389  0.62  B  1536  0.68  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  600  0.40  A  383  0.26  A  600  0.40  A 

NB Direct On  1  1,500  1370  0.91  E  1440  0.96  E  1370  0.91  E  1440  0.96  E 
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TABLE 7-4 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  390  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1740  1.16  F  1091  0.73  C  1740  1.16  F  1094  0.73  C 

NB Off  1  1,500  668  0.45  A  657  0.44  A  678  0.45  A  668  0.45  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  480  0.53  A 

NB Direct On  1  1,500  414  0.28  A  870  0.58  A  435  0.29  A  870  0.58  A 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  659  0.44  A  640  0.43  A  660  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2384  1.06  F  1787  0.79  C  2397  1.07  F  1787  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  821  0.27  A  51  0.02  A  810  0.27  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  120  0.08  A  271  0.18  A  120  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  460  0.31  A  601  0.40  A  471  0.31  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  370  0.25  A  441  0.29  A  371  0.25  A  430  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1345  0.60  A  946  0.42  A  1339  0.60  A  963  0.43  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  379  0.25  A  110  0.07  A  371  0.25  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  1594  1.06  F  1310  0.87  D  1590  1.06  F  1320  0.88  D 
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TABLE 7-4 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Trabuco  NB On  1  1,080  150  0.10  A  460  0.31  A  150  0.10  A  460  0.31  A 

SB Off  1  3,000  501  0.33  A  340  0.23  A  490  0.33  A  331  0.22  A 

NB Off  1  2,250  975  0.65  B  1423  0.95  E  979  0.65  B  1433  0.96  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,500  180  0.17  A  1269  1.18  F  180  0.17  A  1270  1.18  F 

NB On  1     1,500  540  0.50  A  1731  1.60  F  541  0.50  A  1746  1.62  F 

SB Off  2  1,500  2530  0.84  D  700  0.23  A  2540  0.85  D  702  0.23  A 

NB Off  2  1,500  1516  0.67  B  482  0.21  A  1499  0.67  B  480  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,080  200  0.13  A  260  0.17  A  200  0.13  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,080  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  51  0.03  A  3  0.00  A  51  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  A 
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7.1.4 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 7-5 shows Year 2035 Without Project and With Project freeway mainline segments levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.87  34.41  D  0.87  34.41  D 

PM  0.63  22.69  C  0.63  22.76  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.64  D  0.72  26.64  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.94  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  ‐  F  0.80  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.65  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  ‐  F  0.88  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.21  E  0.93  38.47  E 

PM  0.80  30.67  D  0.81  30.73  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.35  D  0.81  32.38  D 

PM  0.81  32.13  D  0.81  32.09  D 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  42.19  E  0.97  42.40  E 

PM  1.29  ‐  F  1.28  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.80  E  0.89  36.03  E 

PM  0.85  33.19  D  0.85  33.19  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.48  ‐  F  1.48  ‐  F 

PM  1.57  ‐  F  1.57  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.53  D  0.79  29.67  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  28.92  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.87  D  0.78  31.70  D 

PM  0.81  32.65  D  0.80  32.45  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88  42.76  E  0.87  42.52  E 

PM  0.79  33.18  D  0.79  32.91  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.02  E  0.89  35.70  E 

PM  0.72  26.60  D  0.72  26.35  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.73  D  0.73  29.64  D 

PM  0.57  24.08  C  0.57  23.93  C 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  34.47  D  0.87  34.34  D 

PM  0.64  26.18  C  0.63  25.98  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.78  E  0.98  42.92  E 

PM  1.07  ‐  F  1.07  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.14  E  0.99  40.82  E 

PM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.92  38.43  E 

PM  0.98  42.84  E  0.97  42.50  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79  ‐  F  0.79  ‐  F 

PM  0.91  41.10  E  0.90  40.93  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

PM  0.91  37.39  E  0.91  37.32  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.29  D  0.78  29.25  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.34  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.65  D  0.74  30.61  D 

PM  0.76  31.22  D  0.76  31.18  D 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.24  C  0.64  23.21  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.64  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.54  D  0.80  30.48  D 

PM  0.82  31.30  D  0.81  31.24  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.39  ‐  F  1.39  ‐  F 

PM  1.27  ‐  F  1.27  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.62  D  0.72  26.67  D 

PM  0.75  27.74  D  0.75  27.68  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.44  D  0.72  26.58  D 

PM  0.84  32.89  D  0.82  31.72  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.42  D  0.71  28.52  D 

PM  0.99  38.21  E  0.97  37.64  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.23  D  0.78  29.47  D 

PM  1.03  ‐  F  1.02  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.29  C  0.56  20.32  C 

PM  0.70  ‐  F  0.69  ‐  F 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.80  C  0.60  21.69  C 

PM  0.49  17.76  B  0.49  17.76  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.66  28.43  D  0.65  28.31  D 

PM  0.56  24.65  C  0.56  24.65  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.59  C  0.51  18.54  C 

PM  0.40  14.61  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.22  C  0.56  20.22  C 

PM  0.42  15.30  B  0.42  15.30  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.54  C 

PM  0.44  15.88  B  0.44  15.85  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.60  C 

PM  0.51  21.71  C  0.52  21.77  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.20  C 

PM  0.48  17.46  B  0.48  17.46  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.60  21.85  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.42  C 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.17  D 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.45  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.20  D  0.81  31.25  D 

PM  0.64  23.37  C  0.64  23.34  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.30  E  0.84  35.33  E 

PM  0.70  29.97  D  0.70  29.99  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.96  D  0.77  29.01  D 

PM  0.60  21.65  C  0.60  21.58  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.67  E  0.97  41.77  E 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.73  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.83  32.24  D 

PM  0.63  22.91  C  0.63  22.84  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.89  32.78  D  0.89  32.81  D 

PM  0.77  28.37  D  0.77  28.32  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.08  E  0.93  39.16  E 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.84  D 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.84  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.74  27.67  D  0.74  27.62  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98  ‐  F  0.98  ‐  F 

PM  0.64  26.34  C  0.64  26.30  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25  ‐  F  1.25  ‐  F 

PM  0.74  28.72  D  0.74  28.69  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.90  37.48  E  0.90  37.52  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.95  40.88  E  0.96  40.98  E 

PM  0.82  31.53  D  0.82  31.60  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  32.94  D  0.86  32.97  D 

PM  0.75  28.97  D  0.75  28.92  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  0.98  36.52  E  0.98  36.52  E 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  0.99  44.43  E  0.99  44.43  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24  ‐  F  1.24  ‐  F 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.36  E 

PM  0.91  37.61  E  0.91  37.70  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.40  D  0.82  32.44  D 

PM  0.85  ‐  F  0.85  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.97  41.87  E 

PM  0.93  ‐  F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  1.17  ‐  F  1.17  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.31  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.31  D 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.31  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  37.15  E  0.99  37.02  E 

PM  0.98  35.05  E  0.98  35.10  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.76  28.56  D 

PM  0.72  26.61  D  0.72  26.66  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.59  C 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.32  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.39  C 

PM  0.48  20.81  C  0.48  20.84  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.62  22.56  C  0.62  22.60  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.33  C 

PM  0.62  22.38  C  0.62  22.42  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.59  21.46  C  0.59  21.41  C 

PM  0.60  21.63  C  0.60  21.68  C 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.31  C  0.59  21.31  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  23.67  C  0.73  23.58  C 

PM  0.67  26.05  C  0.67  26.07  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.52  B  0.46  16.52  B 

PM  0.71  26.15  D  0.71  26.25  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.47  14.96  B  0.47  15.04  B 

PM  0.87  35.58  E  0.88  35.90  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.21  A 

PM  0.75  27.73  D  0.75  27.95  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.17  B  0.45  19.26  B 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.44  15.77  B 

PM  1.01  ‐  F  1.02  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.51  A 

PM  0.68  24.65  C  0.68  24.71  C 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.48  ‐  F  0.49  ‐  F 

PM  1.03  ‐  F  1.04  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.13  A 

PM  0.78  29.27  D  0.78  29.27  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.59  B  0.28  13.64  B 

PM  0.79  31.64  D  0.79  31.64  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.79  A  0.30  10.84  A 

PM  0.84  32.46  D  0.84  32.46  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.17  B  0.36  17.23  B 

PM  0.84  35.34  E  0.84  35.34  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.74  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.21  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.74  B  0.31  13.79  A 

PM  0.79  30.99  D  0.78  30.91  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  11.90  B  0.46  11.96  B 

PM  1.31  ‐  F  1.31  ‐  F 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.31  E  0.92  38.31  E 

PM  0.30  10.90  A  0.30  10.98  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97  ‐  F  0.97  ‐  F 

PM  0.42  12.65  B  0.42  12.70  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.20  E  0.90  36.41  E 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.41  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.56  D  0.86  34.66  D 

PM  0.29  14.11  B  0.29  14.11  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.78  E  0.90  37.86  E 

PM  0.36  17.38  B  0.36  17.38  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.66  D  0.87  34.86  D 

PM  0.27  9.64  A  0.27  9.64  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.37  13.97  B  0.37  13.97  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  31.10  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  31.10  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.94  39.22  E  0.94  39.13  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.34  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  18.09  C  0.50  18.09  C 

PM  0.20  7.10  A  0.20  7.10  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.40  B  0.48  17.40  B 

PM  0.38  13.77  B  0.38  13.77  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.36  C  0.47  20.36  C 

PM  0.63  25.69  C  0.63  25.69  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.28  C 

PM  0.57  20.65  C  0.57  20.65  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.27  B 

PM  0.60  21.83  C  0.60  21.83  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.84  A 

PM  0.40  14.55  B  0.40  14.55  B 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.47  14.20  B  0.46  14.09  B 

PM  0.43  17.29  B  0.43  17.29  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.07  A  0.25  9.18  A 

PM  0.37  13.50  B  0.37  13.50  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.38  13.61  B  0.38  13.78  B 

PM  0.56  20.25  C  0.56  20.25  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06  ‐  F  1.07  ‐  F 

PM  0.58  25.78  C  0.58  25.78  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 

PM  0.54  19.40  C  0.54  19.40  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.13  ‐  F 

PM  0.50  12.66  B  0.50  12.66  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.71  C 

PM  0.41  14.90  B  0.41  14.90  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.47  17.18  B  0.47  17.18  B 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.45  16.33  B  0.45  16.44  B 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.33  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.69  C  0.68  24.88  C 

PM  0.51  18.49  C  0.51  18.49  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.82  C  0.68  24.94  C 

PM  0.74  27.49  D  0.74  27.49  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.61  15.03  B  0.61  15.08  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.47  17.01  B  0.47  16.93  B 

PM  0.57  20.63  C  0.57  20.71  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.53  B  0.36  13.48  B 

PM  0.88  ‐  F  0.88  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.40  14.52  B  0.40  14.46  B 

PM  0.72  26.38  D  0.72  26.45  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.39  17.49  B  0.39  17.44  B 

PM  0.66  26.95  C  0.66  27.00  C 
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TABLE 7-5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.51  C  0.47  21.45  C 

PM  0.73  31.60  D  0.74  31.64  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

582 
 

 

7.1.5 YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a third westbound left turn lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 

7.2 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 

7.2.1 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY 
TRAFFIC VOLUMES 

Year 2035 With Alternative 1 ADT and V/C ratios are shown in Table 7-6. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted 
by Alternative 1. 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.7  0.31  A  17.8  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.1  0.45  A  25.1  0.45  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.1  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.4  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.8  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.82  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.8  0.92  E  49.8  0.92  E 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.5  1.05  F  56.5  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.0  0.25  A  7.0  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.0  0.48  A  26.0  0.48  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.4  0.64  B  34.4  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.7  0.77  C  41.8  0.77  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.6  0.79  C  49.6  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  45.6  0.84  D  45.6  0.84  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  43.7  0.81  D  43.7  0.81  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.2  0.82  D  44.2  0.82  D 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  53.3  0.99  E  53.4  0.99  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.1  0.50  A  16.1  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.9  0.58  A  42.0  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.5  0.69  B  37.4  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.5  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  35.4  0.66  B  35.4  0.66  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.2  1.38  F  44.2  1.38  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.6  0.74  C  23.6  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.5  0.17  A  5.5  0.17  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  8.9  0.28  A  8.9  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.5  0.95  E  51.5  0.95  E 

University (south of I‐405)  Irvine  62.1  1.15  F  62.1  1.15  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.6  1.49  F  47.5  1.48  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.6  0.43  A  13.6  0.43  A 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.2  0.96  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.5  0.79  C  44.8  0.80  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.9  0.33  A  17.9  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.7  0.62  B  33.7  0.62  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.0  0.52  A  33.0  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.2  0.72  C  45.2  0.72  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.5  0.55  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.8  0.39  A  20.8  0.39  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.5  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  52.0  0.72  C  52.0  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.0  1.01  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.4  1.06  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.5  1.12  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.4  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.9  0.87  D  62.9  0.87  D 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  85.6  1.19  F  85.7  1.19  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.3  0.67  B  36.3  0.67  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.3  0.30  A  16.3  0.30  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.1  0.94  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.1  0.70  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.1  0.84  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.1  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  31.9  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.1  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.2  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.6  0.40  A  21.6  0.40  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.8  0.29  A  15.8  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.1  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  51.9  0.92  E  51.9  0.92  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.3  1.29  F  48.3  1.29  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.7  1.14  F  42.7  1.14  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.3  0.72  C  40.2  0.71  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.5  0.71  C  38.5  0.71  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.8  0.64  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.4  0.60  A  32.5  0.60  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  32.7  0.61  B  32.7  0.61  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.8  0.64  B  34.9  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.6  0.57  A  30.7  0.57  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.3  0.65  B  35.7  0.66  B 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.7  0.62  B  33.9  0.63  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.1  0.48  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.1  0.71  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.3  0.70  B  22.3  0.70  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.2  0.76  C  24.2  0.76  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.2  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.7  1.30  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.4  0.95  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.0  0.63  B  20.0  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  32.8  1.03  F  32.7  1.02  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.8  0.24  A  7.8  0.24  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

590 
 

TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.1  1.09  F  14.1  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.0  0.63  B  20.0  0.63  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.2  0.38  A  12.2  0.38  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.4  0.48  A  15.4  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  11.9  0.37  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  32.9  0.58  A  32.9  0.58  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.0  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  26.9  0.50  A  26.9  0.50  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  32.4  0.60  A  32.4  0.60  A 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.5  0.53  A  28.5  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.8  0.57  A  30.8  0.57  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.6  0.34  A  18.6  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.9  0.70  C  38.0  0.70  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  39.9  0.63  B  39.9  0.63  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.5  0.58  A  31.5  0.58  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.4  0.74  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.0  0.57  A  30.9  0.57  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.6  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.4  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.0  0.88  D  27.9  0.87  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.1  0.91  E  29.1  0.91  E 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.2  0.98  E  31.2  0.98  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.1  0.44  A  14.2  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.8  0.46  A  14.8  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.3  0.52  A  28.4  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.2  0.88  D  28.2  0.88  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  27.9  0.87  D  27.9  0.87  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.8  0.99  E  31.8  0.99  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.0  0.61  B  17.0  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.3  0.98  E  31.3  0.98  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.3  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  31.9  0.85  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  43.9  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.84  D  46.9  0.83  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  50.9  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  65.9  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.6  0.54  A  30.6  0.54  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.5  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.0  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.7  1.08  F  60.8  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.1  0.91  E 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.1  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.0  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.1  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.2  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.2  0.65  B  24.2  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.6  0.28  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.3  0.44  A  16.3  0.44  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.6  0.79  C  29.6  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.4  0.76  C  28.4  0.76  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  C 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.5  0.78  C  19.4  0.78  C 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.2  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  3.00  F  37.5  3.00  F 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.6  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.4  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.1  0.41  A  23.2  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  20.8  0.37  A  20.8  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.5  0.40  A  22.6  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  23.7  0.42  A  23.7  0.42  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.6  0.69  B  38.6  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.5  0.23  A  5.5  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.1  0.76  C  19.1  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.0  0.56  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  16.9  0.53  A  16.9  0.53  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.4  0.33  A  10.5  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.3  0.40  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.4  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.7  0.33  A  10.7  0.33  A 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.53  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  12.0  0.48  A  12.0  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.1  0.32  A  12.1  0.32  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.2  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.21  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.9  0.39  A  10.9  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.0  0.64  B  18.2  0.65  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.8  1.60  F  20.8  1.60  F 

O (north of Marine)  Irvine  9.5  0.34  A  9.5  0.34  A 

Marine (east of O)  Irvine  23.6  0.74  C  23.6  0.74  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  15.0  1.15  F  15.0  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.5  0.35  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.7  0.61  B  32.8  0.61  B 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.7  0.36  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  16.7  0.52  A  16.7  0.52  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.1  0.59  A  22.1  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  7.9  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.8  0.68  B  8.8  0.68  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.1  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.6  0.97  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.2  0.63  B  34.2  0.63  B 

O (north of LN)  Irvine  9.2  0.33  A  9.3  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.6  0.27  A  7.6  0.27  A 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.6  0.74  C  9.6  0.74  C 

Marine (east of B)  Irvine  20.8  0.65  B  20.9  0.65  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.4  0.65  B  8.4  0.65  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.7  0.90  D  11.7  0.90  D 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.5  0.35  A  4.6  0.35  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.9  0.68  B  9.0  0.69  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.3  0.41  A  5.2  0.40  A 

O (north of LQ)  Irvine  10.4  0.37  A  10.4  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.1  0.32  A  4.2  0.33  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.1  0.39  A  5.0  0.39  A 
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TABLE 7-6 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LY (north of LV)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.5  0.12  A  1.6  0.12  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.7  0.13  A  1.8  0.14  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.1  0.70  C  9.1  0.70  C 
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7.2.2 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 7-7. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.77  C  0.89  D  0.77  C  0.89  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.81  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.98  E  0.89  D  0.98  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.71  C  0.83  D  0.70  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.63  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.81  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.75  C  0.66  B  0.74  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.62  B  0.71  C  0.62  B  0.71  C 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.69  B  0.73  C  0.69  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.80  C  0.62  B  0.80  C  0.62  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.46  A  0.63  B  0.46  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.42  A  0.64  B  0.42  A  0.63  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.58  A  1.07  F  0.58  A  1.06  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.94  E  0.88  D  0.94  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.44  A  0.48  A  0.44  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.60  A  0.63  B  0.59  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.81  D 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.63  B  0.72  C  0.63  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.93  E  0.87  D  0.93  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.81  D  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.91  E  0.77  C  0.92  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.74  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.86  D  0.89  D  0.86  D  0.90  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.94  E  0.84  D  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.82  D  0.83  D  0.82  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.44  A  0.50  A  0.44  A  0.49  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.54  A  0.57  A  0.54  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.74  C  0.53  A  0.75  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.72  C 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.63  B  0.65  B  0.63  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.62  B  0.69  B  0.62  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.74  C  0.60  A  0.74  C 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.48  A  0.43  A  0.48  A  0.43  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.66  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.64  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.68  B  0.78  C  0.69  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.84  D  0.76  C  0.84  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.76  C  0.73  C  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.87  D  0.87  D  0.87  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.90  D  0.98  E  0.90  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.85  D  0.84  D  0.85  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.73  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.35  A  0.43  A  0.35  A  0.43  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.75  C 

302  Sand Canyon. Av. and Trabuco Pkwy.  Irvine  0.77  C  0.83  D  0.79  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.82  D  0.77  C  0.82  D  0.77  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.81  D  0.71  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.76  C  0.92  E  0.76  C  0.92  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.65  B  0.70  B  0.65  B  0.69  B 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.77  C  0.72  C  0.77  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.60  A  0.45  A  0.60  A  0.44  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.86  D  0.63  B  0.86  D  0.63  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.40  A  0.29  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.39  A  0.39  A  0.39  A  0.39  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.47  A  0.50  A  0.47  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.68  B  0.80  C  0.68  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.71  C  0.55  A  0.71  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.56  A  0.81  D  0.56  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.48  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.71  C  0.74  C  0.71  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna Beach  0.91  E  0.63  B  0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.39  A  0.34  A  0.39  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.18  A  0.11  A  0.18  A  0.11  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.17  A  0.21  A  0.17  A  0.21  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.67  B  0.54  A  0.67  B 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.50  A  0.41  A  0.50  A  0.41  A 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.58  A  0.68  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.76  C  0.93  E  0.75  C  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.49  A  0.38  A  0.49  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps  Lake Forest  0.82  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.80  C  0.79  C  0.80  C 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.45  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.52  A  0.44  A  0.52  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.74  C  0.51  A  0.74  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.68  B  0.48  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.68  B  0.69  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.68  B  0.63  B  0.67  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.64  B  0.47  A  0.64  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.64  B  0.46  A  0.64  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.61  B  0.57  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.83  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.86  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.75  C  0.60  A  0.75  C  0.60  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.93  E  0.82  D  0.93  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.52  A  0.78  C  0.53  A  0.78  C 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.59  A  0.50  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake Forest  0.32  A  0.47  A  0.32  A  0.47  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.62  B  0.90  E  0.62  B  0.90  E 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake Forest  0.63  B  0.67  B  0.63  B  0.68  B 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.85  D  0.87  D  0.85  D  0.87  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.62  B  0.60  B  0.62  B  0.61  B 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.91  E  0.80  C  0.91  E 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.74  C  0.86  D  0.74  C  0.86  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.81  D  0.91  E  0.81  D  0.91  E 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.49  A  0.72  C  0.49  A  0.72  C 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.84  D  0.64  B  0.84  D 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

385  Lake Forest Dr. and ICD  Laguna Hills  0.54  A  0.64  B  0.54  A  0.62  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.57  A  0.69  B  0.57  A  0.69  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.52  A  0.65  B  0.51  A  0.65  B 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota  Lake Forest  0.36  A  0.69  B  0.36  A  0.69  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.42  A  0.65  B  0.42  A  0.66  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.72  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.77  C  0.87  D  0.77  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.61  B  0.75  C  0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.81  D  0.78  C  0.81  D  0.78  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.67  B  0.82  D  0.67  B  0.82  D 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.59  A  0.65  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.63  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps  Laguna Beach  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps  Laguna Beach  0.49  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.74  C  0.70  B  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.32  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.74  C  0.64  B  0.74  C  0.64  B 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr.  Lake Forest  0.67  B  0.73  C  0.66  B  0.74  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.28  A  0.23  A  0.28  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.73  C  0.86  D  0.73  C  0.86  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.41  A  0.40  A  0.41  A  0.40  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.50  A  0.67  B  0.50  A  0.67  B 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake Forest  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.86  D  1.11  F  0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.79  C  0.80  C  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.57  A  0.62  B  0.57  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.88  D  0.86  D  0.88  D  0.85  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd.  Mission Viejo  0.71  C  0.73  C  0.70  B  0.73  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd.  Mission Viejo  0.90  D  0.88  D  0.90  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl.  Mission Viejo  0.75  C  0.75  C  0.74  C  0.75  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.94  E  0.92  E  0.94  E  0.92  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.45  A  0.50  A  0.45  A  0.50  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.53  A  0.58  A  0.53  A  0.59  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.55  A  0.65  B  0.55  A  0.65  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.72  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.72  C  0.72  C  0.72  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.72  C  0.74  C  0.72  C  0.74  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl.  Mission Viejo  0.69  B  0.84  D  0.69  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.70  B  0.77  C  0.70  B  0.77  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.65  B  0.68  B  0.66  B  0.68  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.64  B  0.73  C  0.62  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.79  C  0.61  B  0.79  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.21  A  0.14  A  0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.90  D  0.84  D  0.90  D  0.84  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.62  B  0.68  B  0.64  B  0.69  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.72  C  0.81  D  0.72  C  0.80  C 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.88  D  0.80  C  0.88  D  0.80  C 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.77  C  0.93  E  0.78  C  0.94  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.63  B  0.69  B  0.63  B  0.69  B 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.57  A  0.33  A  0.57  A  0.33  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.47  A  0.49  A  0.47  A  0.49  A 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.35  A  0.30  A  0.35  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.34  A  0.37  A  0.34  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.50  A  0.45  A  0.50  A  0.45  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.71  C  0.48  A  0.71  C  0.48  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.69  B  0.79  C  0.69  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.60  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.91  E  0.74  C  0.92  E  0.74  C 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.67  B  0.85  D  0.67  B  0.85  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.86  D  1.10  F  0.87  D  1.10  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.72  C  1.21  F  0.72  C  1.21  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre  Lake Forest  0.63  B  0.76  C  0.63  B  0.76  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S  Lake Forest  0.76  C  0.75  C  0.76  C  0.76  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.37  A  0.43  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.67  B  0.57  A  0.67  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.74  C  0.80  C  0.73  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.93  E  1.24  F  0.63  B  0.86  D 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.52  A  0.45  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.43  A  0.59  A  0.43  A  0.60  A 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 
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TABLE 7-7 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.67  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.57  A  0.63  B  0.58  A  0.63  B 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.65  B  0.62  B 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.51  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.68  B  0.70  B  0.67  B 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.57  A  0.72  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.29  A  0.24  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.27  A  0.34  A  0.27  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.63  B  0.62  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.40  A  0.44  A  0.40  A  0.44  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.46  A  0.31  A  0.46  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.23  A  0.16  A  0.22  A  0.15  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 7-8. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
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 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 7-8 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.9  B  19.9  B 

PM  31.6  C  31.6  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  65.9  E  66.6  E 

PM  121.1  F  123.1  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  36.4  D 

PM  36  D  35.6  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.1  C  19.9  B 

PM  18.6  B  19.6  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  73.6  E  73.9  E 

PM  68.8  E  70.3  E 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  37.3  D  37.6  D 

PM  28.9  C  26.7  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  20.7  C  20.7  C 

PM  14.5  B  15.4  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  52.4  D  52.3  D 

PM  25.6  C  25.4  C 
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TABLE 7-8 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  38.2  D  38.3  D 

PM  35.1  D  35.2  D 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  5.1  A  5.1  A 

PM  14.3  B  13.9  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.7  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  18.9  B  18.9  B 

PM  6.9  A  6.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.5  C  25.3  C 

PM  54.2  D  54.5  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.7  C 

PM  8.1  A  8.2  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  28.9  C 

PM  47.9  D  49.2  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  54.2  D  52.1  D 

PM  29  C  31.3  C 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  30.5  C  30.1  C 

PM  50.7  D  52.3  D 
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7.2.3 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMPS 
LEVELS OF SERVICE 

Table 7-9 shows Year 2035 Without Project and With Alternative 1 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramp exceeds impact 
thresholds.
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TABLE 7-9 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1146  1.06  F  992  0.92  E  1145  1.06  F  979  0.91  1145 

NB Direct On  1  1,080  610  0.56  A  260  0.24  A  610  0.56  A  260  0.24  610 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  210 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1299  0.87  D  550  0.37  A  1300  0.87  550 

NB Off  2  2,250  1277  0.57  A  1458  0.65  B  1277  0.57  A  1461  0.65  1277 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  610  0.41  A  480  0.32  A  621  0.41  A  480  0.32  621 

NB On  1  2,400  1032  0.43  A  1532  0.64  B  1030  0.43  A  1530  0.64  1030 

SB Off  1  1,500  1521  1.01  F  929  0.62  B  1522  1.01  F  929  0.62  1522 

NB Off  2  2,250  800  0.36  A  879  0.39  A  800  0.36  A  882  0.39  800 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  170  0.11  50 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  176  0.12  A  108  0.07  176 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  200  0.13  A  930  0.62  B  200  0.13  A  944  0.63  200 

NB Direct On  2  1,800  200  0.11  A  1102  0.61  B  200  0.11  A  1102  0.61  200 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  741  0.49  A  240  0.16  A  731  0.49  240 

SB Off  2  2,250  2318  1.03  F  1020  0.45  A  2310  1.03  F  1021  0.45  2310 
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TABLE 7-9 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1160  0.52  A  389  0.17  A  1163  0.52  A  390  0.17  1163 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  18 

SB Loop On  1  1,080  301  0.28  A  630  0.58  A  301  0.28  A  620  0.57  301 

NB Direct On  2  2,300  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  0 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1140  0.76  C  311  0.21  A  1130  0.75  311 

SB Off  2  3,000  3274  1.09  F  2293  0.76  C  3265  1.09  F  2293  0.76  3265 

NB Off  2  3,000  1182  0.39  A  630  0.21  A  1190  0.40  A  639  0.21  1190 

I‐405 at 
Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1100  0.73  C  1310  0.87  D  1080  0.72  C  1310  0.87  1080 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  420  0.47  A  310  0.34  420 

NB Direct On  1  1,500  1322  0.88  D  450  0.30  A  1330  0.89  D  450  0.30  1330 

NB Loop On  1  900  340  0.38  A  170  0.19  A  340  0.38  A  170  0.19  340 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  620  0.41  A  502  0.33  A  620  0.41  502 

NB Off  2  2,250  1398  0.62  B  1535  0.68  B  1399  0.62  B  1524  0.68  1399 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  600  0.40  A  383  0.26  A  602  0.40  383 

NB Direct On  1  1,500  1370  0.91  E  1440  0.96  E  1370  0.91  E  1440  0.96  1370 
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TABLE 7-9 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  390  0.26  650 

SB Off  1  1,500  1740  1.16  F  1091  0.73  C  1740  1.16  F  1082  0.72  1740 

NB Off  1  1,500  668  0.45  A  657  0.44  A  668  0.45  A  667  0.44  668 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  20 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  480  0.53  210 

NB Direct On  1  1,500  414  0.28  A  870  0.58  A  414  0.28  A  880  0.59  414 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  659  0.44  A  641  0.43  A  660  0.44  641 

SB Off  2  2,250  2384  1.06  F  1787  0.79  C  2384  1.06  F  1785  0.79  2384 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  821  0.27  A  51  0.02  A  802  0.27  51 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  120  0.08  A  271  0.18  A  120  0.08  271 

NB Direct On  1  1,500  460  0.31  A  601  0.40  A  470  0.31  A  600  0.40  470 

NB Loop On  1  1,500  370  0.25  A  441  0.29  A  370  0.25  A  440  0.29  370 

SB Off  2  2,250  1345  0.60  A  946  0.42  A  1341  0.60  A  952  0.42  1341 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  379  0.25  A  110  0.07  A  370  0.25  110 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  1594  1.06  F  1310  0.87  D  1580  1.05  F  1310  0.87  1580 
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TABLE 7-9 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Trabuco  NB On  1  1,080  150  0.10  A  460  0.31  A  150  0.10  A  460  0.31  150 

SB Off  1  3,000  501  0.33  A  340  0.23  A  490  0.33  A  331  0.22  490 

NB Off  1  2,250  975  0.65  B  1423  0.95  E  975  0.65  B  1422  0.95  975 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,500  180  0.17  A  1269  1.18  F  180  0.17  A  1280  1.19  180 

NB On  1     1,500  540  0.50  A  1731  1.60  F  550  0.51  A  1749  1.62  550 

SB Off  2  1,500  2530  0.84  D  700  0.23  A  2530  0.84  D  702  0.23  2530 

NB Off  2  1,500  1516  0.67  B  482  0.21  A  1510  0.67  B  471  0.21  1510 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,080  200  0.13  A  260  0.17  A  200  0.13  A  260  0.17  200 

NB On  1  1,080  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  32 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  51  0.03  A  3  0.00  A  51  0.03  3 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  370 
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7.2.4 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 7-10 shows Year 2035 Without Project and With Alternative 1 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.87  34.41  D  0.87  34.41  D 

PM  0.63  22.69  C  0.63  22.76  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.64  D  0.72  26.64  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.94  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  ‐  F  0.80  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.65  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  ‐  F  0.88  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.21  E  0.93  38.47  E 

PM  0.80  30.67  D  0.81  30.73  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.35  D  0.81  32.38  D 

PM  0.81  32.13  D  0.81  32.09  D 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  42.19  E  0.97  42.40  E 

PM  1.29  ‐  F  1.28  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.80  E  0.89  36.03  E 

PM  0.85  33.19  D  0.85  33.19  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.48  ‐  F  1.48  ‐  F 

PM  1.57  ‐  F  1.57  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.53  D  0.79  29.67  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  28.92  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.87  D  0.78  31.70  D 

PM  0.81  32.65  D  0.80  32.45  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88  42.76  E  0.87  42.52  E 

PM  0.79  33.18  D  0.79  32.91  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.02  E  0.89  35.70  E 

PM  0.72  26.60  D  0.72  26.35  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.73  D  0.73  29.64  D 

PM  0.57  24.08  C  0.57  23.93  C 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  34.47  D  0.87  34.34  D 

PM  0.64  26.18  C  0.63  25.98  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.78  E  0.98  42.92  E 

PM  1.07  ‐  F  1.07  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.14  E  0.99  40.82  E 

PM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.92  38.43  E 

PM  0.98  42.84  E  0.97  42.50  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79  ‐  F  0.79  ‐  F 

PM  0.91  41.10  E  0.90  40.93  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

PM  0.91  37.39  E  0.91  37.32  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.29  D  0.78  29.25  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.34  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.65  D  0.74  30.61  D 

PM  0.76  31.22  D  0.76  31.18  D 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.24  C  0.64  23.21  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.64  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.54  D  0.80  30.48  D 

PM  0.82  31.30  D  0.81  31.24  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.39  ‐  F  1.39  ‐  F 

PM  1.27  ‐  F  1.27  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.62  D  0.72  26.67  D 

PM  0.75  27.74  D  0.75  27.68  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.44  D  0.72  26.58  D 

PM  0.84  32.89  D  0.82  31.72  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.42  D  0.71  28.52  D 

PM  0.99  38.21  E  0.97  37.64  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.23  D  0.78  29.47  D 

PM  1.03  ‐  F  1.02  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.29  C  0.56  20.32  C 

PM  0.70  ‐  F  0.69  ‐  F 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.80  C  0.60  21.69  C 

PM  0.49  17.76  B  0.49  17.76  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.66  28.43  D  0.65  28.31  D 

PM  0.56  24.65  C  0.56  24.65  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.59  C  0.51  18.54  C 

PM  0.40  14.61  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.22  C  0.56  20.22  C 

PM  0.42  15.30  B  0.42  15.30  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.54  C 

PM  0.44  15.88  B  0.44  15.85  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.60  C 

PM  0.51  21.71  C  0.52  21.77  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.20  C 

PM  0.48  17.46  B  0.48  17.46  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.60  21.85  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.42  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

625 
 

TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.17  D 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.45  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.20  D  0.81  31.25  D 

PM  0.64  23.37  C  0.64  23.34  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.30  E  0.84  35.33  E 

PM  0.70  29.97  D  0.70  29.99  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.96  D  0.77  29.01  D 

PM  0.60  21.65  C  0.60  21.58  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.67  E  0.97  41.77  E 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.73  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.83  32.24  D 

PM  0.63  22.91  C  0.63  22.84  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.89  32.78  D  0.89  32.81  D 

PM  0.77  28.37  D  0.77  28.32  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.08  E  0.93  39.16  E 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.84  D 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.84  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.74  27.67  D  0.74  27.62  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98  ‐  F  0.98  ‐  F 

PM  0.64  26.34  C  0.64  26.30  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25  ‐  F  1.25  ‐  F 

PM  0.74  28.72  D  0.74  28.69  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.90  37.48  E  0.90  37.52  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.95  40.88  E  0.96  40.98  E 

PM  0.82  31.53  D  0.82  31.60  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  32.94  D  0.86  32.97  D 

PM  0.75  28.97  D  0.75  28.92  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  0.98  36.52  E  0.98  36.52  E 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  0.99  44.43  E  0.99  44.43  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24  ‐  F  1.24  ‐  F 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.36  E 

PM  0.91  37.61  E  0.91  37.70  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.40  D  0.82  32.44  D 

PM  0.85  ‐  F  0.85  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.97  41.87  E 

PM  0.93  ‐  F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  1.17  ‐  F  1.17  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.31  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.31  D 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.31  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  37.15  E  0.99  37.02  E 

PM  0.98  35.05  E  0.98  35.10  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.76  28.56  D 

PM  0.72  26.61  D  0.72  26.66  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.59  C 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.32  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.39  C 

PM  0.48  20.81  C  0.48  20.84  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.62  22.56  C  0.62  22.60  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.33  C 

PM  0.62  22.38  C  0.62  22.42  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.59  21.46  C  0.59  21.41  C 

PM  0.60  21.63  C  0.60  21.68  C 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.31  C  0.59  21.31  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  23.67  C  0.73  23.58  C 

PM  0.67  26.05  C  0.67  26.07  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.52  B  0.46  16.52  B 

PM  0.71  26.15  D  0.71  26.25  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.47  14.96  B  0.47  15.04  B 

PM  0.87  35.58  E  0.88  35.90  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.21  A 

PM  0.75  27.73  D  0.75  27.95  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.17  B  0.45  19.26  B 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.44  15.77  B 

PM  1.01  ‐  F  1.02  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.51  A 

PM  0.68  24.65  C  0.68  24.71  C 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.48  ‐  F  0.49  ‐  F 

PM  1.03  ‐  F  1.04  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.13  A 

PM  0.78  29.27  D  0.78  29.27  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.59  B  0.28  13.64  B 

PM  0.79  31.64  D  0.79  31.64  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.79  A  0.30  10.84  A 

PM  0.84  32.46  D  0.84  32.46  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.17  B  0.36  17.23  B 

PM  0.84  35.34  E  0.84  35.34  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.74  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.21  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.74  B  0.31  13.79  A 

PM  0.79  30.99  D  0.78  30.91  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  11.90  B  0.46  11.96  B 

PM  1.31  ‐  F  1.31  ‐  F 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.31  E  0.92  38.31  E 

PM  0.30  10.90  A  0.30  10.98  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97  ‐  F  0.97  ‐  F 

PM  0.42  12.65  B  0.42  12.70  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.20  E  0.90  36.41  E 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.41  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.56  D  0.86  34.66  D 

PM  0.29  14.11  B  0.29  14.11  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.78  E  0.90  37.86  E 

PM  0.36  17.38  B  0.36  17.38  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.66  D  0.87  34.86  D 

PM  0.27  9.64  A  0.27  9.64  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.37  13.97  B  0.37  13.97  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  31.10  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  31.10  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.94  39.22  E  0.94  39.13  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.34  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  18.09  C  0.50  18.09  C 

PM  0.20  7.10  A  0.20  7.10  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.40  B  0.48  17.40  B 

PM  0.38  13.77  B  0.38  13.77  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.36  C  0.47  20.36  C 

PM  0.63  25.69  C  0.63  25.69  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.28  C 

PM  0.57  20.65  C  0.57  20.65  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.27  B 

PM  0.60  21.83  C  0.60  21.83  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.84  A 

PM  0.40  14.55  B  0.40  14.55  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

633 
 

TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.47  14.20  B  0.46  14.09  B 

PM  0.43  17.29  B  0.43  17.29  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.07  A  0.25  9.18  A 

PM  0.37  13.50  B  0.37  13.50  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.38  13.61  B  0.38  13.78  B 

PM  0.56  20.25  C  0.56  20.25  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06  ‐  F  1.07  ‐  F 

PM  0.58  25.78  C  0.58  25.78  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 

PM  0.54  19.40  C  0.54  19.40  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.13  ‐  F 

PM  0.50  12.66  B  0.50  12.66  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.71  C 

PM  0.41  14.90  B  0.41  14.90  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.47  17.18  B  0.47  17.18  B 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.45  16.33  B  0.45  16.44  B 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.33  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.69  C  0.68  24.88  C 

PM  0.51  18.49  C  0.51  18.49  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.82  C  0.68  24.94  C 

PM  0.74  27.49  D  0.74  27.49  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.61  15.03  B  0.61  15.08  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.47  17.01  B  0.47  16.93  B 

PM  0.57  20.63  C  0.57  20.71  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.53  B  0.36  13.48  B 

PM  0.88  ‐  F  0.88  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.40  14.52  B  0.40  14.46  B 

PM  0.72  26.38  D  0.72  26.45  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.39  17.49  B  0.39  17.44  B 

PM  0.66  26.95  C  0.66  27.00  C 
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TABLE 7-10 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.51  C  0.47  21.45  C 

PM  0.73  31.60  D  0.74  31.64  D 
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7.2.5 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and adding eastbound and westbound right 
turn overlap signal phases. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigation by adding a 
dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

7.3 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 

7.3.1 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY 
TRAFFIC VOLUMES 

Year 2035 With Alternative 2 ADT and V/C ratios are shown in Table 7-11. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted 
by Alternative 2. 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.7  0.31  A  17.8  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.1  0.45  A  25.0  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.1  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.2  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.3  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.8  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.82  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.8  0.92  E  49.8  0.92  E 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.5  1.05  F  56.5  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.4  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.0  0.25  A  7.0  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.0  0.48  A  26.1  0.48  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.4  0.64  B  34.5  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.7  0.77  C  41.9  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.6  0.79  C  49.6  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  45.6  0.84  D  45.6  0.84  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  43.7  0.81  D  43.8  0.81  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.2  0.82  D  44.2  0.82  D 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  53.3  0.99  E  53.1  0.98  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.1  0.50  A  16.1  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.9  0.58  A  42.0  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.5  0.69  B  37.5  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.6  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  35.4  0.66  B  35.4  0.66  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.2  1.38  F  44.5  1.39  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.6  0.74  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.5  0.17  A  5.5  0.17  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  8.9  0.28  A  8.9  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.5  0.95  E  51.5  0.95  E 

University (south of I‐405)  Irvine  62.1  1.15  F  62.3  1.15  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.6  1.49  F  47.5  1.48  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.6  0.43  A  13.6  0.43  A 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.2  0.63  B  20.1  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.2  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.5  0.97  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.5  0.79  C  45.4  0.81  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.9  0.33  A  18.0  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.7  0.62  B  33.8  0.63  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.0  0.52  A  33.0  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.2  0.72  C  45.2  0.72  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.4  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.8  0.39  A  20.8  0.39  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.5  0.58  A  18.5  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  52.0  0.72  C  52.1  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.8  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.8  1.13  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.7  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.9  0.87  D  63.2  0.88  D 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  85.6  1.19  F  86.0  1.19  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.3  0.67  B  36.5  0.68  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.3  0.30  A  16.4  0.30  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.0  0.94  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.1  0.70  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.2  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.1  0.84  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.1  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  31.9  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.5  0.68  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.1  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.2  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.6  0.40  A  21.6  0.40  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.8  0.29  A  15.8  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.0  0.44  A  14.1  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  51.9  0.92  E  51.8  0.92  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.3  1.29  F  48.3  1.29  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.7  1.14  F  42.7  1.14  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.3  0.72  C  40.2  0.71  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.5  0.71  C  38.5  0.71  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.9  0.65  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.4  0.60  A  32.6  0.60  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  32.7  0.61  B  32.9  0.61  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.8  0.64  B  35.1  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.6  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  31.7  0.59  A  32.0  0.59  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.3  0.65  B  37.0  0.69  B 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.7  0.62  B  34.5  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.4  0.49  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.3  0.65  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.3  0.72  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.3  0.70  B  22.3  0.70  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.2  0.76  C  24.2  0.76  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.6  0.96  E  30.7  0.96  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.2  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.2  0.60  A  19.3  0.60  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.8  1.31  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.0  0.63  B  20.0  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  32.8  1.03  F  32.8  1.03  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.8  0.24  A  7.8  0.24  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  5.9  0.16  A 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.1  1.09  F  14.1  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.0  0.63  B  20.1  0.63  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.8  0.53  A  16.9  0.53  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.2  0.38  A  12.2  0.38  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.4  0.48  A  15.4  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  12.0  0.38  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  32.9  0.58  A  32.9  0.58  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  32.4  0.60  A  32.5  0.60  B 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.5  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.8  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.6  0.34  A  18.6  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  39.9  0.63  B  39.9  0.63  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.4  0.74  C  41.3  0.73  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.0  0.57  A  31.0  0.57  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.6  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.0  0.88  D  27.9  0.87  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.1  0.91  E  29.1  0.91  E 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.2  0.98  E  31.2  0.98  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.9  0.56  A  17.8  0.56  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.8  0.46  A  14.7  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.3  0.52  A  28.4  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.2  0.88  D  28.2  0.88  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  27.9  0.87  D  27.9  0.87  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.8  0.99  E  31.9  1.00  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.1  0.45  A  24.3  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.0  0.61  B  17.0  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.3  0.98  E  31.4  0.98  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.4  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.1  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.1  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.1  0.56  A  21.2  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.9  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.6  0.54  A  30.7  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.6  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.1  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.7  1.08  F  60.9  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.1  0.91  E 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.7  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.1  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  33.9  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.3  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.2  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.3  0.44  A  16.3  0.44  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.78  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.6  0.79  C  29.7  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.4  0.76  C  28.4  0.76  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  D 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.5  0.78  C  19.4  0.78  C 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.2  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  3.00  F  37.6  3.01  F 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.5  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  39.8  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.4  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.1  0.41  A  23.1  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  20.8  0.37  A  20.9  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.5  0.40  A  22.5  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  23.7  0.42  A  23.8  0.42  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.6  0.69  B  38.6  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.5  0.23  A  5.5  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.1  0.76  C  19.1  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  16.9  0.53  A  16.9  0.53  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.4  0.33  A  10.4  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.3  0.40  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.4  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.7  0.33  A  10.7  0.33  A 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  12.0  0.48  A  12.0  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.1  0.32  A  12.2  0.33  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.2  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.21  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.9  0.39  A  10.9  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.0  0.64  B  18.2  0.65  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.8  1.60  F  20.8  1.60  F 

O (north of Marine)  Irvine  9.5  0.34  A  9.5  0.34  A 

Marine (east of O)  Irvine  23.6  0.74  C  23.7  0.74  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  15.0  1.15  F  15.0  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.5  0.35  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.7  0.61  B  33.0  0.61  B 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.6  0.35  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.2  0.76  C 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  16.7  0.52  A  16.8  0.53  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.1  0.59  A  22.1  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  7.9  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.8  0.68  B  8.8  0.68  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.1  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.7  0.98  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.2  0.63  B  34.4  0.64  B 

O (north of LN)  Irvine  9.2  0.33  A  9.3  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.3  0.18  A  2.2  0.17  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.6  0.27  A  7.7  0.28  A 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.6  0.74  C  9.6  0.74  C 

Marine (east of B)  Irvine  20.8  0.65  B  20.9  0.65  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.7  0.90  D  11.8  0.91  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  14.3  0.45  A  14.4  0.45  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  2.0  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.5  0.35  A  4.6  0.35  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.9  0.68  B  9.0  0.69  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.3  0.41  A  5.2  0.40  A 

O (north of LQ)  Irvine  10.4  0.37  A  10.4  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.1  0.32  A  4.3  0.33  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.1  0.39  A  5.0  0.39  A 
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TABLE 7-11 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LY (north of LV)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.3  0.33  A  4.4  0.34  A 

B (F to G)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.5  0.12  A  1.5  0.12  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.7  0.13  A  1.8  0.14  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.1  0.70  C  9.2  0.71  C 
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7.3.2 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 7-12. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.77  C  0.89  D  0.78  C  0.90  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.81  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.98  E  0.89  D  0.98  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.71  C  0.84  D  0.70  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.81  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.75  C  0.66  B  0.74  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.62  B  0.71  C  0.62  B  0.71  C 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.69  B  0.73  C  0.69  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.80  C  0.62  B  0.80  C  0.62  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.46  A  0.63  B  0.46  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.42  A  0.64  B  0.42  A  0.63  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.58  A  1.07  F  0.58  A  1.07  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.94  E  0.88  D  0.94  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.44  A  0.48  A  0.44  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.60  A  0.63  B  0.60  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.81  D 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.63  B  0.72  C  0.63  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.93  E  0.87  D  0.93  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.80  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.91  E  0.78  C  0.91  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.86  D  0.89  D  0.86  D  0.89  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.94  E  0.84  D  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.82  D  0.83  D  0.83  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.44  A  0.50  A  0.44  A  0.50  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.54  A  0.57  A  0.54  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.74  C  0.53  A  0.75  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.72  C 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.63  B  0.65  B  0.63  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.62  B  0.69  B  0.62  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.74  C  0.60  A  0.74  C 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.48  A  0.43  A  0.48  A  0.43  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.66  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.68  B  0.78  C  0.70  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.84  D  0.76  C  0.84  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.76  C  0.73  C  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.87  D  0.88  D  0.87  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.90  D  0.98  E  0.89  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.85  D  0.84  D  0.86  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.35  A  0.43  A  0.35  A  0.43  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.75  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.77  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.82  D  0.77  C  0.82  D  0.78  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.81  D  0.71  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.76  C  0.92  E  0.76  C  0.92  E 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.65  B  0.70  B  0.65  B  0.69  B 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.77  C  0.72  C  0.77  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.60  A  0.45  A  0.61  B  0.44  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.86  D  0.63  B  0.86  D  0.63  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.40  A  0.29  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.39  A  0.39  A  0.38  A  0.39  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.47  A  0.52  A  0.47  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.68  B  0.80  C  0.68  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.71  C  0.55  A  0.71  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.56  A  0.81  D  0.57  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.71  C  0.74  C  0.71  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna Beach  0.91  E  0.63  B  0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.39  A  0.34  A  0.39  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.18  A  0.11  A  0.18  A  0.11  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.17  A  0.21  A  0.17  A  0.20  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.67  B  0.54  A  0.67  B 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.50  A  0.41  A  0.50  A  0.41  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.58  A  0.68  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.60  A  0.72  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.76  C  0.93  E  0.75  C  0.93  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.49  A  0.38  A  0.49  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps  Lake Forest  0.82  D  0.71  C  0.82  D  0.72  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.80  C  0.80  C  0.82  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.45  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.52  A  0.44  A  0.52  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.74  C  0.51  A  0.74  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.68  B  0.48  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.68  B  0.70  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.68  B  0.63  B  0.67  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.64  B  0.47  A  0.64  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.81  D  0.65  B  0.82  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.64  B  0.46  A  0.64  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.62  B  0.58  A 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.84  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.86  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.75  C  0.60  A  0.76  C  0.60  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.93  E  0.82  D  0.93  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.52  A  0.78  C  0.52  A  0.78  C 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.59  A  0.50  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake Forest  0.32  A  0.47  A  0.32  A  0.47  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.62  B  0.90  E  0.63  B  0.90  E 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake Forest  0.63  B  0.67  B  0.63  B  0.68  B 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.85  D  0.87  D  0.85  D  0.87  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.62  B  0.60  B  0.61  B  0.61  B 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.91  E  0.80  C  0.92  E 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.74  C  0.86  D  0.74  C  0.86  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.81  D  0.91  E  0.81  D  0.92  E 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.49  A  0.72  C  0.49  A  0.72  C 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.84  D  0.64  B  0.84  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD  Laguna Hills  0.54  A  0.64  B  0.54  A  0.63  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.57  A  0.69  B  0.57  A  0.69  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.52  A  0.65  B  0.51  A  0.65  B 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota  Lake Forest  0.36  A  0.69  B  0.36  A  0.69  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.42  A  0.65  B  0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.72  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.77  C  0.87  D  0.77  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.61  B  0.75  C  0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.81  D  0.78  C  0.81  D  0.78  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.67  B  0.82  D  0.68  B  0.82  D 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.59  A  0.65  B  0.60  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.63  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps  Laguna Beach  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps  Laguna Beach  0.49  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.74  C  0.70  B  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.32  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.74  C  0.64  B  0.74  C  0.64  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr.  Lake Forest  0.67  B  0.73  C  0.67  B  0.73  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.28  A  0.22  A  0.28  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.73  C  0.86  D  0.73  C  0.86  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.41  A  0.40  A  0.41  A  0.40  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.50  A  0.67  B  0.50  A  0.67  B 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.66  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake Forest  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.86  D  1.11  F  0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.79  C  0.80  D  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.57  A  0.62  B  0.58  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.88  D  0.86  D  0.88  D  0.86  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd.  Mission Viejo  0.71  C  0.73  C  0.70  B  0.73  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd.  Mission Viejo  0.90  D  0.88  D  0.90  E  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl.  Mission Viejo  0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.75  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.94  E  0.92  E  0.94  E  0.92  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.45  A  0.50  A  0.45  A  0.50  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.53  A  0.58  A  0.53  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.55  A  0.65  B  0.55  A  0.65  B 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.74  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.74  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.72  C  0.72  C  0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.72  C  0.74  C  0.72  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl.  Mission Viejo  0.69  B  0.84  D  0.69  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.70  B  0.77  C  0.70  B  0.77  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.65  B  0.68  B  0.66  B  0.68  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.64  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.79  C  0.61  B  0.79  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.21  A  0.14  A  0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.90  D  0.84  D  0.90  D  0.84  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.62  B  0.68  B  0.63  B  0.68  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.72  C  0.81  D  0.73  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.88  D  0.80  C  0.88  D  0.80  C 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.77  C  0.93  E  0.77  C  0.94  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.63  B  0.69  B  0.63  B  0.69  B 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.57  A  0.33  A  0.57  A  0.33  A 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.47  A  0.49  A  0.48  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.35  A  0.30  A  0.35  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.34  A  0.37  A  0.34  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.50  A  0.45  A  0.50  A  0.46  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.71  C  0.48  A  0.72  C  0.48  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.69  B  0.81  D  0.69  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.91  E  0.74  C  0.92  E  0.74  C 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.67  B  0.85  D  0.67  B  0.85  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.86  D  1.10  F  0.86  D  1.10  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.72  C  1.21  F  0.72  C  1.21  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre  Lake Forest  0.63  B  0.76  C  0.63  B  0.77  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S  Lake Forest  0.76  C  0.75  C  0.76  C  0.75  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.37  A  0.43  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.67  B  0.57  A  0.67  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.74  C  0.81  D  0.75  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.93  E  1.24  F  0.63  B  0.86  D 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.52  A  0.46  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.43  A  0.59  A  0.43  A  0.61  B 
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TABLE 7-12 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.62  B 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.66  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.57  A  0.63  B  0.58  A  0.63  B 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.65  B  0.62  B 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.52  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.68  B  0.70  B  0.68  B 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.40  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.57  A  0.72  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.29  A  0.24  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.27  A  0.34  A  0.27  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.63  B  0.62  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.63  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.40  A  0.44  A  0.40  A  0.43  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.46  A  0.30  A  0.46  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.23  A  0.16  A  0.23  A  0.15  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 7-13. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
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 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 7-13 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.9  B  19.8  B 

PM  31.6  C  31.5  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  65.9  E  66.6  E 

PM  121.1  F  122.7  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  36.1  D 

PM  36  D  35.9  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.1  C  19.7  B 

PM  18.6  B  19.6  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  73.6  E  73.8  E 

PM  68.8  E  70.2  E 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  37.3  D  37.3  D 

PM  28.9  C  26.8  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  20.7  C  20.8  C 

PM  14.5  B  15.4  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  52.4  D  52.4  D 

PM  25.6  C  25.7  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal  AM  38.2  D  39.1  D 
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TABLE 7-13 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

PM  35.1  D  35.3  D 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  5.1  A  5.1  A 

PM  14.3  B  14.6  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.7  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  18.9  B  19  B 

PM  6.9  A  6.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.5  C  25  C 

PM  54.2  D  57.2  E 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.9  C 

PM  8.1  A  8.2  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29.3  C 

PM  47.9  D  49  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  54.2  D  53.3  D 

PM  29  C  31.5  C 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  30.5  C  29.6  C 

PM  50.7  D  52.9  D 
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7.3.3 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMPS 
LEVELS OF SERVICE 

Table 7-14 shows Year 2035 Without Project and With Alternative 1 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramp exceeds impact 
thresholds.
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TABLE 7-14 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1146  1.06  F  992  0.92  E  1145  1.06  F  991  0.92  E 

NB Direct On  1  1,080  610  0.56  A  260  0.24  A  610  0.56  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1299  0.87  D  550  0.37  A  1301  0.87  D 

NB Off  2  2,250  1277  0.57  A  1458  0.65  B  1273  0.57  A  1456  0.65  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  610  0.41  A  480  0.32  A  610  0.41  A  480  0.32  A 

NB On  1  2,400  1032  0.43  A  1532  0.64  B  1030  0.43  A  1534  0.64  B 

SB Off  1  1,500  1521  1.01  F  929  0.62  B  1521  1.01  F  930  0.62  B 

NB Off  2  2,250  800  0.36  A  879  0.39  A  801  0.36  A  891  0.40  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  170  0.11  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  176  0.12  A  107  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  200  0.13  A  930  0.62  B  200  0.13  A  939  0.63  B 

NB Direct On  2  1,800  200  0.11  A  1102  0.61  B  200  0.11  A  1100  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  741  0.49  A  250  0.17  A  740  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2318  1.03  F  1020  0.45  A  2317  1.03  F  1014  0.45  A 
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TABLE 7-14 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1160  0.52  A  389  0.17  A  1162  0.52  A  390  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  301  0.28  A  630  0.58  A  302  0.28  A  630  0.58  A 

NB Direct On  2  2,300  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1140  0.76  C  320  0.21  A  1130  0.75  C 

SB Off  2  3,000  3274  1.09  F  2293  0.76  C  3274  1.09  F  2291  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1182  0.39  A  630  0.21  A  1200  0.40  A  639  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1100  0.73  C  1310  0.87  D  1090  0.73  C  1310  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  420  0.47  A  310  0.34  A 

NB Direct On  1  1,500  1322  0.88  D  450  0.30  A  1324  0.88  D  451  0.30  A 

NB Loop On  1  900  340  0.38  A  170  0.19  A  341  0.38  A  170  0.19  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  620  0.41  A  501  0.33  A  620  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1398  0.62  B  1535  0.68  B  1398  0.62  B  1526  0.68  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  600  0.40  A  382  0.25  A  602  0.40  A 

NB Direct On  1  1,500  1370  0.91  E  1440  0.96  E  1380  0.92  E  1443  0.96  E 
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TABLE 7-14 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  391  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1740  1.16  F  1091  0.73  C  1740  1.16  F  1092  0.73  C 

NB Off  1  1,500  668  0.45  A  657  0.44  A  670  0.45  A  667  0.44  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  480  0.53  A 

NB Direct On  1  1,500  414  0.28  A  870  0.58  A  425  0.28  A  861  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  659  0.44  A  650  0.43  A  660  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2384  1.06  F  1787  0.79  C  2397  1.07  F  1785  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  821  0.27  A  51  0.02  A  813  0.27  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  120  0.08  A  270  0.18  A  120  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  460  0.31  A  601  0.40  A  470  0.31  A  610  0.41  A 

NB Loop On  1  1,500  370  0.25  A  441  0.29  A  380  0.25  A  430  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1345  0.60  A  946  0.42  A  1348  0.60  A  966  0.43  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  379  0.25  A  110  0.07  A  390  0.26  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  1594  1.06  F  1310  0.87  D  1590  1.06  F  1323  0.88  D 
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TABLE 7-14 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Trabuco  NB On  1  1,080  150  0.10  A  460  0.31  A  150  0.10  A  460  0.31  A 

SB Off  1  3,000  501  0.33  A  340  0.23  A  500  0.33  A  341  0.23  A 

NB Off  1  2,250  975  0.65  B  1423  0.95  E  964  0.64  B  1413  0.94  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,500  180  0.17  A  1269  1.18  F  180  0.17  A  1283  1.19  F 

NB On  1     1,500  540  0.50  A  1731  1.60  F  549  0.51  A  1730  1.60  F 

SB Off  2  1,500  2530  0.84  D  700  0.23  A  2540  0.85  D  701  0.23  A 

NB Off  2  1,500  1516  0.67  B  482  0.21  A  1500  0.67  B  472  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,080  200  0.13  A  260  0.17  A  200  0.13  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,080  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  51  0.03  A  3  0.00  A  42  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  A 
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7.3.4 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 7-15 shows Year 2035 Without Project and With Alternative 2 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.87  34.41  D  0.87  34.52  D 

PM  0.63  22.69  C  0.62  22.52  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.64  D  0.72  26.71  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.75  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  ‐  F  0.80  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  ‐  F  0.88  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.21  E  0.93  38.47  E 

PM  0.80  30.67  D  0.80  30.67  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.35  D  0.81  32.38  D 

PM  0.81  32.13  D  0.81  32.13  D 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  42.19  E  0.97  42.40  E 

PM  1.29  ‐  F  1.29  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.80  E  0.89  36.03  E 

PM  0.85  33.19  D  0.85  33.26  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.48  ‐  F  1.48  ‐  F 

PM  1.57  ‐  F  1.57  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.53  D  0.79  29.72  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  28.97  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.87  D  0.78  31.74  D 

PM  0.81  32.65  D  0.81  32.48  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88  42.76  E  0.87  42.67  E 

PM  0.79  33.18  D  0.79  33.14  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.02  E  0.89  35.64  E 

PM  0.72  26.60  D  0.72  26.47  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.73  D  0.73  29.61  D 

PM  0.57  24.08  C  0.57  24.01  C 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  34.47  D  0.87  34.31  D 

PM  0.64  26.18  C  0.64  26.08  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.78  E  0.98  43.18  E 

PM  1.07  ‐  F  1.07  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.14  E  0.99  40.91  E 

PM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.93  38.65  E 

PM  0.98  42.84  E  0.97  42.42  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79  ‐  F  0.79  ‐  F 

PM  0.91  41.10  E  0.90  40.92  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

PM  0.91  37.39  E  0.91  37.24  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.29  D  0.78  29.44  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.34  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.65  D  0.74  30.70  D 

PM  0.76  31.22  D  0.76  31.18  D 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.24  C  0.64  23.32  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.68  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.54  D  0.80  30.67  D 

PM  0.82  31.30  D  0.82  31.30  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.39  ‐  F  1.40  ‐  F 

PM  1.27  ‐  F  1.27  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.62  D  0.73  26.88  D 

PM  0.75  27.74  D  0.75  27.74  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.44  D  0.73  26.79  D 

PM  0.84  32.89  D  0.84  32.98  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.42  D  0.71  28.67  D 

PM  0.99  38.21  E  0.99  38.34  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.23  D  0.78  29.31  D 

PM  1.03  ‐  F  1.04  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.29  C  0.56  20.34  C 

PM  0.70  ‐  F  0.70  ‐  F 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.80  C  0.60  21.86  C 

PM  0.49  17.76  B  0.49  17.76  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.66  28.43  D  0.66  28.48  D 

PM  0.56  24.65  C  0.56  24.65  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.59  C  0.52  18.65  C 

PM  0.40  14.61  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.22  C  0.56  20.25  C 

PM  0.42  15.30  B  0.42  15.34  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.54  C 

PM  0.44  15.88  B  0.44  15.94  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.68  C 

PM  0.51  21.71  C  0.52  21.78  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.23  C 

PM  0.48  17.46  B  0.49  17.54  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.61  21.88  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.52  C 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.22  D 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.59  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.20  D  0.82  31.30  D 

PM  0.64  23.37  C  0.65  23.41  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.30  E  0.84  35.33  E 

PM  0.70  29.97  D  0.70  30.05  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.96  D  0.77  29.01  D 

PM  0.60  21.65  C  0.60  21.65  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.67  E  0.97  41.77  E 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.84  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.83  32.24  D 

PM  0.63  22.91  C  0.63  22.88  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.89  32.78  D  0.89  32.81  D 

PM  0.77  28.37  D  0.77  28.42  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.08  E  0.93  39.16  E 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.93  D 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.93  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.74  27.67  D  0.75  27.73  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98  ‐  F  0.98  ‐  F 

PM  0.64  26.34  C  0.64  26.37  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25  ‐  F  1.25  ‐  F 

PM  0.74  28.72  D  0.74  28.75  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.90  37.48  E  0.90  37.56  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.95  40.88  E  0.96  41.08  E 

PM  0.82  31.53  D  0.82  31.66  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  32.94  D  0.86  33.02  D 

PM  0.75  28.97  D  0.75  28.96  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  0.98  36.52  E  0.98  36.55  E 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.09  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.99  44.43  E  1.00  44.54  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24  ‐  F  1.24  ‐  F 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.36  E 

PM  0.91  37.61  E  0.91  37.70  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.40  D  0.82  32.44  D 

PM  0.85  ‐  F  0.85  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.97  41.87  E 

PM  0.93  ‐  F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  1.17  ‐  F  1.17  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.37  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.37  D 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.21  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.37  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  37.15  E  0.99  36.98  E 

PM  0.98  35.05  E  0.98  35.15  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.76  28.51  D 

PM  0.72  26.61  D  0.72  26.72  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.55  C 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.36  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.36  C 

PM  0.48  20.81  C  0.48  20.86  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  ‐  F  0.66  ‐  F 

PM  0.62  22.56  C  0.63  22.63  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.29  C 

PM  0.62  22.38  C  0.62  22.51  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.59  21.46  C  0.59  21.35  C 

PM  0.60  21.63  C  0.60  21.74  C 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.31  C  0.59  21.31  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  23.67  C  0.73  23.58  C 

PM  0.67  26.05  C  0.67  26.07  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.52  B  0.46  16.52  B 

PM  0.71  26.15  D  0.71  26.25  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.47  14.96  B  0.47  15.03  B 

PM  0.87  35.58  E  0.87  35.67  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.13  A 

PM  0.75  27.73  D  0.75  27.84  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.17  B  0.45  19.25  B 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.44  15.77  B 

PM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.51  A 

PM  0.68  24.65  C  0.68  24.65  C 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.48  ‐  F  0.48  ‐  F 

PM  1.03  ‐  F  1.04  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.07  A 

PM  0.78  29.27  D  0.78  29.35  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.59  B  0.28  13.59  B 

PM  0.79  31.64  D  0.79  31.68  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.79  A  0.30  10.79  A 

PM  0.84  32.46  D  0.84  32.55  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.17  B  0.36  17.17  B 

PM  0.84  35.34  E  0.84  35.40  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.69  A 

PM  0.76  28.21  D  0.76  28.21  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.74  B  0.31  13.74  A 

PM  0.79  30.99  D  0.78  30.91  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  11.90  B  0.46  11.90  B 

PM  1.31  ‐  F  1.31  ‐  F 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.31  E  0.93  38.48  E 

PM  0.30  10.90  A  0.31  11.07  B 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97  ‐  F  0.96  ‐  F 

PM  0.42  12.65  B  0.42  12.75  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.20  E  0.89  36.20  E 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.46  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.56  D  0.86  34.56  D 

PM  0.29  14.11  B  0.29  14.16  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.78  E  0.90  37.80  E 

PM  0.36  17.38  B  0.37  17.44  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.66  D  0.87  34.56  D 

PM  0.27  9.64  A  0.27  9.69  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.37  13.97  B  0.38  14.14  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  30.93  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.54  B 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  30.93  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.54  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.94  39.22  E  0.93  38.94  E 

PM  0.36  17.34  B  0.37  17.43  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  18.09  C  0.49  17.84  B 

PM  0.20  7.10  A  0.20  7.19  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.40  B  0.48  17.18  B 

PM  0.38  13.77  B  0.38  13.82  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.36  C  0.46  20.16  C 

PM  0.63  25.69  C  0.64  25.82  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.50  18.06  C 

PM  0.57  20.65  C  0.57  20.76  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.44  15.85  B 

PM  0.60  21.83  C  0.61  22.00  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.29  10.57  A 

PM  0.40  14.55  B  0.41  14.66  B 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.47  14.20  B  0.46  13.83  B 

PM  0.43  17.29  B  0.43  17.39  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.07  A  0.25  8.91  A 

PM  0.37  13.50  B  0.38  13.61  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.38  13.61  B  0.37  13.36  B 

PM  0.56  20.25  C  0.56  20.42  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06  ‐  F  1.07  ‐  F 

PM  0.58  25.78  C  0.58  25.83  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 

PM  0.54  19.40  C  0.54  19.45  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  0.50  12.66  B  0.50  12.70  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.65  C 

PM  0.41  14.90  B  0.41  14.96  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.47  17.18  B  0.47  17.23  B 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.45  16.33  B  0.45  16.33  B 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.33  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.69  C  0.68  24.69  C 

PM  0.51  18.49  C  0.51  18.49  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.82  C  0.68  24.82  C 

PM  0.74  27.49  D  0.74  27.49  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.61  15.03  B  0.61  15.03  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.47  17.01  B  0.48  17.18  B 

PM  0.57  20.63  C  0.57  20.63  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.63  B 

PM  0.88  ‐  F  0.88  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.40  14.52  B  0.40  14.63  B 

PM  0.72  26.38  D  0.72  26.45  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.39  17.49  B  0.40  17.59  B 

PM  0.66  26.95  C  0.66  27.00  C 
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TABLE 7-15 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.51  C  0.47  21.62  C 

PM  0.73  31.60  D  0.74  31.64  D 
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7.3.5 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and installation of an eastbound right turn 
overlap phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

7.4 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 

7.4.1 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY 
TRAFFIC VOLUMES 

Year 2035 With Alternative 3 ADT and V/C ratios are shown in Table 7-16. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted 
by Alternative 3. 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.7  0.31  A  17.8  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.1  0.45  A  25.1  0.45  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.1  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.0  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.4  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.8  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.82  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.8  0.92  E  49.8  0.92  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.5  1.05  F  56.5  1.05  F 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.4  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.0  0.25  A  7.0  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.0  0.48  A  26.1  0.48  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.4  0.64  B  34.5  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.7  0.77  C  41.9  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.6  0.79  C  49.7  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  45.6  0.84  D  45.6  0.84  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  43.7  0.81  D  43.8  0.81  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.2  0.82  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  53.3  0.99  E  53.4  0.99  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.1  0.50  A  16.1  0.50  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

693 
 

TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.9  0.58  A  42.1  0.59  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.5  0.69  B  37.5  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.5  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  35.4  0.66  B  35.3  0.65  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.2  1.38  F  44.2  1.38  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.6  0.74  C  23.6  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.5  0.17  A  5.5  0.17  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  8.9  0.28  A  8.9  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.5  0.95  E  51.5  0.95  E 

University (south of I‐405)  Irvine  62.1  1.15  F  62.2  1.15  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.6  1.49  F  47.6  1.49  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.4  0.67  B  21.4  0.67  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.6  0.43  A  13.6  0.43  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.3  0.97  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.5  0.79  C  45.1  0.80  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.9  0.33  A  17.9  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.7  0.62  B  33.7  0.62  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.0  0.52  A  33.0  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.2  0.72  C  45.2  0.72  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.4  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.8  0.39  A  20.8  0.39  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.5  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  52.0  0.72  C  52.1  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.6  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.6  1.12  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.5  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.9  0.87  D  63.0  0.88  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  85.6  1.19  F  85.7  1.19  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.3  0.67  B  36.4  0.67  B 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.3  0.30  A  16.3  0.30  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.0  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.1  0.70  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.2  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.1  0.84  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.1  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  31.9  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.6  0.69  B  8.5  0.68  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.1  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.3  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.6  0.40  A  21.6  0.40  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.8  0.29  A  15.8  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.0  0.44  A  14.1  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.1  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  51.9  0.92  E  51.9  0.92  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.3  1.29  F  48.3  1.29  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.7  1.14  F  42.7  1.14  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.3  0.72  C  40.2  0.71  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.5  0.71  C  38.5  0.71  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.8  0.64  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.4  0.60  A  32.5  0.60  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  32.7  0.61  B  32.8  0.61  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.8  0.64  B  35.0  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.6  0.57  A  30.8  0.57  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.3  0.65  B  36.3  0.67  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.7  0.62  B  34.1  0.63  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.2  0.48  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.1  0.71  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.8  0.50  A  18.8  0.50  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.3  0.70  B  22.3  0.70  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.2  0.76  C  24.3  0.76  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.6  0.96  E  30.7  0.96  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.2  0.51  A  16.2  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.2  0.60  A  19.2  0.60  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.8  1.31  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.0  0.63  B  20.0  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  32.8  1.03  F  32.8  1.03  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.8  0.24  A  7.8  0.24  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  5.9  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.1  1.09  F  14.1  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  22.9  0.72  C  22.9  0.72  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.0  0.63  B  20.1  0.63  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.8  0.53  A  16.9  0.53  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.2  0.38  A  12.2  0.38  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.4  0.48  A  15.4  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  12.0  0.38  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  32.9  0.58  A  32.9  0.58  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  32.4  0.60  A  32.5  0.60  B 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.5  0.53  A  28.5  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.8  0.57  A  30.8  0.57  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.1  0.39  A  21.1  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.6  0.34  A  18.6  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.9  0.70  C  38.1  0.71  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  39.9  0.63  B  39.9  0.63  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.4  0.74  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.2  0.41  A  13.2  0.41  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.9  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.0  0.57  A  31.0  0.57  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.6  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.0  0.88  D  28.0  0.88  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.1  0.91  E  29.1  0.91  E 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.2  0.98  E  31.2  0.98  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.9  0.56  A  17.8  0.56  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.8  0.46  A  14.7  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.3  0.52  A  28.4  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.2  0.88  D  28.2  0.88  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  27.9  0.87  D  27.9  0.87  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.8  0.99  E  31.9  1.00  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.1  0.45  A  24.1  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.0  0.61  B  17.1  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.3  0.98  E  31.4  0.98  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.3  0.45  A  25.4  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.0  0.84  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.0  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.0  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.1  0.56  A  21.2  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.6  0.54  A  30.6  0.54  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.6  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.0  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.7  1.08  F  60.8  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.1  0.91  E 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.1  0.78  C  44.0  0.78  C 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.0  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.2  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.2  0.65  B  24.2  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.6  0.28  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.3  0.44  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.6  0.79  C  29.6  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.4  0.76  C  28.4  0.76  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  D 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.5  0.78  C  19.5  0.78  C 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.2  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.0  0.50  A  28.0  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  3.00  F  37.5  3.00  F 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.6  0.39  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  39.8  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.5  0.56  A  31.4  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.1  0.41  A  23.1  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  20.8  0.37  A  20.9  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.5  0.40  A  22.5  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  23.7  0.42  A  23.7  0.42  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.6  0.69  B  38.6  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.5  0.23  A  5.5  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.1  0.76  C  19.1  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  16.9  0.53  A  16.9  0.53  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.4  0.33  A  10.4  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.3  0.40  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.4  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.7  0.05  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.7  0.33  A  10.6  0.33  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.1  0.44  A  14.1  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.2  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  12.0  0.48  A  12.0  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.1  0.32  A  12.1  0.32  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.2  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  11.9  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  32.9  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.0  0.21  A  6.0  0.21  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.9  0.39  A  10.9  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.0  0.64  B  18.0  0.64  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.8  1.60  F  21.0  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  9.5  0.34  A  9.5  0.34  A 

Marine (east of O)  Irvine  23.6  0.74  C  23.7  0.74  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  15.0  1.15  F  15.0  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.6  0.35  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.7  0.61  B  32.9  0.61  B 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.6  0.35  A  4.6  0.35  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  16.7  0.52  A  16.7  0.52  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.1  0.59  A  22.1  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  7.9  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.8  0.68  B  8.8  0.68  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.1  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.7  0.98  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.2  0.63  B  34.3  0.64  B 

O (north of LN)  Irvine  9.2  0.33  A  9.3  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.3  0.18  A  2.2  0.17  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.6  0.27  A  7.6  0.27  A 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.6  0.74  C  9.6  0.74  C 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (east of B)  Irvine  20.8  0.65  B  20.8  0.65  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.7  0.90  D  11.8  0.91  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  1.9  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.5  0.35  A  4.4  0.34  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.9  0.68  B  8.9  0.69  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.4  0.57  A  7.4  0.57  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

O (north of LQ)  Irvine  10.4  0.37  A  10.4  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.1  0.32  A  4.2  0.33  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.1  0.39  A  5.1  0.39  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 
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TABLE 7-16 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

A (north of LQ)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.4  0.57  A  7.5  0.57  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.5  0.12  A  1.5  0.12  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.7  0.13  A  1.8  0.14  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.1  0.70  C  9.2  0.71  C 
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7.4.2 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 7-17. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.77  C  0.89  D  0.78  C  0.89  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.82  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.98  E  0.89  D  0.98  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.71  C  0.83  D  0.70  B 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.64  B  0.63  B  0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.81  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.75  C  0.66  B  0.75  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.62  B  0.71  C  0.62  B  0.71  C 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.69  B  0.73  C  0.69  B  0.73  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.80  C  0.62  B  0.80  C  0.61  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.46  A  0.63  B  0.47  A  0.62  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.42  A  0.64  B  0.42  A  0.64  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.58  A  1.07  F  0.58  A  1.07  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.94  E  0.88  D  0.94  E 

157  SR‐261 SB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 

158  SR‐261 NB Ramps and Portola Pkwy.  Irvine  0.44  A  0.48  A  0.44  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.81  D 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.63  B  0.73  C  0.63  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.93  E  0.88  D  0.93  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.80  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.91  E  0.78  C  0.91  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.78  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.67  B  0.75  C  0.67  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.86  D  0.89  D  0.86  D  0.89  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.94  E  0.84  D  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.82  D  0.83  D  0.83  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.44  A  0.50  A  0.44  A  0.50  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.54  A  0.56  A  0.54  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.74  C  0.52  A  0.74  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.71  C 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.65  B  0.63  B  0.66  B  0.63  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.62  B  0.69  B  0.62  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.60  A  0.74  C  0.60  A  0.74  C 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.48  A  0.43  A  0.48  A  0.43  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.66  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.64  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.68  B  0.78  C  0.68  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.84  D  0.76  C  0.84  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.76  C  0.73  C  0.76  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.87  D  0.88  D  0.87  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.90  D  0.97  E  0.90  D 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.85  D  0.84  D  0.86  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.71  C 

300  Sand Canyon. Av. and Portola Pkwy.  Irvine  0.35  A  0.43  A  0.35  A  0.43  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.75  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.77  C  0.83  D  0.77  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.82  D  0.77  C  0.82  D  0.77  C 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.81  D  0.71  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.76  C  0.92  E  0.76  C  0.92  E 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.65  B  0.70  B  0.65  B  0.70  B 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.72  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.60  A  0.45  A  0.59  A  0.44  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.86  D  0.63  B  0.86  D  0.64  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.40  A  0.29  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.39  A  0.39  A  0.39  A  0.39  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.47  A  0.51  A  0.47  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.68  B  0.80  C  0.68  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.71  C  0.55  A  0.71  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.56  A  0.81  D  0.56  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.71  C  0.75  C  0.71  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna Beach  0.91  E  0.63  B  0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.39  A  0.34  A  0.39  A 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  Irvine  0.18  A  0.11  A  0.18  A  0.11  A 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  Irvine  0.17  A  0.21  A  0.17  A  0.21  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.67  B  0.54  A  0.67  B 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.50  A  0.41  A  0.50  A  0.41  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.58  A  0.68  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.76  C  0.93  E  0.75  C  0.93  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.49  A  0.38  A  0.49  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps  Lake Forest  0.82  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.80  C  0.79  C  0.81  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.45  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.52  A  0.44  A  0.52  A  0.44  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.51  A  0.74  C  0.51  A  0.74  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.50  A  0.63  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.48  A  0.68  B  0.48  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.84  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.68  B  0.69  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.68  B  0.63  B  0.68  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.64  B  0.47  A  0.64  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.64  B  0.46  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.57  A  0.61  B  0.58  A 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.59  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.83  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.75  C  0.60  A  0.75  C  0.60  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.93  E  0.82  D  0.93  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.52  A  0.78  C  0.52  A  0.78  C 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.59  A  0.50  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake Forest  0.32  A  0.47  A  0.32  A  0.47  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.62  B  0.90  E  0.62  B  0.90  E 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake Forest  0.63  B  0.67  B  0.64  B  0.67  B 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.85  D  0.87  D  0.86  D  0.87  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.62  B  0.60  B  0.62  B  0.61  B 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.91  E  0.81  D  0.91  E 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.74  C  0.86  D  0.75  C  0.86  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.81  D  0.91  E  0.82  D  0.91  E 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.49  A  0.72  C  0.49  A  0.72  C 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.84  D  0.64  B  0.84  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD  Laguna Hills  0.54  A  0.64  B  0.54  A  0.63  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.57  A  0.69  B  0.56  A  0.69  B 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.52  A  0.65  B  0.51  A  0.65  B 

388  Ridge Route Dr. and Avenida Carlota  Lake Forest  0.36  A  0.69  B  0.36  A  0.69  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.42  A  0.65  B  0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy.  Laguna Hills  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.72  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl.  Lake Forest  0.77  C  0.87  D  0.77  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl.  Lake Forest  0.61  B  0.75  C  0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps  Lake Forest  0.81  D  0.78  C  0.81  D  0.78  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.67  B  0.82  D  0.68  B  0.82  D 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.59  A  0.65  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.64  B  0.63  B  0.65  B  0.63  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps  Laguna Beach  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps  Laguna Beach  0.49  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.74  C  0.69  B  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.32  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.74  C  0.64  B  0.74  C  0.65  B 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr.  Lake Forest  0.67  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.23  A  0.28  A  0.23  A  0.28  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.73  C  0.86  D  0.73  C  0.86  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.41  A  0.40  A  0.41  A  0.40  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.50  A  0.67  B  0.50  A  0.67  B 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy.  Lake Forest  0.66  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake Forest  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.86  D  1.11  F  0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd.  Lake Forest  0.80  C  0.79  C  0.80  C  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy.  Lake Forest  0.57  A  0.62  B  0.57  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd.  Lake Forest  0.88  D  0.86  D  0.88  D  0.86  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd.  Mission Viejo  0.71  C  0.73  C  0.71  C  0.73  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd.  Mission Viejo  0.90  D  0.88  D  0.90  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl.  Mission Viejo  0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.75  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.94  E  0.92  E  0.94  E  0.92  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota  Laguna Hills  0.45  A  0.50  A  0.45  A  0.50  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.53  A  0.58  A  0.53  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.55  A  0.65  B  0.55  A  0.65  B 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.74  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.72  C  0.72  C  0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.72  C  0.74  C  0.71  C  0.74  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl.  Mission Viejo  0.69  B  0.84  D  0.69  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy.  Mission Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.70  B  0.77  C  0.70  B  0.77  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia  Laguna Hills  0.65  B  0.68  B  0.66  B  0.68  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy.  Laguna Hills  0.64  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.79  C  0.61  B  0.79  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.21  A  0.14  A  0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.90  D  0.84  D  0.90  D  0.84  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.62  B  0.68  B  0.63  B  0.69  B 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.72  C  0.81  D  0.72  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.88  D  0.80  C  0.88  D  0.80  C 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.77  C  0.93  E  0.78  C  0.94  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.63  B  0.69  B  0.63  B  0.69  B 

468  Jamboree Rd. and Canyon View Ave.  Orange  0.57  A  0.33  A  0.57  A  0.33  A 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.47  A  0.49  A  0.48  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.35  A  0.30  A  0.35  A  0.30  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.34  A  0.37  A  0.34  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.50  A  0.45  A  0.50  A  0.45  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.71  C  0.48  A  0.71  C  0.48  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.69  B  0.80  C  0.69  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.91  E  0.74  C  0.91  E  0.74  C 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.67  B  0.85  D  0.67  B  0.85  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.86  D  1.10  F  0.86  D  1.09  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy.  Lake Forest  0.72  C  1.21  F  0.72  C  1.21  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre  Lake Forest  0.63  B  0.76  C  0.63  B  0.77  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S  Lake Forest  0.76  C  0.75  C  0.75  C  0.75  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.37  A  0.42  A  0.37  A  0.42  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.67  B  0.57  A  0.67  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.80  C  0.74  C  0.81  D  0.74  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.93  E  1.24  F  0.63  B  0.86  D 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.52  A  0.45  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.43  A  0.59  A  0.43  A  0.59  A 
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TABLE 7-17 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.62  B  0.54  A  0.61  B 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.66  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.57  A  0.63  B  0.57  A  0.63  B 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.65  B  0.62  B 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.52  A  0.61  B  0.51  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.68  B  0.70  B  0.68  B 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.41  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.57  A  0.72  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.29  A  0.24  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.27  A  0.34  A  0.27  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.63  B  0.62  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.62  B  0.65  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.40  A  0.44  A  0.40  A  0.44  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.46  A  0.31  A  0.46  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.23  A  0.16  A  0.23  A  0.15  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 7-18. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
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 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pwky. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 7-18 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  19.9  B  19.7  B 

PM  31.6  C  31.5  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  65.9  E  66.2  E 

PM  121.1  F  121.8  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  36.3  D  35.6  D 

PM  36  D  35.9  D 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.1  C  20.1  C 

PM  18.6  B  19.6  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  73.6  E  73.7  E 

PM  68.8  E  70.1  E 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  37.3  D  37.1  D 

PM  28.9  C  26.7  C 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  20.7  C  20.8  C 

PM  14.5  B  15.2  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  52.4  D  52.3  D 

PM  25.6  C  25.7  C 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal  AM  38.2  D  38.3  D 
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TABLE 7-18 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

PM  35.1  D  35.2  D 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  5.1  A  5.1  A 

PM  14.3  B  14.3  B 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  0  0  0 

PM  10.7  B  10.7  B 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  18.9  B  18.9  B 

PM  6.9  A  6.9  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.5  C  25  C 

PM  54.2  D  55.7  E 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.7  C 

PM  8.1  A  8.2  A 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29  C 

PM  47.9  D  49  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  54.2  D  53.7  D 

PM  29  C  31.4  C 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  30.5  C  30  C 

PM  50.7  D  53.4  D 

 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

722 
 

7.4.3 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMPS 
LEVELS OF SERVICE 

Table 7-19 shows Year 2035 Without Project and With Alternative 3 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramp exceeds impact 
thresholds.
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TABLE 7-19 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1146  1.06  F  992  0.92  E  1138  1.05  F  992  0.92  E 

NB Direct On  1  1,080  610  0.56  A  260  0.24  A  620  0.57  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1299  0.87  D  550  0.37  A  1299  0.87  D 

NB Off  2  2,250  1277  0.57  A  1458  0.65  B  1274  0.57  A  1458  0.65  B 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  610  0.41  A  480  0.32  A  620  0.41  A  480  0.32  A 

NB On  1  2,400  1032  0.43  A  1532  0.64  B  1031  0.43  A  1530  0.64  B 

SB Off  1  1,500  1521  1.01  F  929  0.62  B  1511  1.01  F  929  0.62  B 

NB Off  2  2,250  800  0.36  A  879  0.39  A  799  0.36  A  881  0.39  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  170  0.11  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  176  0.12  A  108  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  200  0.13  A  930  0.62  B  200  0.13  A  940  0.63  B 

NB Direct On  2  1,800  200  0.11  A  1102  0.61  B  200  0.11  A  1102  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  741  0.49  A  240  0.16  A  741  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2318  1.03  F  1020  0.45  A  2310  1.03  F  1010  0.45  A 
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TABLE 7-19 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1160  0.52  A  389  0.17  A  1159  0.52  A  390  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  301  0.28  A  630  0.58  A  301  0.28  A  620  0.57  A 

NB Direct On  2  2,300  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A  0  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1140  0.76  C  311  0.21  A  1140  0.76  C 

SB Off  2  3,000  3274  1.09  F  2293  0.76  C  3265  1.09  F  2292  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1182  0.39  A  630  0.21  A  1190  0.40  A  639  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1100  0.73  C  1310  0.87  D  1100  0.73  C  1310  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  410  0.46  A  320  0.36  A 

NB Direct On  1  1,500  1322  0.88  D  450  0.30  A  1320  0.88  D  451  0.30  A 

NB Loop On  1  900  340  0.38  A  170  0.19  A  340  0.38  A  160  0.18  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  620  0.41  A  502  0.33  A  620  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1398  0.62  B  1535  0.68  B  1389  0.62  B  1525  0.68  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  382  0.25  A  600  0.40  A  383  0.26  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1370  0.91  E  1440  0.96  E  1370  0.91  E  1430  0.95  E 
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TABLE 7-19 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  390  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1740  1.16  F  1091  0.73  C  1740  1.16  F  1090  0.73  C 

NB Off  1  1,500  668  0.45  A  657  0.44  A  669  0.45  A  658  0.44  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  480  0.53  A 

NB Direct On  1  1,500  414  0.28  A  870  0.58  A  424  0.28  A  860  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  659  0.44  A  650  0.43  A  660  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2384  1.06  F  1787  0.79  C  2397  1.07  F  1785  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  821  0.27  A  51  0.02  A  822  0.27  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  120  0.08  A  271  0.18  A  120  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  460  0.31  A  601  0.40  A  470  0.31  A  602  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  370  0.25  A  441  0.29  A  370  0.25  A  432  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1345  0.60  A  946  0.42  A  1341  0.60  A  954  0.42  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  379  0.25  A  110  0.07  A  380  0.25  A 

SR‐133 at  SB On  1  1,080  1594  1.06  F  1310  0.87  D  1600  1.07  F  1320  0.88  D 
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TABLE 7-19 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Trabuco  NB On  1  1,080  150  0.10  A  460  0.31  A  150  0.10  A  460  0.31  A 

SB Off  1  3,000  501  0.33  A  340  0.23  A  502  0.33  A  330  0.22  A 

NB Off  1  2,250  975  0.65  B  1423  0.95  E  965  0.64  B  1426  0.95  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,500  180  0.17  A  1269  1.18  F  180  0.17  A  1274  1.18  F 

NB On  1     1,500  540  0.50  A  1731  1.60  F  550  0.51  A  1735  1.61  F 

SB Off  2  1,500  2530  0.84  D  700  0.23  A  2539  0.85  D  701  0.23  A 

NB Off  2  1,500  1516  0.67  B  482  0.21  A  1499  0.67  B  480  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,080  200  0.13  A  260  0.17  A  200  0.13  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,080  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  51  0.03  A  3  0.00  A  51  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  A 
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7.4.4 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 7-20 shows Year 2035 Without Project and With Alternative 3 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.87  34.41  D  0.86  33.88  D 

PM  0.63  22.69  C  0.62  22.45  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.64  D  0.72  26.34  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.69  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F     ‐   F 

PM    ‐  F     ‐   F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  ‐  F  0.79   ‐   F 

PM  0.64  ‐  F  0.64   ‐   F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  ‐  F  0.87   ‐   F 

PM  0.77  ‐  F  0.77   ‐   F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  ‐  F  0.91   ‐   F 

PM  0.82  ‐  F  0.82   ‐   F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.21  E  0.92  38.38  E 

PM  0.80  30.67  D  0.81  30.79  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.35  D  0.81  32.34  D 

PM  0.81  32.13  D  0.82  32.20  D 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  42.19  E  0.97  42.19  E 

PM  1.29  ‐  F  1.29   ‐   F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.80  E  0.89  35.80  E 

PM  0.85  33.19  D  0.85  33.26  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.48  ‐  F  1.48   ‐   F 

PM  1.57  ‐  F  1.58   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.53  D  0.78  29.58  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  29.06  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.87  D  0.78  31.74  D 

PM  0.81  32.65  D  0.81  32.69  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88  42.76  E  0.87  42.67  E 

PM  0.79  33.18  D  0.79  33.26  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.02  E  0.89  35.95  E 

PM  0.72  26.60  D  0.72  26.72  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.73  D  0.73  29.78  D 

PM  0.57  24.08  C  0.57  23.92  C 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.87  34.47  D  0.87  34.47  D 

PM  0.64  26.18  C  0.64  26.28  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.78  E  0.98  43.26  E 

PM  1.07  ‐  F  1.07   ‐   F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.14  E  0.99  40.95  E 

PM  1.13  ‐  F  1.14   ‐   F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.93  38.72  E 

PM  0.98  42.84  E  0.98  43.01  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79  ‐  F  0.79   ‐   F 

PM  0.91  41.10  E  0.91  41.22  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.03   ‐   F 

PM  0.91  37.39  E  0.91  37.32  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.29  D  0.78  29.25  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.34  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.65  D  0.74  30.65  D 

PM  0.76  31.22  D  0.76  31.26  D 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.24  C  0.64  23.21  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.75  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.54  D  0.80  30.48  D 

PM  0.82  31.30  D  0.82  31.43  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.39  ‐  F  1.38   ‐   F 

PM  1.27  ‐  F  1.27   ‐   F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.62  D  0.72  26.56  D 

PM  0.75  27.74  D  0.75  27.79  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.44  D  0.72  26.37  D 

PM  0.84  32.89  D  0.83  32.16  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.42  D  0.70  28.37  D 

PM  0.99  38.21  E  0.98  37.89  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.23  D  0.77  29.00  D 

PM  1.03  ‐  F  1.02   ‐   F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.29  C  0.56  20.29  C 

PM  0.70  ‐  F  0.70   ‐   F 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.80  C  0.60  21.63  C 

PM  0.49  17.76  B  0.49  17.82  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.66  28.43  D  0.65  28.26  D 

PM  0.56  24.65  C  0.56  24.68  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.59  C  0.51  18.48  C 

PM  0.40  14.61  B  0.41  14.72  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.22  C  0.56  20.22  C 

PM  0.42  15.30  B  0.43  15.37  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.51  C 

PM  0.44  15.88  B  0.44  15.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.58  C 

PM  0.51  21.71  C  0.51  21.70  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.17  C 

PM  0.48  17.46  B  0.48  17.51  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.60  21.81  C 

PM  0.54  19.45  C  0.54  19.52  C 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.75  28.11  D 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.59  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.20  D  0.81  31.20  D 

PM  0.64  23.37  C  0.65  23.41  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.30  E  0.84  35.30  E 

PM  0.70  29.97  D  0.70  30.08  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.96  D  0.77  28.96  D 

PM  0.60  21.65  C  0.60  21.68  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.67  E  0.96  41.67  E 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.89  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.83  32.19  D 

PM  0.63  22.91  C  0.63  22.91  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.89  32.78  D  0.89  32.78  D 

PM  0.77  28.37  D  0.77  28.37  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.08  E  0.93  39.08  E 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.93  D 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.93  ‐  F  0.93   ‐   F 

PM  0.75  27.93  D  0.75  27.93  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02  ‐  F  1.02   ‐   F 

PM  0.74  27.67  D  0.75  27.73  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98  ‐  F  0.98   ‐   F 

PM  0.64  26.34  C  0.64  26.37  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25  ‐  F  1.25   ‐   F 

PM  0.74  28.72  D  0.74  28.75  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03  ‐  F  1.03   ‐   F 

PM  0.90  37.48  E  0.90  37.56  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.95  40.88  E  0.96  40.98  E 

PM  0.82  31.53  D  0.82  31.66  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  32.94  D  0.86  32.89  D 

PM  0.75  28.97  D  0.75  29.03  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.06  ‐  F  1.06   ‐   F 

PM  0.98  36.52  E  0.98  36.59  E 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.09  ‐  F  1.09   ‐   F 

PM  0.99  44.43  E  1.00  44.65  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24  ‐  F  1.24   ‐   F 

PM  1.08  ‐  F  1.08   ‐   F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.19  E  0.91  37.28  E 

PM  0.91  37.61  E  0.92  37.78  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.40  D  0.83  32.48  D 

PM  0.85  ‐  F  0.85   ‐   F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.97  41.87  E 

PM  0.93  ‐  F  0.94   ‐   F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.12   ‐   F 

PM  1.17  ‐  F  1.18   ‐   F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.15  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.37  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.15  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.37  D 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.15  D 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.37  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  37.15  E  1.00   ‐   F 

PM  0.98  35.05  E  0.98  35.15  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.77  28.68  D 

PM  0.72  26.61  D  0.72  26.66  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.66  C 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.32  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.44  C 

PM  0.48  20.81  C  0.48  20.84  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  ‐  F  0.66   ‐   F 

PM  0.62  22.56  C  0.62  22.60  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.45  C 

PM  0.62  22.38  C  0.62  22.42  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.59  21.46  C  0.60  21.57  C 

PM  0.60  21.63  C  0.60  21.68  C 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.31  C  0.59  21.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  23.67  C  0.73  23.58  C 

PM  0.67  26.05  C  0.67  25.97  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.46  16.52  B  0.46  16.52  B 

PM  0.71  26.15  D  0.71  26.05  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.47  14.96  B  0.47  15.04  B 

PM  0.87  35.58  E  0.87  35.47  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.21  A 

PM  0.75  27.73  D  0.74  27.51  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.17  B  0.45  19.34  B 

PM  1.04  ‐  F  1.03   ‐   F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.44  15.85  B 

PM  1.01  ‐  F  1.01   ‐   F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.57  A 

PM  0.68  24.65  C  0.67  24.52  C 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.48  ‐  F  0.48  ‐  F 

PM  1.03  ‐  F  1.03   ‐   F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.24  A 

PM  0.78  29.27  D  0.78  29.19  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.59  B  0.28  13.74  B 

PM  0.79  31.64  D  0.79  31.59  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.79  A  0.30  10.96  A 

PM  0.84  32.46  D  0.83  32.37  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.17  B  0.36  17.35  B 

PM  0.84  35.34  E  0.84  35.30  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.85  A 

PM  0.76  28.21  D  0.75  28.13  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.74  B  0.31  13.89  A 

PM  0.79  30.99  D  0.78  30.86  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  11.90  B  0.46  12.08  B 

PM  1.31  ‐  F  1.31   ‐   F 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.31  E  0.92  38.31  E 

PM  0.30  10.90  A  0.30  10.98  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97  ‐  F  0.97   ‐   F 

PM  0.42  12.65  B  0.42  12.66  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.20  E  0.89  36.20  E 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.35  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.56  D  0.86  34.56  D 

PM  0.29  14.11  B  0.29  14.06  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.78  E  0.90  37.80  E 

PM  0.36  17.38  B  0.36  17.32  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.66  D  0.87  34.56  D 

PM  0.27  9.64  A  0.26  9.58  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90   ‐   F 

PM  0.37  13.97  B  0.37  13.98  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  30.93  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.43  B 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.81  31.01  D  0.81  30.93  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.43  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.94  39.22  E  0.94  39.31  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.34  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  18.09  C  0.50  18.17  C 

PM  0.20  7.10  A  0.20  7.10  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.40  B  0.48  17.45  B 

PM  0.38  13.77  B  0.38  13.77  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.36  C  0.47  20.41  C 

PM  0.63  25.69  C  0.63  25.69  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.34  C 

PM  0.57  20.65  C  0.57  20.65  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.35  B 

PM  0.60  21.83  C  0.60  21.83  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.90  A 

PM  0.40  14.55  B  0.40  14.55  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

741 
 

TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.47  14.20  B  0.48  14.37  B 

PM  0.43  17.29  B  0.43  17.29  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.07  A  0.25  9.02  A 

PM  0.37  13.50  B  0.37  13.50  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.38  13.61  B  0.37  13.53  B 

PM  0.56  20.25  C  0.56  20.25  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.06  ‐  F  1.07   ‐   F 

PM  0.58  25.78  C  0.58  25.78  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05  ‐  F  1.05   ‐   F 

PM  0.54  19.40  C  0.54  19.40  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12  ‐  F  1.13   ‐   F 

PM  0.50  12.66  B  0.50  12.66  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.71  C 

PM  0.41  14.90  B  0.41  14.90  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10  ‐  F  1.10   ‐   F 

PM  0.47  17.18  B  0.47  17.17  B 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.45  16.33  B  0.45  16.44  B 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.27  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.69  C  0.68  24.88  C 

PM  0.51  18.49  C  0.51  18.41  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.82  C  0.68  24.94  C 

PM  0.74  27.49  D  0.74  27.35  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  ‐  F  0.95   ‐   F 

PM  0.61  15.03  B  0.61  15.03  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.47  17.01  B  0.47  16.93  B 

PM  0.57  20.63  C  0.57  20.63  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.52  B 

PM  0.88  ‐  F  0.88   ‐   F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.40  14.52  B  0.40  14.52  B 

PM  0.72  26.38  D  0.72  26.45  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.39  17.49  B  0.39  17.49  B 

PM  0.66  26.95  C  0.66  27.00  C 
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TABLE 7-20 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.51  C  0.47  21.51  C 

PM  0.73  31.60  D  0.74  31.64  D 
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7.4.5 YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pwky. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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8. GENERAL PLAN BUILDOUT (POST-2035) ANALYSIS 

This chapter analyzes the impacts of the Proposed Project on Post-2035 traffic conditions in the study 
area.  

ITAM 12.4 Post-2035 was used for conducting this analysis. For the portion of the study area within the 
City of Lake Forest, ITAM-derived project changes were added to LFTAM-based future traffic volumes. 

8.1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT 

8.1.1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE 
DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Post-2035 With Project ADT and V/C ratios are shown in Table 8-1. Based on the ADT V/C performance 
criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted by the 
Proposed Project. 

 
TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 

V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.0  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.9  0.43  A  23.8  0.42  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.1  0.46  A  26.2  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.3  0.43  A  24.4  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.4  0.50  A  40.4  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.3  0.89  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.1  0.71  C  38.1  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  51.9  0.96  E  52.0  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.8  0.94  E  50.8  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.8  1.05  F  56.8  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.2  0.41  A  13.3  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.7  0.33  A  10.7  0.33  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.7  0.53  A  28.8  0.53  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.1  0.82  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.1  0.84  D  53.1  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  47.6  0.88  D  47.6  0.88  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.7  0.83  D  44.8  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.9  0.83  D  45.1  0.84  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  51.6  0.96  E  51.8  0.96  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.9  0.68  B  21.9  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  42.1  0.78  C  42.1  0.78  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  47.4  0.66  B  47.5  0.66  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  42.0  0.78  C  42.1  0.78  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  39.9  0.74  C  40.0  0.74  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  38.9  0.72  C  39.0  0.72  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  48.1  0.89  D  48.1  0.89  D 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.9  0.25  A  7.9  0.25  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.0  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.2  1.00  F  54.2  1.00  F 

University (south of I‐405)  Irvine  59.5  1.10  F  59.5  1.10  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  50.0  1.56  F  50.0  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.6  0.63  B  23.6  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.8  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.5  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.2  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.6  0.88  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.1  0.73  C  42.0  0.75  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.6  0.33  A  17.8  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.7  0.48  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.7  0.59  A  31.9  0.59  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.9  0.63  B  34.0  0.63  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  32.7  0.52  A  32.8  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.0  0.71  C  45.0  0.71  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.6  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.8  0.71  C  50.7  0.70  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.0  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.9  1.04  F  56.2  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.1  1.09  F  59.3  1.10  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.3  1.23  F  66.5  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.0  0.86  D  62.1  0.86  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  87.7  1.22  F  87.7  1.22  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  35.3  0.65  B  35.3  0.65  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.8  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  69.1  1.23  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.1  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.1  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.0  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.1  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.1  0.26  A  14.1  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.2  0.48  A  15.3  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.7  0.77  C  24.7  0.77  C 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.2  0.55  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.5  1.02  F  57.5  1.02  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.4  1.02  F  57.5  1.02  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  52.6  0.93  E  52.7  0.94  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.6  0.79  C  44.6  0.79  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.0  0.72  C  39.1  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.8  0.70  B  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.7  0.64  B  34.7  0.64  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.6  0.60  B  32.8  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  30.8  0.57  A  31.0  0.57  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.7  0.64  B  34.9  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  29.8  0.55  A  30.1  0.56  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.1  0.56  A  30.3  0.56  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.4  0.62  B  34.9  0.65  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.6  0.62  B  34.2  0.63  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.3  0.50  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.2  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.2  0.70  B 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.5  0.67  B  21.5  0.67  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.2  0.98  E  31.3  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.3  0.57  A  18.4  0.58  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.8  1.31  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  19.9  0.62  B  20.0  0.63  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.5  0.42  A  13.6  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  34.9  1.09  F  35.0  1.09  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  6.9  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  11.9  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  16.9  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  14.9  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.8  0.49  A  15.9  0.50  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.6  0.49  A  15.6  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.1  0.55  A  31.1  0.55  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.4  0.53  A  28.4  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  30.9  0.57  A  31.0  0.57  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  27.9  0.52  A  27.9  0.52  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.7  0.57  A  30.7  0.57  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.1  0.34  A  18.1  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.9  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  36.6  0.68  B  36.7  0.68  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.9  0.62  B  38.8  0.62  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.7  0.55  A  29.7  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  29.9  0.55  A  29.9  0.55  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.8  0.67  B  37.8  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.2  0.79  C  44.2  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.3  0.32  A  10.3  0.32  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.1  1.03  F  33.1  1.03  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.3  0.92  E  29.3  0.92  E 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.1  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.4  0.49  A  26.5  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.2  0.82  D  26.3  0.82  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.7  0.80  D  25.7  0.80  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.7  0.74  C  23.8  0.74  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.4  0.42  A  22.4  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.4  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.46  A  25.6  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.3  0.81  D  30.3  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  23.2  0.73  C  23.2  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.2  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.3  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.4  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.4  0.90  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.4  0.90  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.3  1.04  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.3  0.82  D  46.3  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.1  0.45  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.0  0.67  B  25.1  0.67  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.8  0.55  A  30.9  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.2  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.1  0.71  C  40.2  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.3  1.05  F  59.4  1.06  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  60.0  1.07  F 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.2  0.77  C  43.2  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.0  0.92  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  54.9  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.9  0.82  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.2  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.4  0.54  A  20.4  0.54  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.3  0.78  C  29.3  0.78  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.2  0.54  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.5  0.52  A  29.6  0.53  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.9  0.71  C  40.0  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  15.0  0.27  A  15.1  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.2  0.68  B  38.2  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.8  0.53  A  29.8  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  27.0  0.48  A  26.9  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.2  0.34  A  19.2  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.4  0.47  A  26.3  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  20.9  0.37  A  21.0  0.37  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.6  0.63  B  35.7  0.63  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.9  0.76  C  18.9  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.6  0.33  A  10.5  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.8  0.37  A  20.8  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  11.0  0.34  A  10.9  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.5  0.51  A  27.5  0.51  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.3  0.49  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.1  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  30.9  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.4  0.23  A  6.5  0.23  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.1  0.50  A  14.1  0.50  A 

O (north of C)  Irvine  11.8  0.42  A  11.8  0.42  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.8  0.67  B  18.7  0.67  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.9  1.61  F  21.1  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (east of O)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.14  F  14.9  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.7  0.57  A  31.0  0.57  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.2  0.76  C 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.6  0.42  A  23.5  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.5  0.14  A  4.5  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.3  0.95  E  12.4  0.95  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.2  0.60  A  32.4  0.60  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LN)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.4  0.19  A  2.4  0.19  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.3  0.72  C  9.3  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  20.9  0.65  B  20.9  0.65  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.2  0.63  B  8.2  0.63  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.4  0.88  D  11.5  0.89  D 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  17.2  0.54  A  17.2  0.54  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  2.0  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.0  0.72  C  23.0  0.72  C 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.5  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.6  0.36  A  4.5  0.35  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.0  0.54  A  7.0  0.54  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.6  0.43  A  5.7  0.44  A 
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TABLE 8-1 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND 
V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.5  0.42  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.7  0.06  A  0.7  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.3  0.25  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.3  0.41  A  5.4  0.41  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.0  0.54  A  7.0  0.54  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.2  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.7  0.13  A  1.6  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.6  0.13  A  1.7  0.13  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.2  0.71  C  9.2  0.71  C 
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8.1.2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

Figure 8-1 shows intersections within the study area that were analyzed for Post-2035 traffic conditions.  

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 8-2. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.92  E  0.82  D  0.92  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.89  D  0.85  D  0.89  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.78  C  0.85  D  0.79  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.08  F  0.90  D  1.09  F  0.90  D 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.49  A  0.49  A  0.48  A  0.49  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.64  B  0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.85  D  0.85  D  0.85  D  0.85  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.74  C  0.71  C  0.74  C  0.72  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.67  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.64  B  0.77  C  0.65  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.49  A  0.60  A 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.38  A  0.65  B  0.38  A  0.65  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.56  A  1.06  F  0.56  A  1.06  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.92  E  0.84  D  0.92  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.46  A  0.47  A  0.47  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.61  B  0.70  B  0.61  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.72  C  0.79  C  0.72  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.73  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.90  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.64  B  0.72  C  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.87  D  0.79  C  0.86  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.79  C  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.00  E  0.96  E  1.00  E 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.75  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.89  D  0.78  C  0.88  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.49  A  0.43  A  0.49  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.52  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.73  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.67  B  0.73  C  0.67  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.47  A  0.50  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.71  C  0.67  B  0.72  C  0.68  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.73  C  0.56  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.66  B  0.67  B  0.66  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.81  D  0.71  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.65  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.90  D  0.76  C  0.89  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.79  C  0.81  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.92  E  0.97  E  0.92  E 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.74  C  0.69  B  0.74  C  0.69  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.52  A  0.50  A  0.52  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.80  C  0.88  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.79  C  0.85  D 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  0.86  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.85  D  0.78  C  0.85  D  0.79  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.85  D  0.97  E  0.85  D  0.97  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.68  B  0.64  B  0.68  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.90  D  0.70  B  0.90  D 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.44  A  0.68  B  0.44  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.53  A  0.90  D  0.53  A 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.38  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.44  A  0.42  A  0.44  A  0.42  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.49  A  0.50  A  0.49  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.65  B  0.78  C  0.65  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.53  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.54  A  0.84  D  0.54  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.75  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.94  E  0.67  B  0.94  E  0.67  B 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.57  A  0.39  A  0.57  A  0.39  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.52  A  0.42  A  0.52  A  0.42  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.73  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.80  C  0.94  E  0.81  D  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.52  A  0.48  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.69  B  0.60  B 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.73  C  0.70  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.57  A  0.46  A  0.58  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.50  A  0.43  A  0.50  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.48  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.61  B  0.51  A  0.61  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.50  A  0.68  B  0.49  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.68  B  0.68  B 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.83  D  0.65  B  0.82  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.46  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.59  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.70  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.82  D  0.86  D  0.84  D  0.86  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.86  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.82  D  0.80  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.69  B  0.60  A  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.63  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.91  E  0.82  D  0.91  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.53  A  0.63  B  0.53  A  0.65  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.48  A  0.57  A  0.48  A  0.57  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.42  A  0.32  A  0.42  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.90  D 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.56  A  0.55  A  0.56  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.82  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.63  B  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.77  C  0.87  D  0.78  C  0.87  D 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.80  D  0.89  D  0.81  D  0.89  D 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.44  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.87  D  0.64  B  0.87  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.49  A  0.62  B  0.49  A  0.62  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.83  D 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.77  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.70  B  0.45  A  0.70  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.58  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.62  B  0.52  A  0.62  B 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.74  C  0.50  A  0.74  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.76  C  0.87  D  0.76  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.60  A  0.71  C  0.60  A  0.72  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.74  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.54  A  0.66  B  0.53  A  0.67  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.64  B  0.75  C  0.64  B  0.75  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.69  B  0.67  B  0.69  B  0.67  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.63  B  0.71  C  0.62  B  0.72  C 

403  SR‐241 NB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.27  A  0.23  A 

404  SR‐241 SB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.30  A  0.32  A  0.30  A  0.32  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.65  B  0.75  C 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.71  C  0.82  D  0.71  C  0.82  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.68  B 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.85  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.86  D  0.84  D  0.87  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.67  B  0.63  B  0.68  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.94  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.75  C  0.71  C  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.88  D  0.87  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.60  A  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.94  E  0.90  E  0.93  E  0.90  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.46  A 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.56  A  0.72  C  0.55  A  0.72  C 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.54  A  0.61  B  0.53  A  0.61  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.69  B  0.80  C  0.69  B  0.81  D 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.71  C  0.73  C  0.70  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.75  C  0.71  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.63  B  0.55  A  0.63  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.96  E  0.89  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.78  C  0.76  C  0.77  C  0.77  C 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Irvine  0.33  A  0.27  A  0.32  A  0.27  A 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.70  B  0.83  D  0.70  B  0.84  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.54  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.57  A  0.63  B  0.57  A  0.63  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.52  A  0.60  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange  0.56  A  0.36  A  0.56  A  0.37  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.48  A  0.48  A  0.48  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.44  A  0.40  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.32  A  0.31  A  0.32  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.32  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.79  C  0.56  A  0.80  C  0.56  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.84  D  0.70  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.67  B 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.00  F 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.08  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.81  D  0.74  C  0.81  D  0.74  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.49  A  0.68  B  0.50  A  0.69  B 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.44  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.42  A  0.54  A  0.43  A  0.53  A 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.51  A  0.60  A  0.51  A  0.60  A 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.56  A  0.58  A  0.56  A  0.58  A 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.55  A  0.63  B  0.55  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.42  A  0.47  A  0.42  A  0.47  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.76  C  0.74  C  0.76  C  0.74  C 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.45  A  0.54  A  0.45  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.59  A  0.73  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.33  A  0.25  A  0.33  A  0.25  A 
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TABLE 8-2 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.32  A  0.25  A  0.33  A  0.26  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.28  A  0.34  A  0.28  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.60  A  0.58  A  0.59  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.60  A  0.63  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.37  A  0.40  A  0.37  A  0.40  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.29  A  0.41  A  0.29  A  0.42  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.22  A  0.17  A  0.23  A  0.17  A 

 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 8-3. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 
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TABLE 8-3 POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18.1  B 

PM  29  C  29.3  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  75.3  E  75.4  E 

PM  110.5  F  109.6  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.2  C  25.1  C 

PM  19.3  B  19.4  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.5  C 

PM  15.8  B  16.1  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  94.1  F  94.8  F 

PM  98.2  F  98.8  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  49.3  D  50.6  D 

PM  37  D  37.3  D 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  22.2  C  22.1  C 

PM  13.8  B  13.8  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  63.3  E  61.9  E 

PM  18.4  B  18.5  B 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  35.6  D  35.7  D 

PM  18.8  B  19  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8  A  8.2  A 

PM  21.7  C  22.1  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  306.6  F  297.3  F 
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TABLE 8-3 POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  43.4  E  42.5  E 

PM  126.4  F  133.8  F 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  39.7  D  39.5  D 

PM  7.7  A  7.6  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.2  C  24.6  C 

PM  55.2  E  55.5  E 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  22.5  C  22.7  C 

PM  10.2  B  10.2  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29.5  C 

PM  50.4  D  50.4  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  67.7  E  70  E 

PM  61.3  E  60.1  E 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  32.3  C  32.6  C 

PM  67.1  E  69  E 

 

8.1.3 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
RAMP LEVELS OF SERVICE 

Table 8-4 shows Post-2035 Without Project and With Project freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramps exceed impact 
thresholds. 
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TABLE 8-4 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1030  0.95  E  883  0.82  D  1030  0.95  E  880  0.81  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  340  0.31  A  630  0.58  A  330  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  651  0.43  A  1379  0.92  E  642  0.43  A  1370  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1121  0.50  A  1302  0.58  A  1123  0.50  A  1305  0.58  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  580  0.39  A  520  0.35  A  580  0.39  A  520  0.35  A 

NB On  1  1,800  1141  0.48  A  1700  0.71  C  1150  0.48  A  1700  0.71  C 

SB Off  1  1,500  1631  1.09  F  1021  0.68  B  1621  1.08  F  1021  0.68  B 

NB Off  2  2,250  862  0.38  A  940  0.42  A  871  0.39  A  941  0.42  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  70  0.05  A  201  0.13  A  70  0.05  A  200  0.13  A 

SB Off  1  1,500  206  0.14  A  117  0.08  A  206  0.14  A  108  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  892  0.59  A  190  0.13  A  895  0.60  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1110  0.62  B  210  0.12  A  1112  0.62  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  230  0.15  A  731  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2417  1.07  F  1059  0.47  A  2410  1.07  F  1060  0.47  A 
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TABLE 8-4 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1171  0.52  A  381  0.17  A  1170  0.52  A  379  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  691  0.64  B  371  0.34  A  700  0.65  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  321  0.21  A  1162  0.77  C  321  0.21  A  1160  0.77  C 

SB Off  2  3,000  3372  1.12  F  2380  0.79  C  3362  1.12  F  2378  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1270  0.42  A  810  0.27  A  1281  0.43  A  811  0.27  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1280  0.85  D  1090  0.73  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  390  0.43  A  430  0.48  A  390  0.43  A 

NB Direct On  1  1,500  1442  0.96  E  560  0.37  A  1440  0.96  E  560  0.37  A 

NB Loop On  1  900  401  0.45  A  240  0.27  A  400  0.44  A  240  0.27  A 

SB Off  1  1,500  541  0.36  A  670  0.45  A  542  0.36  A  680  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1416  0.63  B  1441  0.64  B  1425  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  600  0.40  A 
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TABLE 8-4 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1530  0.85  D  1880  1.04  F  1540  0.86  D  1890  1.05  F 

NB Loop On  1  1,500  690  0.46  A  430  0.29  A  680  0.45  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2199  1.47  F  1227  0.82  D  2179  1.45  F  1243  0.83  D 

NB Off  1  1,500  636  0.42  A  526  0.35  A  635  0.42  A  525  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  160  0.18  A  420  0.47  A 

NB Direct On  1  1,500  514  0.34  A  911  0.61  B  504  0.34  A  921  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  630  0.42  A  641  0.43  A  640  0.43  A  640  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2452  1.09  F  1856  0.82  D  2452  1.09  F  1843  0.82  D 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  850  0.28  A  52  0.02  A  839  0.28  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  160  0.11  A  270  0.18  A  170  0.11  A 

NB Direct On  1  1,500  451  0.30  A  591  0.39  A  460  0.31  A  590  0.39  A 

NB Loop On  1  1,500  281  0.19  A  381  0.25  A  280  0.19  A  380  0.25  A 

SB Off  2  2,250  1203  0.53  A  744  0.33  A  1204  0.54  A  764  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  511  0.34  A  110  0.07  A  523  0.35  A 
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TABLE 8-4 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Proposed Project 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at 
Trabuco 

SB On  1  1,500  1750  1.17  F  1424  0.95  E  1770  1.18  F  1420  0.95  E 

NB On  1  1,500  160  0.11  A  481  0.32  A  160  0.11  A  490  0.33  A 

SB Off  1  1,500  470  0.31  A  289  0.19  A  470  0.31  A  290  0.19  A 

NB Off  1  1,500  1108  0.74  C  1442  0.96  E  1109  0.74  C  1442  0.96  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,080  130  0.12  A  1230  1.14  F  130  0.12  A  1230  1.14  F 

NB On  1  1,080  620  0.57  A  1750  1.62  F  630  0.58  A  1766  1.64  F 

SB Off  2  3,000  2699  0.90  D  832  0.28  A  2700  0.90  D  820  0.27  A 

NB Off  2  2,250  1575  0.70  B  481  0.21  A  1579  0.70  C  471  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  38  0.03  A  37  0.02  A  37  0.02  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  70  0.05  A 

NB Off  1  1,500  300  0.20  A  1096  0.73  C  299  0.20  A  1092  0.73  C 
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8.1.4 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY 
MAINLINE LEVELS OF SERVICE 

Table 8-5 shows Post-2035 Without Project and With Project freeway mainline segments levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, one segment exceeds impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68) 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.76  E  0.90  36.31  E 

PM  0.65  23.39  C  0.64  23.21  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.99  D  0.75  27.74  D 

PM  0.54  19.44  C  0.53  19.30  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  ‐  F  0.80  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.62  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  ‐  F  0.88  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.74  E  0.93  38.65  E 

PM  0.81  30.79  D  0.80  30.60  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.48  D  0.81  32.37  D 

PM  0.82  32.20  D  0.81  32.02  D 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  42.71  E  0.96  41.18  E 

PM  1.29  ‐  F  1.28  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.68  E  0.90  36.27  E 

PM  0.86  33.69  D  0.85  33.47  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  1.60  ‐  F  1.60  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.26  D  0.79  30.11  D 

PM  0.78  29.53  D  0.78  29.39  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.83  33.32  D  0.82  33.17  D 

PM  0.86  34.23  D  0.85  34.15  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.82  34.76  D  0.82  34.73  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.93  39.08  E 

PM  0.77  28.69  D  0.76  28.55  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.84  D  0.79  31.72  D 

PM  0.63  25.92  C  0.62  25.82  C 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.71  28.64  D  0.71  28.54  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.19  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  44.86  E 

PM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84  ‐  F  0.84  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.10  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  0.96  38.99  E  0.96  39.08  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.79  D  0.82  31.47  D 

PM  0.81  30.96  D  0.81  31.11  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.77  32.27  D  0.77  32.15  D 

PM  0.79  32.63  D  0.79  32.82  D 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.42  C  0.67  24.23  C 

PM  0.67  24.42  C  0.67  24.49  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.63  D  0.83  32.29  D 

PM  0.84  32.63  D  0.84  32.77  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.43  ‐  F  1.43  ‐  F 

PM  1.29  ‐  F  1.29  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.74  D  0.74  27.63  D 

PM  0.76  28.29  D  0.76  28.29  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.16  D  0.75  28.01  D 

PM  0.86  33.93  D  0.84  32.70  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.54  D  0.73  29.44  D 

PM  0.99  ‐  F  0.98  37.87  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.77  D  0.81  30.86  D 

PM  1.06  ‐  F  1.04  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.28  C  0.59  21.28  C 

PM  0.74  ‐  F  0.73  ‐  F 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.60  C  0.65  23.60  C 

PM  0.53  19.14  C  0.53  19.26  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  29.96  D  0.70  29.92  D 

PM  0.59  25.95  C  0.59  26.03  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.25  C  0.56  20.36  C 

PM  0.44  16.05  B  0.45  16.21  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.60  21.58  C 

PM  0.46  16.50  B  0.46  16.60  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.55  19.73  C 

PM  0.47  16.99  B  0.47  17.04  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  22.03  C  0.52  22.12  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.63  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.94  C  0.58  21.05  C 

PM  0.52  18.90  C  0.53  19.09  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.17  C  0.67  24.32  C 

PM  0.59  21.28  C  0.60  21.55  C 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.84  32.46  D 

PM  0.74  27.24  D  0.74  27.67  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.91  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  26.27  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.81  E  0.90  37.81  E 

PM  0.74  31.59  D  0.75  31.81  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.85  ‐  F  0.85  ‐  F 

PM  0.67  24.32  C  0.67  24.59  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  0.84  32.46  D  0.84  32.94  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.71  25.87  C  0.71  26.11  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.90  32.82  D  0.90  32.96  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  34.09  D 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  34.09  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

PM  0.89  35.89  E  0.90  36.37  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  0.77  31.05  D  0.78  31.25  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  0.88  33.87  D  0.89  34.07  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  1.00  41.05  E  1.00  41.18  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  0.91  37.36  E  0.91  37.44  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.11  ‐  F  1.11  ‐  F 

PM  0.83  32.10  D  0.84  32.13  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.32  ‐  F  1.31  ‐  F 

PM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.40  ‐  F  1.40  ‐  F 

PM  1.18  ‐  F  1.19  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  44.65  E  1.00  44.65  E 

PM  1.00  44.54  E  1.00  44.54  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.97  ‐  F  0.97  ‐  F 

PM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  0.99  ‐  F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.28  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.27  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.28  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.27  E 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.28  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.27  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  40.21  E  0.97  39.82  E 

PM  0.99  37.69  E  1.01  ‐  F 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.80  D  0.84  32.46  D 

PM  0.81  31.08  D  0.82  31.40  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.99  C  0.70  25.79  C 

PM  0.68  24.93  C  0.69  25.12  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.53  22.90  C  0.53  22.78  C 

PM  0.52  22.21  C  0.52  22.33  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  ‐  F  0.71  ‐  F 

PM  0.69  25.24  C  0.69  25.39  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.71  C  0.65  23.53  C 

PM  0.69  25.40  C  0.70  25.60  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.67  24.28  C  0.66  24.03  C 

PM  0.69  25.11  C  0.69  25.37  C 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.64  C  0.60  21.64  C 

PM  0.61  22.23  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.77  25.53  C  0.77  25.65  C 

PM  0.74  29.88  D  0.74  30.03  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.60  B  0.49  17.68  B 

PM  0.79  29.79  D  0.79  30.03  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.50  16.34  B  0.51  16.48  B 

PM  0.93  38.63  E  0.94  38.95  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.31  11.04  B  0.31  11.12  B 

PM  0.80  30.39  D  0.81  30.77  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.87  B 

PM  1.08  ‐  F  1.09  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.35  B 

PM  1.06  ‐  F  1.07  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.90  A 

PM  0.71  25.88  C  0.71  26.08  D 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.52  ‐  F  0.52  ‐  F 

PM  1.04  ‐  F  1.05  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.13  A 

PM  0.80  30.48  D  0.81  30.72  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.64  B  0.28  13.64  B 

PM  0.81  32.53  D  0.82  32.76  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.84  A 

PM  0.86  34.05  D  0.87  34.44  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.25  B  0.36  17.25  B 

PM  0.86  36.22  E  0.87  36.40  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.69  A 

PM  0.77  28.66  D  0.77  28.89  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.11  B  0.29  13.11  A 

PM  0.78  30.89  D  0.79  31.04  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.35  B  0.43  11.41  B 

PM  1.30  ‐  F  1.31  ‐  F 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.48  E  0.93  38.48  E 

PM  0.26  9.58  A  0.27  9.66  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.38  11.19  B  0.38  11.29  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.28  E  0.91  37.06  E 

PM  0.27  9.75  A  0.27  9.80  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.13  E  0.88  35.03  E 

PM  0.29  13.92  B  0.29  14.04  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.18  E  0.91  38.11  E 

PM  0.35  17.02  B  0.36  17.20  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.99  E  0.89  35.78  E 

PM  0.26  9.47  A  0.26  9.58  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

PM  0.39  14.42  B  0.39  14.53  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.84  32.67  D 

PM  0.37  13.49  B  0.38  13.60  B 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.84  32.67  D 

PM  0.37  13.49  B  0.38  13.60  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  0.99  41.07  E 

PM  0.38  17.98  B  0.39  18.26  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.52  18.91  C  0.52  18.67  C 

PM  0.19  6.86  A  0.20  7.19  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.51  18.56  C 

PM  0.40  14.43  B  0.41  14.76  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.04  C  0.49  21.07  C 

PM  0.64  26.05  C  0.65  26.26  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.22  C  0.53  19.22  C 

PM  0.58  21.14  C  0.59  21.42  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.43  15.60  B 

PM  0.60  21.58  C  0.61  21.91  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.40  A 

PM  0.40  14.39  B  0.40  14.61  B 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.41  12.92  B  0.40  12.81  B 

PM  0.41  16.45  B  0.42  16.90  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.13  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.33  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.38  13.69  B 

PM  0.55  20.00  C  0.55  20.00  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.74  E  0.93  38.84  E 

PM  0.50  22.68  C  0.50  22.74  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.96  40.99  E  0.96  41.12  E 

PM  0.45  16.44  B  0.46  16.49  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

PM  0.43  10.08  B  0.43  10.12  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  20.05  C  0.56  20.11  C 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.38  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.41  14.25  B  0.41  14.30  B 
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TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.04  B  0.36  13.10  B 

PM  0.28  10.25  A  0.28  10.30  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.56  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.37  B  0.43  15.45  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.82  C  0.58  20.93  C 

PM  0.67  24.56  C  0.68  24.63  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.55  12.98  B  0.55  13.08  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.41  14.96  B  0.42  15.12  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.74  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  11.90  B  0.33  12.00  B 

PM  0.87  ‐  F  0.87  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  12.88  B  0.36  12.99  B 

PM  0.69  25.01  C  0.69  25.07  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.35  16.02  B  0.36  16.12  B 

PM  0.63  25.92  C  0.63  25.97  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

802 
 

TABLE 8-5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.42  19.70  B  0.42  19.82  B 

PM  0.71  30.61  D  0.71  30.66  D 
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8.1.5 POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 
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8.2 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 

8.2.1 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE 
DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Post-2035 With Alternative 1 ADT and V/C ratios are shown in Table 8-6. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted 
by Alternative 1. 

 
TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 

RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.0  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.9  0.43  A  23.9  0.43  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.1  0.46  A  26.2  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.3  0.43  A  24.3  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.4  0.50  A  40.3  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.3  0.89  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.1  0.71  C  38.1  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  51.9  0.96  E  52.0  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.8  0.94  E  50.8  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.8  1.05  F  56.8  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.4  0.26  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.2  0.41  A  13.3  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  13.9  0.43  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.7  0.33  A  10.7  0.33  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.7  0.53  A  28.7  0.53  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  36.9  0.68  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.1  0.84  D  53.0  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  47.6  0.88  D  47.6  0.88  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.7  0.83  D  44.7  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.9  0.83  D  45.0  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  51.6  0.96  E  51.7  0.96  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.9  0.68  B  21.9  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  42.1  0.78  C  42.1  0.78  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  47.4  0.66  B  47.5  0.66  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  42.0  0.78  C  42.0  0.78  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  39.9  0.74  C  39.9  0.74  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  38.9  0.72  C  39.0  0.72  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  48.1  0.89  D  48.0  0.89  D 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.9  0.25  A  7.8  0.24  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.0  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.2  1.00  F  54.1  1.00  F 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  59.5  1.10  F  59.5  1.10  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  50.0  1.56  F  50.0  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.6  0.63  B  23.6  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.8  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.5  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.1  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.2  0.87  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.1  0.73  C  41.4  0.74  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.6  0.33  A  17.7  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.6  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  26.0  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.9  0.63  B  33.9  0.63  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  32.7  0.52  A  32.8  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.0  0.71  C  45.0  0.71  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.1  0.54  A  29.0  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.6  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.8  0.71  C  50.8  0.71  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.0  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.9  1.04  F  56.0  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.1  1.09  F  59.1  1.09  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.3  1.23  F  66.4  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.0  0.86  D  62.0  0.86  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  87.7  1.22  F  87.7  1.22  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  35.3  0.65  B  35.3  0.65  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.8  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  69.0  1.23  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.1  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.1  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.0  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.1  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.1  0.26  A  14.1  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.2  0.48  A  15.2  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.7  0.77  C  24.7  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.1  0.55  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.5  1.02  F  57.6  1.02  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.4  1.02  F  57.4  1.02  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  52.6  0.93  E  52.7  0.94  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.6  0.79  C  44.7  0.79  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.0  0.72  C  39.1  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.8  0.70  B  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.7  0.64  B  34.7  0.64  B 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.6  0.60  B  32.7  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  30.8  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.7  0.64  B  34.8  0.64  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  29.8  0.55  A  29.9  0.55  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.4  0.62  B  33.9  0.63  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.6  0.62  B  33.8  0.63  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.5  0.67  B  21.5  0.67  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.2  0.98  E  31.3  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.7  1.30  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  19.9  0.62  B  19.9  0.62  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.5  0.42  A  13.6  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  34.9  1.09  F  35.0  1.09  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.8  0.49  A  15.9  0.50  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.6  0.49  A  15.7  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.1  0.55  A  31.1  0.55  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.0  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.4  0.53  A  28.4  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  30.9  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  27.9  0.52  A  27.8  0.52  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.7  0.57  A  30.6  0.57  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.1  0.34  A  18.1  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  36.6  0.68  B  36.7  0.68  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.9  0.62  B  38.8  0.62  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.7  0.55  A  29.7  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  37.9  0.70  C  38.0  0.70  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  29.9  0.55  A  30.0  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.8  0.67  B  37.8  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.2  0.79  C  44.2  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.3  0.32  A  10.3  0.32  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.1  1.03  F  33.1  1.03  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.3  0.92  E  29.3  0.92  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.1  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.4  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.2  0.82  D  26.3  0.82  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.7  0.80  D  25.7  0.80  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.7  0.74  C  23.8  0.74  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.4  0.42  A  22.4  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.4  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.46  A  25.6  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.3  0.81  D  30.3  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  23.2  0.73  C  23.2  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.1  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.2  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.3  0.82  D  46.2  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.1  0.45  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.8  0.55  A  30.8  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.2  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.1  0.71  C  40.1  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.3  1.05  F  59.3  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  59.9  1.06  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.2  0.77  C  43.2  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.0  0.92  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  55.0  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.9  0.82  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.2  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.6  0.28  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.4  0.54  A  20.4  0.54  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.3  0.78  C  29.3  0.78  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.1  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  15.0  0.27  A  15.0  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.2  0.68  B  38.2  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.8  0.53  A  29.8  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  27.0  0.48  A  26.8  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.2  0.34  A  19.2  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.4  0.47  A  26.2  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  20.9  0.37  A  21.1  0.38  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.6  0.63  B  35.7  0.63  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.9  0.76  C  18.9  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.6  0.33  A  10.6  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.8  0.37  A  20.7  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.4  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  11.0  0.34  A  10.8  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.5  0.51  A  27.5  0.51  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.1  0.48  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.1  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  31.0  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.4  0.23  A  6.4  0.23  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.1  0.50  A  14.1  0.50  A 

O (north of C)  Irvine  11.8  0.42  A  11.8  0.42  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.8  0.67  B  18.7  0.67  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

818 
 

TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.9  1.61  F  21.0  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Marine (east of O)  Irvine  22.5  0.70  C  22.4  0.70  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.14  F  14.9  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.7  0.36  A  4.6  0.35  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.7  0.57  A  30.8  0.57  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.2  0.32  A  4.3  0.33  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.2  0.76  C 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.5  0.14  A  4.5  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.3  0.95  E  12.4  0.95  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

O (north of LN)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.4  0.19  A  2.4  0.19  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.3  0.72  C  9.3  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  20.9  0.65  B  21.0  0.66  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.2  0.63  B  8.2  0.63  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.4  0.88  D  11.4  0.88  D 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  17.2  0.54  A  17.2  0.54  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  2.0  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.0  0.72  C  23.0  0.72  C 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

LN (east of A)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.6  0.36  A  4.6  0.35  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.0  0.54  A  7.1  0.54  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 
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TABLE 8-6 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.1  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.4  0.41  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.7  0.06  A  0.7  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.4  0.26  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.0  0.54  A  7.1  0.54  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.2  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.7  0.13  A  1.6  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.6  0.13  A  1.6  0.12  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.2  0.71  C  9.2  0.71  C 
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8.2.2 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 8-7. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 

 

TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.92  E  0.82  D  0.92  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.89  D  0.85  D  0.89  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.78  C  0.85  D  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.08  F  0.90  D  1.09  F  0.90  D 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.64  B  0.63  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.85  D  0.85  D  0.85  D  0.85  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.74  C  0.71  C  0.74  C  0.72  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.64  B  0.77  C  0.65  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.49  A  0.60  A 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.38  A  0.65  B  0.38  A  0.64  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.56  A  1.06  F  0.56  A  1.06  F 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.92  E  0.84  D  0.92  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.46  A  0.47  A  0.46  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.81  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.61  B  0.69  B  0.61  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.72  C  0.80  C  0.72  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.90  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.64  B  0.72  C  0.64  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.87  D  0.79  C  0.86  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.79  C  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.00  E  0.97  E  1.00  E 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.65  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.89  D  0.78  C  0.89  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.49  A  0.43  A  0.49  A 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.52  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.73  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.67  B  0.73  C  0.67  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.47  A  0.49  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.71  C  0.67  B  0.72  C  0.68  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.73  C  0.56  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.66  B  0.67  B  0.66  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.65  B  0.80  C  0.65  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.90  D  0.76  C  0.89  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.79  C  0.80  C 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.92  E  0.97  E  0.92  E 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.74  C  0.69  B  0.74  C  0.69  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.52  A  0.49  A  0.52  A 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.80  C  0.88  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.79  C  0.85  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  0.86  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.85  D  0.78  C  0.85  D  0.78  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.85  D  0.97  E  0.85  D  0.97  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.68  B  0.64  B  0.68  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.90  D  0.70  B  0.89  D 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.44  A  0.69  B  0.44  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.53  A  0.90  D  0.53  A 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.37  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.44  A  0.42  A  0.44  A  0.42  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.65  B  0.78  C  0.65  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.53  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.54  A  0.84  D  0.54  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.75  C  0.72  C 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.94  E  0.67  B  0.93  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.57  A  0.39  A  0.57  A  0.39  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.52  A  0.42  A  0.52  A  0.43  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.67  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.71  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.80  C  0.94  E  0.81  D  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.52  A  0.47  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.69  B  0.60  B 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.72  C  0.70  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.57  A  0.46  A  0.57  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.50  A  0.43  A  0.50  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.48  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.61  B  0.50  A  0.62  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.50  A  0.68  B  0.50  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.68  B  0.68  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.83  D  0.67  B  0.82  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.45  A  0.66  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.70  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.82  D  0.86  D  0.82  D  0.86  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.82  D  0.80  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.69  B  0.60  A  0.69  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.63  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.91  E  0.82  D  0.91  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.53  A  0.63  B  0.53  A  0.64  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.48  A  0.57  A  0.49  A  0.58  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.42  A  0.32  A  0.42  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.89  D 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.56  A  0.54  A  0.56  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.82  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.77  C  0.87  D  0.78  C  0.86  D 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.80  D  0.89  D  0.81  D  0.89  D 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.44  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.87  D  0.64  B  0.86  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.49  A  0.62  B  0.50  A  0.62  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.82  D 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.77  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.70  B  0.45  A  0.70  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.58  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.74  C  0.50  A  0.74  C 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.76  C  0.87  D  0.75  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.60  A  0.71  C  0.60  A  0.71  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.73  C 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.54  A  0.66  B  0.53  A  0.66  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.64  B  0.75  C  0.64  B  0.75  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.58  A  0.64  B  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.69  B  0.67  B  0.69  B  0.67  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.63  B  0.71  C  0.62  B  0.72  C 

403  SR‐241 NB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.29  A  0.23  A 

404  SR‐241 SB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.30  A  0.32  A  0.30  A  0.32  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.28  A 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.71  C  0.82  D  0.71  C  0.82  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.68  B 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.86  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.86  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.67  B  0.62  B  0.67  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.94  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.75  C  0.71  C  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.88  D  0.86  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.94  E  0.90  E  0.93  E  0.90  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.56  A  0.72  C  0.55  A  0.72  C 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.54  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.69  B  0.80  C  0.69  B  0.80  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.71  C  0.73  C  0.71  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.75  C  0.71  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.63  B  0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.75  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.95  E  0.88  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.78  C  0.76  C  0.77  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Irvine  0.33  A  0.27  A  0.33  A  0.27  A 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.70  B  0.83  D  0.71  C  0.84  D 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.54  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.57  A  0.63  B  0.57  A  0.63  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange  0.56  A  0.36  A  0.56  A  0.37  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.48  A  0.48  A  0.48  A  0.48  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.44  A  0.40  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.32  A  0.31  A  0.32  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.32  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.79  C  0.56  A  0.79  C  0.56  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.84  D  0.70  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.66  B 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.01  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.63  B  0.70  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.81  D  0.74  C  0.82  D  0.74  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.49  A  0.68  B  0.49  A  0.67  B 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.44  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.42  A  0.54  A  0.42  A  0.53  A 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.51  A  0.60  A  0.51  A  0.61  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.56  A  0.58  A  0.56  A  0.57  A 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.55  A  0.62  B  0.55  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.42  A  0.47  A  0.42  A  0.47  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.76  C  0.74  C  0.75  C  0.74  C 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.45  A  0.54  A  0.45  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.58  A  0.74  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.33  A  0.25  A  0.33  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.32  A  0.25  A  0.33  A  0.26  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.28  A  0.34  A  0.28  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.60  A  0.60  A  0.59  A 
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TABLE 8-7 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.63  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.37  A  0.40  A  0.37  A  0.40  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.29  A  0.41  A  0.29  A  0.43  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.22  A  0.17  A  0.23  A  0.17  A 

 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 8-8. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66) 
 Alton Plwy. & I-5 NB (AM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 
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TABLE 8-8 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  17.9  B 

PM  29  C  29  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  75.3  E  75.2  E 

PM  110.5  F  109.6  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.2  C  25.3  C 

PM  19.3  B  19.4  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.8  C 

PM  15.8  B  16  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  94.1  F  94.3  F 

PM  98.2  F  97.7  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  49.3  D  49.3  D 

PM  37  D  36.9  D 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  22.2  C  21.9  C 

PM  13.8  B  13.8  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  63.3  E  64.4  E 

PM  18.4  B  18.4  B 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  35.6  D  35.6  D 

PM  18.8  B  18.9  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8  A  8.1  A 

PM  21.7  C  22.5  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  306.6  F  306.6  F 
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TABLE 8-8 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  43.4  E  42.5  E 

PM  126.4  F  126.4  F 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  39.7  D  40.3  D 

PM  7.7  A  7.5  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.2  C  25.8  C 

PM  55.2  E  55.1  E 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  22.5  C  22.5  C 

PM  10.2  B  10.3  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29.4  C 

PM  50.4  D  51.1  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  67.7  E  67.7  E 

PM  61.3  E  59.9  E 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  32.3  C  32.3  C 

PM  67.1  E  67.2  E 

 

8.2.3 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 8-9 shows Post-2035 Without Project and With Alternative 1 freeway/tollway ramp levels of service. 
According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramps exceed impact 
thresholds. 
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TABLE 8-9 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1030  0.95  E  883  0.82  D  1040  0.96  E  881  0.82  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  340  0.31  A  630  0.58  A  330  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  651  0.43  A  1379  0.92  E  642  0.43  A  1370  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1121  0.50  A  1302  0.58  A  1111  0.49  A  1302  0.58  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  580  0.39  A  520  0.35  A  590  0.39  A  520  0.35  A 

NB On  1  1,800  1141  0.48  A  1700  0.71  C  1141  0.48  A  1700  0.71  C 

SB Off  1  1,500  1631  1.09  F  1021  0.68  B  1622  1.08  F  1020  0.68  B 

NB Off  2  2,250  862  0.38  A  940  0.42  A  869  0.39  A  941  0.42  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  70  0.05  A  201  0.13  A  70  0.05  A  210  0.14  A 

SB Off  1  1,500  206  0.14  A  117  0.08  A  205  0.14  A  108  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  892  0.59  A  189  0.13  A  900  0.60  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1110  0.62  B  200  0.11  A  1110  0.62  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  230  0.15  A  730  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2417  1.07  F  1059  0.47  A  2419  1.08  F  1060  0.47  A 
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TABLE 8-9 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1171  0.52  A  381  0.17  A  1171  0.52  A  380  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  691  0.64  B  361  0.33  A  691  0.64  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  321  0.21  A  1162  0.77  C  320  0.21  A  1163  0.78  C 

SB Off  2  3,000  3372  1.12  F  2380  0.79  C  3372  1.12  F  2390  0.80  C 

NB Off  2  3,000  1270  0.42  A  810  0.27  A  1270  0.42  A  820  0.27  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1280  0.85  D  1090  0.73  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  390  0.43  A  420  0.47  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  1442  0.96  E  560  0.37  A  1440  0.96  E  550  0.37  A 

NB Loop On  1  900  401  0.45  A  240  0.27  A  400  0.44  A  240  0.27  A 

SB Off  1  1,500  541  0.36  A  670  0.45  A  542  0.36  A  679  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1416  0.63  B  1450  0.64  B  1426  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  590  0.39  A 
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TABLE 8-9 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1530  0.85  D  1880  1.04  F  1530  0.85  D  1890  1.05  F 

NB Loop On  1  1,500  690  0.46  A  430  0.29  A  690  0.46  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2199  1.47  F  1227  0.82  D  2205  1.47  F  1222  0.81  D 

NB Off  1  1,500  636  0.42  A  526  0.35  A  628  0.42  A  525  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  160  0.18  A  430  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  514  0.34  A  911  0.61  B  503  0.34  A  920  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  630  0.42  A  641  0.43  A  629  0.42  A  642  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2452  1.09  F  1856  0.82  D  2452  1.09  F  1856  0.82  D 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  850  0.28  A  51  0.02  A  851  0.28  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  160  0.11  A  270  0.18  A  170  0.11  A 

NB Direct On  1  1,500  451  0.30  A  591  0.39  A  460  0.31  A  591  0.39  A 

NB Loop On  1  1,500  281  0.19  A  381  0.25  A  280  0.19  A  381  0.25  A 

SB Off  2  2,250  1203  0.53  A  744  0.33  A  1214  0.54  A  753  0.33  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  511  0.34  A  110  0.07  A  523  0.35  A 
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TABLE 8-9 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 1 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at 
Trabuco 

SB On  1  1,500  1750  1.17  F  1424  0.95  E  1754  1.17  F  1424  0.95  E 

NB On  1  1,500  160  0.11  A  481  0.32  A  160  0.11  A  480  0.32  A 

SB Off  1  1,500  470  0.31  A  289  0.19  A  471  0.31  A  290  0.19  A 

NB Off  1  1,500  1108  0.74  C  1442  0.96  E  1108  0.74  C  1442  0.96  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,080  130  0.12  A  1230  1.14  F  120  0.11  A  1240  1.15  F 

NB On  1  1,080  620  0.57  A  1750  1.62  F  621  0.58  A  1766  1.64  F 

SB Off  2  3,000  2699  0.90  D  832  0.28  A  2690  0.90  D  832  0.28  A 

NB Off  2  2,250  1575  0.70  B  481  0.21  A  1570  0.70  B  480  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  38  0.03  A  37  0.02  A  38  0.03  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  70  0.05  A 

NB Off  1  1,500  300  0.20  A  1096  0.73  C  300  0.20  A  1096  0.73  C 
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8.2.4 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 8-10 shows Post-2035 Without Project and With Alternative 1 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, one segment exceeds impact 
thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68) 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.76  E  0.90  36.76  E 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.39  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.99  D  0.75  27.99  D 

PM  0.54  19.44  C  0.54  19.44  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  ‐  F  0.81  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  ‐  F  0.87  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.74  E  0.92  38.21  E 

PM  0.81  30.79  D  0.81  30.73  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.48  D  0.81  32.28  D 

PM  0.82  32.20  D  0.81  32.09  D 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  42.71  E  0.97  42.09  E 

PM  1.29  ‐  F  1.28  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.68  E  0.89  36.19  E 

PM  0.86  33.69  D  0.85  33.62  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  1.60  ‐  F  1.60  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.26  D  0.79  29.96  D 

PM  0.78  29.53  D  0.78  29.48  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.83  33.32  D  0.83  33.22  D 

PM  0.86  34.23  D  0.86  34.29  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.82  34.76  D  0.82  34.88  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.93  38.79  E 

PM  0.77  28.69  D  0.77  28.78  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.84  D  0.79  31.67  D 

PM  0.63  25.92  C  0.63  25.98  C 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.71  28.64  D  0.71  28.71  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.20  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  44.77  E 

PM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84  ‐  F  0.83  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.10  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.96  38.99  E  0.96  39.12  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.79  D  0.82  31.63  D 

PM  0.81  30.96  D  0.81  31.16  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.77  32.27  D  0.78  32.37  D 

PM  0.79  32.63  D  0.79  32.78  D 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.42  C  0.67  24.27  C 

PM  0.67  24.42  C  0.67  24.57  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.63  D  0.83  32.36  D 

PM  0.84  32.63  D  0.84  32.91  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.43  ‐  F  1.44  ‐  F 

PM  1.29  ‐  F  1.30  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.74  D  0.75  27.68  D 

PM  0.76  28.29  D  0.76  28.40  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.16  D  0.75  28.01  D 

PM  0.86  33.93  D  0.85  33.17  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.54  D  0.73  29.44  D 

PM  0.99  ‐  F  0.98  38.12  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.77  D  0.80  30.60  D 

PM  1.06  ‐  F  1.04  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.28  C  0.59  21.17  C 

PM  0.74  ‐  F  0.73  ‐  F 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.60  C  0.65  23.66  C 

PM  0.53  19.14  C  0.53  19.09  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  29.96  D  0.70  29.97  D 

PM  0.59  25.95  C  0.59  25.90  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.25  C  0.56  20.42  C 

PM  0.44  16.05  B  0.44  15.99  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.60  21.65  C 

PM  0.46  16.50  B  0.46  16.47  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.55  19.78  C 

PM  0.47  16.99  B  0.47  16.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  22.03  C  0.52  22.14  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.46  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.94  C  0.58  21.08  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.87  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.17  C  0.67  24.36  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.25  C 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.84  32.53  D 

PM  0.74  27.24  D  0.73  27.19  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.97  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  25.91  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.81  E  0.90  37.81  E 

PM  0.74  31.59  D  0.74  31.55  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.85  ‐  F  0.85  ‐  F 

PM  0.67  24.32  C  0.67  24.29  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  0.84  32.46  D  0.83  32.39  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.71  25.87  C  0.70  25.83  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.90  32.82  D  0.90  32.79  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  33.69  D 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  33.69  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

PM  0.89  35.89  E  0.89  35.82  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  0.77  31.05  D  0.77  31.02  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  0.88  33.87  D  0.88  33.76  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  1.00  41.05  E  1.00  41.05  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  0.91  37.36  E  0.91  37.36  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.11  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  0.83  32.10  D  0.84  32.18  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.32  ‐  F  1.32  ‐  F 

PM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.40  ‐  F  1.40  ‐  F 

PM  1.18  ‐  F  1.19  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  44.65  E  1.00  44.76  E 

PM  1.00  44.54  E  1.00  44.65  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.97  ‐  F  0.97  ‐  F 

PM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  0.99  ‐  F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.28  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.35  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.28  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.35  E 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.28  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.35  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  40.21  E  0.98  39.97  E 

PM  0.99  37.69  E  1.00  37.79  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.80  D  0.84  32.53  D 

PM  0.81  31.08  D  0.81  31.15  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.99  C  0.70  25.83  C 

PM  0.68  24.93  C  0.68  24.97  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.53  22.90  C  0.53  22.81  C 

PM  0.52  22.21  C  0.52  22.23  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  ‐  F  0.71  ‐  F 

PM  0.69  25.24  C  0.69  25.28  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.71  C  0.65  23.57  C 

PM  0.69  25.40  C  0.69  25.40  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.67  24.28  C  0.66  24.09  C 

PM  0.69  25.11  C  0.69  25.11  C 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.64  C  0.60  21.72  C 

PM  0.61  22.23  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.77  25.53  C  0.77  25.62  C 

PM  0.74  29.88  D  0.74  30.02  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.60  B  0.49  17.76  B 

PM  0.79  29.79  D  0.79  29.91  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.50  16.34  B  0.51  16.47  B 

PM  0.93  38.63  E  0.93  38.75  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.31  11.04  B  0.31  11.20  B 

PM  0.80  30.39  D  0.80  30.64  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.87  B 

PM  1.08  ‐  F  1.09  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.35  B 

PM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.90  A 

PM  0.71  25.88  C  0.71  26.02  D 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.52  ‐  F  0.52  ‐  F 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.18  A 

PM  0.80  30.48  D  0.81  30.72  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.64  B  0.29  13.77  B 

PM  0.81  32.53  D  0.82  32.68  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.96  A 

PM  0.86  34.05  D  0.87  34.34  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.25  B  0.36  17.37  B 

PM  0.86  36.22  E  0.87  36.36  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.80  A 

PM  0.77  28.66  D  0.77  28.81  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.11  B  0.29  13.21  A 

PM  0.78  30.89  D  0.79  30.99  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.35  B  0.43  11.52  B 

PM  1.30  ‐  F  1.30  ‐  F 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.48  E  0.93  38.48  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.58  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.38  11.19  B  0.38  11.19  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.28  E  0.90  36.95  E 

PM  0.27  9.75  A  0.27  9.75  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.13  E  0.87  34.98  D 

PM  0.29  13.92  B  0.29  13.92  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.18  E  0.91  38.07  E 

PM  0.35  17.02  B  0.35  17.02  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.99  E  0.89  35.68  E 

PM  0.26  9.47  A  0.26  9.47  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.39  14.42  B  0.39  14.42  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.84  32.49  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.84  32.49  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  0.98  40.70  E 

PM  0.38  17.98  B  0.38  18.07  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.52  18.91  C  0.51  18.42  C 

PM  0.19  6.86  A  0.19  6.94  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.51  18.56  C 

PM  0.40  14.43  B  0.40  14.48  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.04  C  0.49  21.00  C 

PM  0.64  26.05  C  0.65  26.17  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.22  C  0.53  19.16  C 

PM  0.58  21.14  C  0.59  21.25  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.43  15.52  B 

PM  0.60  21.58  C  0.60  21.75  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.35  A 

PM  0.40  14.39  B  0.40  14.50  B 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.41  12.92  B  0.40  12.76  B 

PM  0.41  16.45  B  0.41  16.56  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.07  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.45  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.38  13.61  B 

PM  0.55  20.00  C  0.56  20.17  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.74  E  0.93  38.84  E 

PM  0.50  22.68  C  0.50  22.68  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.96  40.99  E  0.96  41.12  E 

PM  0.45  16.44  B  0.45  16.44  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

PM  0.43  10.08  B  0.43  10.08  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  20.05  C  0.56  20.11  C 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.33  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.41  14.25  B  0.41  14.25  B 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.04  B  0.36  13.10  B 

PM  0.28  10.25  A  0.28  10.25  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.56  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.37  B  0.43  15.37  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.82  C  0.58  20.88  C 

PM  0.67  24.56  C  0.67  24.56  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.55  12.98  B  0.55  12.98  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.41  14.96  B  0.43  15.37  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.74  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  11.90  B  0.33  12.14  B 

PM  0.87  ‐  F  0.87  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  12.88  B  0.36  13.15  B 

PM  0.69  25.01  C  0.69  25.01  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.35  16.02  B  0.36  16.27  B 

PM  0.63  25.92  C  0.63  25.92  C 
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TABLE 8-10 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.42  19.70  B  0.43  19.99  B 

PM  0.71  30.61  D  0.71  30.61  D 
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8.2.5 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Alton Plwy. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the addition of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 

8.3 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 

8.3.1 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE 
DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Post-2035 With Alternative 2 ADT and V/C ratios are shown in Table 8-11. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted 
by Alternative 2. 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 

RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.0  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.9  0.43  A  23.9  0.43  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.1  0.46  A  26.2  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.3  0.43  A  24.4  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.4  0.50  A  40.3  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  27.9  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.3  0.89  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.1  0.71  C  38.1  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  51.9  0.96  E  51.9  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.8  0.94  E  50.8  0.94  E 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.8  1.05  F  56.8  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.2  0.41  A  13.3  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.7  0.33  A  10.7  0.33  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.6  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.6  0.34  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.7  0.53  A  28.8  0.53  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.1  0.82  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.1  0.84  D  53.0  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  47.6  0.88  D  47.6  0.88  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.7  0.83  D  44.7  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.9  0.83  D  45.0  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  51.6  0.96  E  51.7  0.96  E 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.9  0.68  B  21.9  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  42.1  0.78  C  42.2  0.78  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  47.4  0.66  B  47.5  0.66  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  42.0  0.78  C  42.1  0.78  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  39.9  0.74  C  40.0  0.74  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  38.9  0.72  C  39.0  0.72  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  48.1  0.89  D  48.2  0.89  D 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.9  0.25  A  7.8  0.24  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.0  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.2  1.00  F  54.2  1.00  F 

University (south of I‐405)  Irvine  59.5  1.10  F  59.5  1.10  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  50.0  1.56  F  50.0  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.6  0.63  B  23.6  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.8  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.5  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.3  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.7  0.88  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.1  0.73  C  42.2  0.75  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.6  0.33  A  17.8  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.7  0.48  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.7  0.59  A  31.9  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  26.0  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.9  0.63  B  34.0  0.63  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  32.7  0.52  A  32.8  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.0  0.71  C  45.1  0.72  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.6  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.8  0.71  C  50.8  0.71  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  31.9  0.85  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.0  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.9  1.04  F  56.2  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.1  1.09  F  59.3  1.10  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.3  1.23  F  66.5  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.0  0.86  D  62.1  0.86  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  87.7  1.22  F  87.7  1.22  F 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  35.3  0.65  B  35.2  0.65  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.9  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  46.1  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  69.2  1.23  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.1  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.1  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.0  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.1  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.1  0.26  A  14.1  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.2  0.48  A  15.3  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.7  0.77  C  24.7  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.2  0.56  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.5  1.02  F  57.5  1.02  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.4  1.02  F  57.4  1.02  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  52.6  0.93  E  52.7  0.94  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.6  0.79  C  44.7  0.79  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.0  0.72  C  39.1  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.8  0.70  B  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.7  0.64  B  34.7  0.64  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.6  0.60  B  32.7  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  30.8  0.57  A  31.0  0.57  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.7  0.64  B  34.9  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  29.8  0.55  A  30.1  0.56  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.1  0.56  A  30.3  0.56  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.4  0.62  B  35.2  0.65  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.6  0.62  B  34.4  0.64  B 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.5  0.51  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.3  0.65  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.3  0.70  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.5  0.67  B  21.5  0.67  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.7  0.37  A  11.8  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.2  0.98  E  31.3  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.3  0.57  A  18.4  0.58  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.8  1.31  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.1  1.01  F 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  19.9  0.62  B  19.9  0.62  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.5  0.42  A  13.6  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  34.9  1.09  F  35.0  1.09  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  6.9  0.28  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  16.9  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  14.9  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.3  0.73  C  23.4  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.8  0.49  A  15.9  0.50  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.6  0.49  A  15.7  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.1  0.55  A  31.1  0.55  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.0  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.4  0.53  A  28.4  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  30.9  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  27.9  0.52  A  27.8  0.52  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.7  0.57  A  30.7  0.57  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.1  0.34  A  18.1  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.9  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  36.6  0.68  B  36.7  0.68  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.9  0.62  B  38.8  0.62  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.7  0.55  A  29.7  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  37.9  0.70  C  38.0  0.70  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  29.9  0.55  A  30.0  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.8  0.67  B  37.9  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.2  0.79  C  44.2  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  40.0  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.3  0.32  A  10.3  0.32  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.1  1.03  F  33.1  1.03  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.3  0.92  E  29.3  0.92  E 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.4  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.2  0.82  D  26.3  0.82  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.7  0.80  D  25.7  0.80  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.7  0.74  C  23.8  0.74  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.4  0.42  A  22.5  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.4  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.46  A  25.6  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.3  0.81  D  30.3  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  23.2  0.73  C  23.2  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.2  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.3  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.4  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.3  0.89  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.2  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.1  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.3  0.82  D  46.3  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.8  0.55  A  30.9  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.2  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.1  0.71  C  40.1  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.3  1.05  F  59.4  1.06  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  59.9  1.06  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.2  0.77  C  43.2  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.0  0.92  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  55.0  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.9  0.82  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.3  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.78  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.4  0.54  A  20.4  0.54  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.3  0.78  C  29.4  0.78  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.4  0.73  C  27.5  0.73  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.2  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.5  0.52  A  29.3  0.52  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.9  0.71  C  39.8  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.2  0.57  A  32.1  0.57  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  15.0  0.27  A  15.1  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.2  0.68  B  38.2  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.8  0.53  A  29.8  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  27.0  0.48  A  26.8  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.2  0.34  A  19.2  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.4  0.47  A  26.2  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  20.9  0.37  A  21.0  0.37  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.6  0.63  B  35.7  0.63  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.9  0.76  C  18.9  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.6  0.33  A  10.6  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.8  0.37  A  20.8  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  11.0  0.34  A  10.9  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.5  0.51  A  27.5  0.51  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.4  0.49  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.1  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.1  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  31.0  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.4  0.23  A  6.5  0.23  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.1  0.50  A  14.0  0.50  A 

O (north of C)  Irvine  11.8  0.42  A  11.7  0.42  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.8  0.67  B  18.8  0.67  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.9  1.61  F  21.0  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Marine (east of O)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.14  F  14.9  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.7  0.57  A  31.0  0.57  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.2  0.76  C 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.5  0.14  A  4.5  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.3  0.95  E  12.4  0.95  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.4  0.42  A  5.3  0.41  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.2  0.60  A  32.5  0.60  B 

O (north of LN)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.4  0.19  A  2.4  0.19  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

B (north of Marine)  Irvine  9.3  0.72  C  9.3  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  20.9  0.65  B  21.0  0.66  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.2  0.63  B  8.2  0.63  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.4  0.88  D  11.5  0.89  D 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  17.2  0.54  A  17.2  0.54  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  2.0  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.0  0.72  C  23.0  0.72  C 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.5  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

LN (east of A)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.6  0.36  A  4.6  0.35  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.0  0.54  A  7.1  0.55  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 

O (north of LQ)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.4  0.42  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.7  0.06  A  0.7  0.06  A 
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TABLE 8-11 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.5  0.27  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.41  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.0  0.54  A  7.1  0.54  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.2  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.6  0.13  A  1.7  0.13  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.2  0.71  C  9.2  0.71  C 

 
 

 

8.3.2 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 8-12. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.92  E  0.82  D  0.91  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.89  D  0.85  D  0.89  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.78  C  0.86  D  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.08  F  0.90  D  1.08  F  0.90  D 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.49  A  0.49  A  0.50  A  0.49  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.64  B  0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.85  D  0.85  D  0.85  D  0.86  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.74  C  0.71  C  0.75  C  0.72  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.64  B  0.77  C  0.65  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.49  A  0.62  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.38  A  0.65  B  0.38  A  0.65  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.56  A  1.06  F  0.56  A  1.06  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.92  E  0.84  D  0.92  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.46  A  0.47  A  0.47  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.82  D 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.61  B  0.70  B  0.61  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.72  C  0.79  C  0.72  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.73  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.66  B  0.67  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.90  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.75  C  0.69  B  0.75  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.64  B  0.72  C  0.64  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.87  D  0.79  C  0.86  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.79  C  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.00  E  0.96  E  1.00  E 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.89  D  0.78  C  0.88  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.49  A  0.43  A  0.48  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.51  A  0.55  A  0.52  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.73  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.67  B  0.73  C  0.67  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.47  A  0.49  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.71  C  0.67  B  0.71  C  0.68  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.72  C  0.56  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.66  B  0.68  B  0.66  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.65  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.90  D  0.76  C  0.90  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.79  C  0.81  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.92  E  0.97  E  0.92  E 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.74  C  0.69  B  0.74  C  0.69  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.52  A  0.50  A  0.52  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.80  C  0.88  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.79  C  0.85  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  0.86  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.85  D  0.78  C  0.85  D  0.79  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.85  D  0.97  E  0.85  D  0.97  E 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.68  B  0.64  B  0.68  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.90  D  0.70  B  0.90  D 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.44  A  0.69  B  0.45  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.53  A  0.90  D  0.53  A 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.39  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.44  A  0.42  A  0.44  A  0.42  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.65  B  0.78  C  0.65  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.53  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.54  A  0.84  D  0.54  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.94  E  0.67  B  0.94  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.57  A  0.39  A  0.58  A  0.39  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.60  A  0.54  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.52  A  0.42  A  0.52  A  0.43  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.67  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.73  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.80  C  0.94  E  0.82  D  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.52  A  0.49  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.69  B  0.61  B 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.73  C  0.71  C 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.57  A  0.46  A  0.57  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.50  A  0.43  A  0.50  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.48  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.61  B  0.50  A  0.62  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.50  A  0.68  B  0.50  A  0.68  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.69  B  0.69  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.60  A  0.53  A  0.59  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.83  D  0.67  B  0.81  D 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.46  A  0.66  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.70  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.82  D  0.86  D  0.82  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.82  D  0.80  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.69  B  0.60  A  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.91  E  0.83  D  0.91  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.53  A  0.63  B  0.53  A  0.63  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.48  A  0.57  A  0.48  A  0.57  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.42  A  0.32  A  0.42  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.90  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.56  A  0.55  A  0.56  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.82  D  0.83  D  0.83  D  0.84  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.63  B  0.57  A 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.77  C  0.87  D  0.77  C  0.87  D 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.85  D  0.70  C  0.85  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.80  D  0.89  D  0.80  D  0.89  D 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.44  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.87  D  0.64  B  0.86  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.49  A  0.62  B  0.49  A  0.63  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.82  D 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.77  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.70  B  0.45  A  0.70  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.58  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.62  B  0.51  A  0.60  A 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.74  C  0.50  A  0.74  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.76  C  0.87  D  0.76  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.60  A  0.71  C  0.60  A  0.71  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.73  C 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.54  A  0.66  B  0.53  A  0.66  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.64  B  0.75  C  0.64  B  0.74  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.58  A  0.63  B  0.58  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.69  B  0.67  B  0.69  B  0.67  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.63  B  0.71  C  0.62  B  0.72  C 

403  SR‐241 NB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.29  A  0.23  A 

404  SR‐241 SB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.30  A  0.32  A  0.30  A  0.32  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.58  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.71  C  0.82  D  0.72  C  0.82  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.40  A  0.42  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.69  B 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.86  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.86  D  0.84  D  0.87  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.67  B  0.63  B  0.68  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.94  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.75  C  0.71  C  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.88  D  0.86  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.60  A  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.94  E  0.90  E  0.93  E  0.90  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.56  A  0.72  C  0.55  A  0.71  C 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.54  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.69  B  0.80  C  0.69  B  0.80  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.71  C  0.73  C  0.71  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.75  C  0.71  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.63  B  0.56  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.75  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.60  A  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.95  E  0.89  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.78  C  0.76  C  0.78  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Irvine  0.33  A  0.27  A  0.33  A  0.27  A 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.70  B  0.83  D  0.70  B  0.83  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.54  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.57  A  0.63  B  0.57  A  0.63  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange  0.56  A  0.36  A  0.56  A  0.36  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.48  A  0.48  A  0.48  A  0.48  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.45  A  0.41  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.32  A  0.31  A  0.32  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.32  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.79  C  0.56  A  0.79  C  0.56  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.85  D  0.70  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.67  B 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.00  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.60  A  0.73  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.81  D  0.74  C  0.82  D  0.74  C 
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TABLE 8-12 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.49  A  0.68  B  0.50  A  0.68  B 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.44  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.42  A  0.54  A  0.42  A  0.53  A 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.51  A  0.60  A  0.52  A  0.60  A 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.56  A  0.58  A  0.56  A  0.57  A 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.55  A  0.62  B  0.55  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.42  A  0.47  A  0.42  A  0.47  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.76  C  0.74  C  0.76  C  0.74  C 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.45  A  0.53  A  0.45  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.58  A  0.73  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.33  A  0.25  A  0.33  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.32  A  0.25  A  0.32  A  0.25  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.28  A  0.34  A  0.28  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.60  A  0.60  A  0.59  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.63  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.37  A  0.40  A  0.37  A  0.40  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.29  A  0.41  A  0.29  A  0.42  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.22  A  0.17  A  0.23  A  0.17  A 
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HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 8-13. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66) 
 Alton Pkwy. & I-5 NB (AM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

 

TABLE 8-13 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18.1  B 

PM  29  C  29  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  75.3  E  75.5  E 

PM  110.5  F  109.5  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.2  C  25.1  C 

PM  19.3  B  19.4  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  21  C 

PM  15.8  B  15.8  B 
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TABLE 8-13 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  94.1  F  94.8  F 

PM  98.2  F  98.5  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  49.3  D  49.9  D 

PM  37  D  37.6  D 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  22.2  C  21.7  C 

PM  13.8  B  13.6  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  63.3  E  63.1  E 

PM  18.4  B  18.4  B 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  35.6  D  35.7  D 

PM  18.8  B  18.9  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8  A  8.1  A 

PM  21.7  C  22.7  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  306.6  F  311.2  F 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  43.4  E  42.5  E 

PM  126.4  F  133.8  F 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  39.7  D  40.3  D 

PM  7.7  A  7.4  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.2  C  25.5  C 

PM  55.2  E  55.1  E 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  22.5  C  22.7  C 

PM  10.2  B  10.4  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

889 
 

TABLE 8-13 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29.9  C 

PM  50.4  D  50.5  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  67.7  E  70.7  E 

PM  61.3  E  59.3  E 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  32.3  C  32.6  C 

PM  67.1  E  68.1  E 

 

8.3.3 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 8-14 shows Post-2035 Without Project and With Alternative 2 freeway/tollway ramp levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, the following freeway/highway ramp 
exceeds impact thresholds: 

 SR-133 SB On-Ramp at Trabuco Rd. (AM) (T-10) 
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TABLE 8-14 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1030  0.95  E  883  0.82  D  1030  0.95  E  890  0.82  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  340  0.31  A  640  0.59  A  330  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  651  0.43  A  1379  0.92  E  650  0.43  A  1369  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1121  0.50  A  1302  0.58  A  1123  0.50  A  1302  0.58  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  580  0.39  A  520  0.35  A  580  0.39  A  520  0.35  A 

NB On  1  1,800  1141  0.48  A  1700  0.71  C  1140  0.48  A  1700  0.71  C 

SB Off  1  1,500  1631  1.09  F  1021  0.68  B  1632  1.09  F  1020  0.68  B 

NB Off  2  2,250  862  0.38  A  940  0.42  A  862  0.38  A  929  0.41  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  70  0.05  A  201  0.13  A  60  0.04  A  190  0.13  A 

SB Off  1  1,500  206  0.14  A  117  0.08  A  205  0.14  A  118  0.08  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  892  0.59  A  190  0.13  A  890  0.59  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1110  0.62  B  210  0.12  A  1110  0.62  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  230  0.15  A  730  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2417  1.07  F  1059  0.47  A  2419  1.08  F  1063  0.47  A 
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TABLE 8-14 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1171  0.52  A  381  0.17  A  1170  0.52  A  370  0.16  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  691  0.64  B  362  0.34  A  691  0.64  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  321  0.21  A  1162  0.77  C  330  0.22  A  1170  0.78  C 

SB Off  2  3,000  3372  1.12  F  2380  0.79  C  3382  1.13  F  2370  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1270  0.42  A  810  0.27  A  1281  0.43  A  831  0.28  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1280  0.85  D  1090  0.73  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  390  0.43  A  420  0.47  A  380  0.42  A 

NB Direct On  1  1,500  1442  0.96  E  560  0.37  A  1440  0.96  E  560  0.37  A 

NB Loop On  1  900  401  0.45  A  240  0.27  A  400  0.44  A  240  0.27  A 

SB Off  1  1,500  541  0.36  A  670  0.45  A  542  0.36  A  669  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1416  0.63  B  1441  0.64  B  1426  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  610  0.41  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

892 
 

TABLE 8-14 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1530  0.85  D  1880  1.04  F  1540  0.86  D  1880  1.04  F 

NB Loop On  1  1,500  690  0.46  A  430  0.29  A  690  0.46  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2199  1.47  F  1227  0.82  D  2190  1.46  F  1237  0.82  D 

NB Off  1  1,500  636  0.42  A  526  0.35  A  626  0.42  A  524  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  150  0.17  A  430  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  514  0.34  A  911  0.61  B  516  0.34  A  900  0.60  A 

NB Loop On  1  1,500  630  0.42  A  641  0.43  A  641  0.43  A  641  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2452  1.09  F  1856  0.82  D  2442  1.09  F  1856  0.82  D 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  850  0.28  A  52  0.02  A  859  0.29  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  160  0.11  A  271  0.18  A  170  0.11  A 

NB Direct On  1  1,500  451  0.30  A  591  0.39  A  460  0.31  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  281  0.19  A  381  0.25  A  280  0.19  A  390  0.26  A 

SB Off  2  2,250  1203  0.53  A  744  0.33  A  1216  0.54  A  754  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  511  0.34  A  110  0.07  A  524  0.35  A 
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TABLE 8-14 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 2 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at 
Trabuco 

SB On  1  1,500  1750  1.17  F  1424  0.95  E  1780  1.19  F  1414  0.94  E 

NB On  1  1,500  160  0.11  A  481  0.32  A  160  0.11  A  490  0.33  A 

SB Off  1  1,500  470  0.31  A  289  0.19  A  472  0.31  A  289  0.19  A 

NB Off  1  1,500  1108  0.74  C  1442  0.96  E  1109  0.74  C  1452  0.97  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,080  130  0.12  A  1230  1.14  F  120  0.11  A  1240  1.15  F 

NB On  1  1,080  620  0.57  A  1750  1.62  F  630  0.58  A  1766  1.64  F 

SB Off  2  3,000  2699  0.90  D  832  0.28  A  2690  0.90  D  830  0.28  A 

NB Off  2  2,250  1575  0.70  B  481  0.21  A  1574  0.70  B  470  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  38  0.03  A  37  0.02  A  37  0.02  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  70  0.05  A 

NB Off  1  1,500  300  0.20  A  1096  0.73  C  297  0.20  A  1102  0.73  C 
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8.3.4 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 8-15 shows Post-2035 Without Project and With Alternative 2 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, one segment exceeds impact 
thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68) 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.76  E  0.90  36.69  E 

PM  0.65  23.39  C  0.64  23.00  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.99  D  0.75  27.95  D 

PM  0.54  19.44  C  0.53  19.13  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  ‐  F  0.80  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.62  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  ‐  F  0.87  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.74  E  0.92  38.29  E 

PM  0.81  30.79  D  0.81  30.79  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.48  D  0.81  32.23  D 

PM  0.82  32.20  D  0.81  32.12  D 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  42.71  E  0.97  42.09  E 

PM  1.29  ‐  F  1.29  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.68  E  0.89  36.19  E 

PM  0.86  33.69  D  0.86  33.69  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  1.60  ‐  F  1.60  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.26  D  0.79  30.06  D 

PM  0.78  29.53  D  0.78  29.58  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.83  33.32  D  0.82  33.05  D 

PM  0.86  34.23  D  0.86  34.20  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.82  34.76  D  0.81  34.65  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.93  38.72  E 

PM  0.77  28.69  D  0.76  28.51  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.84  D  0.78  31.63  D 

PM  0.63  25.92  C  0.62  25.78  C 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.71  28.64  D  0.70  28.50  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  1.13  ‐  F  1.12  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.19  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  44.68  E 

PM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84  ‐  F  0.84  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.10  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.96  38.99  E  0.96  38.95  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.79  D  0.82  31.68  D 

PM  0.81  30.96  D  0.81  30.91  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.77  32.27  D  0.78  32.30  D 

PM  0.79  32.63  D  0.79  32.66  D 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.42  C  0.67  24.27  C 

PM  0.67  24.42  C  0.67  24.42  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.63  D  0.83  32.36  D 

PM  0.84  32.63  D  0.84  32.63  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.43  ‐  F  1.43  ‐  F 

PM  1.29  ‐  F  1.29  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.74  D  0.75  27.68  D 

PM  0.76  28.29  D  0.76  28.18  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.16  D  0.75  28.01  D 

PM  0.86  33.93  D  0.86  33.83  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.54  D  0.73  29.44  D 

PM  0.99  ‐  F  0.99  ‐  F 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.77  D  0.80  30.52  D 

PM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.28  C  0.59  21.25  C 

PM  0.74  ‐  F  0.74  ‐  F 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.60  C  0.65  23.72  C 

PM  0.53  19.14  C  0.52  18.98  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  29.96  D  0.70  30.04  D 

PM  0.59  25.95  C  0.59  25.79  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.25  C  0.56  20.42  C 

PM  0.44  16.05  B  0.44  15.88  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.60  21.58  C 

PM  0.46  16.50  B  0.45  16.43  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.54  19.70  C 

PM  0.47  16.99  B  0.47  16.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  22.03  C  0.52  22.07  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.46  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.94  C  0.58  21.00  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.95  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.17  C  0.67  24.25  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.35  C 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.83  32.33  D 

PM  0.74  27.24  D  0.74  27.35  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.78  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  26.03  D 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.81  E  0.90  37.68  E 

PM  0.74  31.59  D  0.74  31.57  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.85  ‐  F  0.84  ‐  F 

PM  0.67  24.32  C  0.67  24.40  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.06  ‐  F  1.05  ‐  F 

PM  0.84  32.46  D  0.84  32.60  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.71  25.87  C  0.71  25.95  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.90  32.82  D  0.90  32.87  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  33.86  D 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  33.86  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  0.89  35.89  E  0.89  36.05  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22  ‐  F  1.21  ‐  F 

PM  0.77  31.05  D  0.77  31.12  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51  ‐  F  1.50  ‐  F 

PM  0.88  33.87  D  0.88  33.94  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  1.00  41.05  E  1.00  41.09  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  0.91  37.36  E  0.91  37.44  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.11  ‐  F  1.12  ‐  F 

PM  0.83  32.10  D  0.83  32.05  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.32  ‐  F  1.32  ‐  F 

PM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.40  ‐  F  1.40  ‐  F 

PM  1.18  ‐  F  1.19  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  44.65  E  1.00  44.99  E 

PM  1.00  44.54  E  0.99  44.32  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.97  ‐  F  0.98  ‐  F 

PM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.93  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  0.99  ‐  F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.53  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.19  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.53  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.19  E 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.53  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.19  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  40.21  E  0.98  40.17  E 

PM  0.99  37.69  E  1.00  37.69  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.80  D  0.84  32.80  D 

PM  0.81  31.08  D  0.81  30.96  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.99  C  0.71  25.99  C 

PM  0.68  24.93  C  0.68  24.85  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.53  22.90  C  0.53  22.90  C 

PM  0.52  22.21  C  0.51  22.16  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  ‐  F  0.72  ‐  F 

PM  0.69  25.24  C  0.69  25.16  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.71  C  0.65  23.71  C 

PM  0.69  25.40  C  0.69  25.31  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.67  24.28  C  0.67  24.28  C 

PM  0.69  25.11  C  0.68  24.98  C 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.64  C  0.60  21.64  C 

PM  0.61  22.23  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.77  25.53  C  0.77  25.53  C 

PM  0.74  29.88  D  0.74  29.88  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.60  B  0.49  17.60  B 

PM  0.79  29.79  D  0.79  29.79  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.50  16.34  B  0.50  16.41  B 

PM  0.93  38.63  E  0.93  38.78  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.31  11.04  B  0.31  11.04  B 

PM  0.80  30.39  D  0.80  30.64  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.70  B 

PM  1.08  ‐  F  1.09  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.18  B 

PM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.79  A 

PM  0.71  25.88  C  0.71  26.02  D 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.52  ‐  F  0.52  ‐  F 

PM  1.04  ‐  F  1.05  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.01  A 

PM  0.80  30.48  D  0.80  30.64  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.64  B  0.28  13.62  B 

PM  0.81  32.53  D  0.82  32.71  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.79  A 

PM  0.86  34.05  D  0.87  34.34  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.25  B  0.36  17.19  B 

PM  0.86  36.22  E  0.87  36.36  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.63  A 

PM  0.77  28.66  D  0.77  28.81  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.11  B  0.29  13.06  A 

PM  0.78  30.89  D  0.79  30.99  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.35  B  0.43  11.35  B 

PM  1.30  ‐  F  1.31  ‐  F 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.48  E  0.93  38.66  E 

PM  0.26  9.58  A  0.27  9.66  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.38  11.19  B  0.38  11.24  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.28  E  0.90  36.95  E 

PM  0.27  9.75  A  0.27  9.80  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.13  E  0.87  34.98  D 

PM  0.29  13.92  B  0.29  13.97  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.18  E  0.91  38.07  E 

PM  0.35  17.02  B  0.36  17.08  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.99  E  0.89  35.68  E 

PM  0.26  9.47  A  0.26  9.53  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

PM  0.39  14.42  B  0.38  14.42  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.84  32.58  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.54  B 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.84  32.58  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.54  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  0.99  40.88  E 

PM  0.38  17.98  B  0.38  18.07  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.52  18.91  C  0.51  18.50  C 

PM  0.19  6.86  A  0.19  6.94  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.51  18.61  C 

PM  0.40  14.43  B  0.40  14.54  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.04  C  0.49  21.04  C 

PM  0.64  26.05  C  0.65  26.22  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.22  C  0.53  19.22  C 

PM  0.58  21.14  C  0.59  21.31  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.43  15.52  B 

PM  0.60  21.58  C  0.60  21.75  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.35  A 

PM  0.40  14.39  B  0.40  14.50  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

908 
 

TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.41  12.92  B  0.40  12.82  B 

PM  0.41  16.45  B  0.41  16.56  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.02  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.45  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.53  B 

PM  0.55  20.00  C  0.56  20.17  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.74  E  0.93  38.93  E 

PM  0.50  22.68  C  0.50  22.68  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.96  40.99  E  0.96  41.25  E 

PM  0.45  16.44  B  0.45  16.44  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.05  ‐  F 

PM  0.43  10.08  B  0.43  10.08  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  20.05  C  0.56  20.11  C 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.33  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.02  ‐  F  1.02  ‐  F 

PM  0.41  14.25  B  0.41  14.25  B 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.04  B  0.36  13.10  B 

PM  0.28  10.25  A  0.28  10.25  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.56  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.37  B  0.43  15.37  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.82  C  0.58  20.88  C 

PM  0.67  24.56  C  0.67  24.56  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.55  12.98  B  0.55  13.03  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.41  14.96  B  0.42  15.20  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.82  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  11.90  B  0.33  12.00  B 

PM  0.87  ‐  F  0.87  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  12.88  B  0.36  12.99  B 

PM  0.69  25.01  C  0.69  25.13  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.35  16.02  B  0.36  16.12  B 

PM  0.63  25.92  C  0.63  26.02  C 
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TABLE 8-15 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.42  19.70  B  0.42  19.82  B 

PM  0.71  30.61  D  0.71  30.71  D 
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8.3.5 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Alton Pkwy. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the addition of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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One freeway/highway ramp exceeded impact thresholds. The ramp and mitigation are given below: 

 SR-133 SB On-Ramp at Trabuco Rd. (AM) (T-10): Impacts to this ramp can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by converting it to a two-lane metered on-ramp with two 
mixed-flow lanes at the meter. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 

 

 

 

8.4 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 

8.4.1 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE 
DAILY TRAFFIC VOLUMES 

Post-2035 With Alternative 3 ADT and V/C ratios are shown in Table 8-16. Based on the ADT V/C 
performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be impacted 
by Alternative 3. 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.0  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.9  0.43  A  23.9  0.43  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.1  0.46  A  26.2  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.3  0.43  A  24.4  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.4  0.50  A  40.4  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  27.9  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.3  0.89  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.1  0.71  C  38.1  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  51.9  0.96  E  52.0  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.8  0.94  E  50.8  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.8  1.05  F  56.8  1.05  F 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.4  0.26  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.2  0.41  A  13.3  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  13.9  0.43  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.7  0.33  A  10.7  0.33  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.22  A  6.2  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.8  0.46  A  12.8  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.6  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.6  0.34  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.7  0.53  A  28.7  0.53  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.1  0.84  D  53.1  0.84  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  47.6  0.88  D  47.7  0.88  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.7  0.83  D  44.7  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.9  0.83  D  45.0  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  51.6  0.96  E  51.7  0.96  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.9  0.68  B  21.9  0.68  B 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  42.1  0.78  C  42.1  0.78  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  47.4  0.66  B  47.5  0.66  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  42.0  0.78  C  42.1  0.78  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  39.9  0.74  C  39.9  0.74  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  38.9  0.72  C  39.0  0.72  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  48.1  0.89  D  48.1  0.89  D 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.9  0.25  A  7.8  0.24  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.0  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.2  1.00  F  54.2  1.00  F 

University (south of I‐405)  Irvine  59.5  1.10  F  59.5  1.10  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  50.0  1.56  F  50.0  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.6  0.63  B  23.6  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.8  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.5  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.1  0.41  A  13.1  0.41  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.2  0.32  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.4  0.88  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.1  0.73  C  41.8  0.74  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  17.6  0.33  A  17.7  0.33  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.6  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  26.0  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  33.9  0.63  B  34.0  0.63  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  32.7  0.52  A  32.8  0.52  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  45.0  0.71  C  45.0  0.71  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.6  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.8  0.71  C  50.8  0.71  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.0  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.9  1.04  F  56.1  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.1  1.09  F  59.2  1.10  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.3  1.23  F  66.4  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  62.0  0.86  D  62.0  0.86  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  87.7  1.22  F  87.7  1.22  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  35.3  0.65  B  35.2  0.65  B 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  14.9  0.28  A  14.9  0.28  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.2  0.28  A  15.2  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.8  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  69.1  1.23  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.1  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.0  0.66  B  37.1  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.1  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.4  0.34  A  18.5  0.34  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.1  0.26  A  14.1  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.2  0.48  A  15.2  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.7  0.77  C  24.7  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.1  0.55  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.5  1.02  F  57.5  1.02  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.4  1.02  F  57.3  1.02  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  52.6  0.93  E  52.6  0.93  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.6  0.79  C  44.6  0.79  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.0  0.72  C  39.1  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  37.8  0.70  B  37.9  0.70  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.7  0.64  B  34.7  0.64  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.6  0.60  B  32.7  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  30.8  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  34.7  0.64  B  34.8  0.64  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  29.8  0.55  A  29.9  0.55  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.1  0.56  A  30.2  0.56  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.4  0.62  B  34.5  0.64  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  33.6  0.62  B  34.0  0.63  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.3  0.50  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.1  0.69  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.5  0.67  B  21.5  0.67  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.3  0.35  A  11.3  0.35  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.2  0.98  E  31.2  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.3  0.57  A  18.4  0.58  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  41.7  1.30  F  41.7  1.30  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  19.9  0.62  B  19.9  0.62  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.5  0.42  A  13.6  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  34.9  1.09  F  35.0  1.09  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  6.9  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.3  0.73  C  23.3  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  15.8  0.49  A  15.9  0.50  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.3  0.38  A  12.3  0.38  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.6  0.49  A  15.6  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.1  0.55  A  31.1  0.55  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.0  0.50  A  28.1  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.4  0.53  A  28.4  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  30.9  0.57  A  30.9  0.57  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  27.9  0.52  A  27.8  0.52  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  30.7  0.57  A  30.7  0.57  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.1  0.34  A  18.1  0.34  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  36.6  0.68  B  36.6  0.68  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.9  0.62  B  38.9  0.62  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.7  0.55  A  29.7  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  29.9  0.55  A  29.9  0.55  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.8  0.67  B  37.8  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.2  0.79  C  44.2  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  40.0  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.3  0.32  A  10.3  0.32  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.1  0.56  A  30.1  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.1  1.03  F  33.1  1.03  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.3  0.92  E  29.4  0.92  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.4  0.49  A  26.5  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.2  0.82  D  26.3  0.82  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.7  0.80  D  25.7  0.80  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.7  0.74  C  23.8  0.74  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.4  0.42  A  22.4  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.4  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.46  A  25.7  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.3  0.81  D  30.3  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  23.2  0.73  C  23.2  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.2  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.84  D  47.3  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.2  0.89  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.2  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.2  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.3  0.82  D  46.2  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  34.9  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.8  0.55  A  30.9  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.2  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.1  0.71  C  40.1  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.3  1.05  F  59.4  1.06  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  59.9  1.06  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.2  0.77  C  43.2  0.77  C 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.0  0.92  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  55.0  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.9  0.82  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.2  0.67  B  25.2  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.4  0.54  A  20.4  0.54  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.6  0.44  A  16.6  0.44  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.3  0.78  C  29.3  0.78  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.4  0.73  C  27.5  0.73  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.1  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  15.0  0.27  A  15.0  0.27  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.2  0.68  B  38.2  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.8  0.53  A  29.8  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  27.0  0.48  A  27.0  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.2  0.34  A  19.2  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.4  0.47  A  26.4  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  20.9  0.37  A  20.9  0.37  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.6  0.63  B  35.7  0.63  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.9  0.76  C  18.9  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.6  0.33  A  10.6  0.33  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.8  0.37  A  20.8  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.4  0.26  A  8.4  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.6  0.30  A  9.6  0.30  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

926 
 

TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.5  0.51  A  27.5  0.51  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.3  0.45  A  14.3  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.2  0.48  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.1  0.44  A  11.1  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.3  0.30  A  11.3  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  30.9  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.4  0.23  A  6.4  0.23  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.1  0.50  A  14.1  0.50  A 

O (north of C)  Irvine  11.8  0.42  A  11.7  0.42  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.8  0.67  B  18.8  0.67  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  20.9  1.61  F  20.9  1.61  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

Marine (east of O)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.14  F  14.9  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.7  0.57  A  30.9  0.57  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  4.2  0.32  A  4.3  0.33  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  24.1  0.75  C  24.2  0.76  C 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  22.0  0.69  B  22.0  0.69  B 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.6  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.6  0.51  A  6.6  0.51  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.5  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.3  0.95  E  12.4  0.95  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.4  0.42  A  5.4  0.42  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

O (north of LN)  Irvine  10.0  0.36  A  10.0  0.36  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.4  0.19  A  2.4  0.19  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.1  0.24  A  3.1  0.24  A 

O (north of LV)  Irvine  7.4  0.26  A  7.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.3  0.72  C  9.3  0.72  C 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (east of B)  Irvine  20.9  0.65  B  20.9  0.65  B 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  8.2  0.63  B  8.2  0.63  B 

G (Marine to E)  Irvine  11.4  0.88  D  11.5  0.89  D 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  17.2  0.54  A  17.2  0.54  A 

C (north of LV)  Irvine  2.0  0.15  A  2.0  0.15  A 

LV (east of C)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  23.0  0.72  C  23.0  0.72  C 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.5  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

LN (east of A)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.6  0.36  A  4.6  0.35  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.4  0.65  B  8.5  0.65  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.0  0.54  A  7.0  0.54  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.6  0.43  A  5.6  0.43  A 

O (north of LQ)  Irvine  11.1  0.40  A  11.1  0.40  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.8  0.29  A  3.7  0.28  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.4  0.42  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.7  0.06  A  0.7  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.5  0.27  A  3.4  0.27  A 
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TABLE 8-16 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) AND V/C 
RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

A (north of LQ)  Irvine  5.3  0.41  A  5.3  0.40  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.0  0.54  A  7.0  0.54  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.2  0.33  A  4.3  0.33  A 

B (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

F (B to D)  Irvine  0.1  0.01  A  0.1  0.01  A 

F (D to E)  Irvine  1.7  0.13  A  1.6  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.6  0.13  A  1.6  0.13  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  9.2  0.71  C  9.2  0.71  C 

 
 

 

8.4.2 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF 
SERVICE 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 8-17. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.92  E  0.81  D  0.92  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.89  D  0.85  D  0.89  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.78  C  0.85  D  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.08  F  0.90  D  1.08  F  0.90  D 

123  Jamboree Rd. and Tustin Ranch Rd.  Irvine  0.49  A  0.49  A  0.50  A  0.49  A 

124  Jamboree Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.64  B  0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.85  D  0.85  D  0.85  D  0.85  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127  Jamboree Rd. and El Camino Real  Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128  Jamboree Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.74  C  0.71  C  0.74  C  0.71  C 

129  Jamboree Rd. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.59  A  0.67  B  0.59  A 

131  Jamboree Rd. SB and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.64  B  0.76  C  0.65  B 

132  Jamboree Rd. NB and Walnut Av.  Irvine  0.50  A  0.62  B  0.49  A  0.62  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.38  A  0.65  B  0.38  A  0.65  B 

135  Jamboree Rd. NB and Warner Av.  Irvine  0.56  A  1.06  F  0.56  A  1.06  F 

136  Jamboree Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.84  D  0.92  E  0.84  D  0.92  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.46  A  0.47  A  0.46  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.61  B  0.60  A  0.60  A 

160  SR‐261 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.81  D 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.69  B  0.61  B  0.70  B  0.61  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.86  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.72  C  0.79  C  0.72  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.73  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.90  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.75  C  0.69  B  0.75  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.64  B  0.72  C  0.64  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.87  D  0.79  C  0.86  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.79  C  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.00  E  0.96  E  1.00  E 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.89  D  0.78  C  0.89  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.49  A  0.43  A  0.48  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.52  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.51  A  0.73  C  0.51  A  0.73  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

264  W. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.67  B  0.73  C  0.67  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.47  A  0.50  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.71  C  0.67  B  0.72  C  0.68  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.72  C  0.56  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.66  B  0.67  B  0.66  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.81  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.65  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.76  C  0.90  D  0.76  C  0.90  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.73  C  0.77  C  0.73  C  0.77  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.78  C  0.81  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.92  E  0.97  E  0.92  E 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.74  C  0.69  B  0.74  C  0.69  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.52  A  0.49  A  0.52  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.80  C  0.87  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.79  C  0.86  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  0.86  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.85  D  0.78  C  0.85  D  0.79  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.85  D  0.97  E  0.85  D  0.97  E 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.68  B  0.65  B  0.68  B 

310  Sand Canyon. Av. and Alton Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.90  D  0.70  B  0.90  D 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.44  A  0.68  B  0.45  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.53  A  0.90  D  0.53  A 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.38  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.44  A  0.42  A  0.45  A  0.42  A 

315  Laguna Canyon Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.50  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.77  C  0.65  B  0.78  C  0.65  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.53  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.54  A  0.85  D  0.54  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old Laguna 
Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.75  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.94  E  0.67  B  0.93  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.57  A  0.39  A  0.57  A  0.39  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

327  Barranca Pkwy. and Technology  Irvine  0.54  A  0.60  A  0.54  A  0.60  A 

328  Barranca Pkwy. and I‐5 HOV Ramp  Irvine  0.52  A  0.42  A  0.52  A  0.42  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.67  B  0.59  A  0.67  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.72  C  0.61  B  0.73  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.80  C  0.94  E  0.81  D  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.52  A  0.48  A  0.52  A  0.48  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.69  B  0.60  A 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.73  C  0.70  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.57  A  0.46  A  0.57  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.50  A  0.43  A  0.50  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.48  A  0.71  C  0.48  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.50  A  0.61  B  0.49  A  0.61  B 

344  Alton Pkwy. and Technology Dr. W.  Irvine  0.50  A  0.68  B  0.50  A  0.67  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.49  A  0.84  D  0.49  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.68  B  0.69  B  0.68  B  0.68  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.66  B  0.83  D  0.67  B  0.80  C 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

357 
Enterprise Dr. and Fortune Dr./I‐
405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.45  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.59  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.70  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.82  D  0.86  D  0.82  D  0.86  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.82  D  0.80  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.59  A  0.69  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.82  D  0.91  E  0.82  D  0.91  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.53  A  0.63  B  0.53  A  0.65  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.48  A  0.57  A  0.48  A  0.57  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.42  A  0.32  A  0.42  A 

374  Lake Forest Dr. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.90  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.56  A  0.54  A  0.56  A 

376  Lake Forest Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.84  D 

377  Lake Forest Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.63  B  0.57  A 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

378  Lake Forest Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.77  C  0.87  D  0.77  C  0.87  D 

379  Lake Forest Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.70  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 

380  Lake Forest Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.80  D  0.89  D  0.80  D  0.89  D 

381  Lake Forest Dr. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.44  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.87  D  0.65  B  0.88  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.49  A  0.62  B  0.49  A  0.63  B 

386  Ridge Route Dr. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.82  D 

387  Ridge Route Dr. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.76  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.70  B  0.45  A  0.70  B 

389  Ridge Route Dr. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.58  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.62  B  0.52  A  0.62  B 

391  Santa Maria Av. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.51  A  0.74  C  0.50  A  0.74  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.76  C  0.87  D  0.76  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.60  A  0.71  C  0.60  B  0.71  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.73  C 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

396  El Toro Rd. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.54  A  0.66  B  0.53  A  0.66  B 

397  El Toro Rd. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.64  B  0.75  C  0.64  B  0.75  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.65  B  0.58  A  0.65  B  0.58  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd.  Aliso Viejo  0.69  B  0.67  B  0.69  B  0.68  B 

400  El Toro Rd. and SR‐73 NB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401  El Toro Rd. and SR‐73 SB Ramps 
Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.63  B  0.71  C  0.62  B  0.72  C 

403  SR‐241 NB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.29  A  0.23  A  0.28  A  0.23  A 

404  SR‐241 SB Ramps and Jeffrey Rd.  Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail Hill 
Pkwy. 

Irvine  0.30  A  0.32  A  0.30  A  0.32  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.58  A 

409  Bake Pkwy. and Commercentre Dr. 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

410  Bake Pkwy. and Lake Forest Dr.  Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412  Ridge Route Dr. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.71  C  0.82  D  0.71  C  0.82  D 

413  Ridge Route Dr. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 

414  Ridge Route Dr. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.68  B 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

415  Glenn Ranch Rd. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.85  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.86  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.63  B  0.67  B  0.63  B  0.67  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.95  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.70  B  0.75  C  0.70  B  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.88  D  0.87  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.61  B  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.94  E  0.90  E  0.93  E  0.90  E 

425  Los Alisos Bl. and Avenida Carlota 
Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426  Los Alisos Bl. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.56  A  0.72  C  0.55  A  0.72  C 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.54  A  0.61  B  0.53  A  0.61  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.69  B  0.80  C  0.69  B  0.79  C 

429  Moulton Pkwy. and Laguna Hills Dr.  Aliso Viejo  0.66  B  0.73  C  0.66  B  0.73  C 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.71  C  0.73  C  0.71  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.75  C  0.71  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.63  B  0.55  A  0.63  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

435  Alicia Pkwy. and Paseo de Valencia 
Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436  Moulton Pkwy. and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.96  E  0.88  D  0.96  E  0.89  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Orange  0.78  C  0.76  C  0.77  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago Canyon 
Rd. 

Irvine  0.33  A  0.27  A  0.32  A  0.27  A 

463  Jamboree Rd. and Chapman Ave.  Orange  0.70  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.54  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.57  A  0.63  B  0.57  A  0.63  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 
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TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon View 
Ave. 

Orange  0.56  A  0.36  A  0.56  A  0.37  A 

477  El Camino Real N. and Bryan Ave.  Irvine  0.48  A  0.48  A  0.48  A  0.48  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and Technology 
Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.45  A  0.40  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.32  A  0.31  A  0.32  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.36  A  0.31  A 

484  Sand Canyon Av. and Roosevelt  Irvine  0.57  A  0.48  A  0.57  A  0.48  A 

485  Sand Canyon Av. and Nightmist  Irvine  0.79  C  0.56  A  0.79  C  0.56  A 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.83  D  0.70  B 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.67  B 

515  Bake Pkwy. N and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516  Lake Forest Dr. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.86  D  1.01  F  0.85  D  1.01  F 

517  Portola Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518  Alton Pkwy. and Commercentre 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

555  Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. S 
Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.63  B  0.70  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.52  A  0.55  A  0.52  A  0.55  A 

558  Ridge Valley‐O St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.81  D  0.74  C  0.82  D  0.74  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

941 
 

TABLE 8-17 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.49  A  0.68  B  0.49  A  0.68  B 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.43  A  0.52  A  0.44  A  0.52  A 

562  Great Park Bl. W. and Marine Wy.  Irvine  0.42  A  0.54  A  0.42  A  0.54  A 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

564  Great Park Bl. E. and Marine Wy.  Irvine  0.51  A  0.60  A  0.51  A  0.60  A 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.56  A  0.58  A  0.56  A  0.58  A 

566  Marine Wy. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.67  B  0.60  A  0.67  B  0.60  A 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.55  A  0.61  B  0.55  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.42  A  0.47  A  0.42  A  0.48  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.76  C  0.74  C  0.76  C  0.74  C 

571  Portola Springs and Portola Pkwy.  Irvine  0.54  A  0.45  A  0.54  A  0.45  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.57  A  0.73  C  0.58  A  0.72  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.33  A  0.25  A  0.33  A  0.25  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.32  A  0.25  A  0.33  A  0.25  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.28  A  0.34  A  0.28  A  0.34  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.60  A  0.60  A  0.60  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.62  B  0.63  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.37  A  0.40  A  0.37  A  0.40  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.29  A  0.41  A  0.29  A  0.41  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.22  A  0.17  A  0.23  A  0.17  A 
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HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 8-18. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 8-18 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  17.9  B  18.1  B 

PM  29  C  29  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Signal 
AM  75.3  E  77.1  E 

PM  110.5  F  110.5  F 

293  Jeffrey Rd. and I‐405 NB Ramps  Signal 
AM  25.2  C  25.4  C 

PM  19.3  B  19.3  B 

294  University Dr. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  20.5  C  20.6  C 

PM  15.8  B  16  B 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Signal 
AM  94.1  F  94.5  F 

PM  98.2  F  98.8  F 

305  Sand Canyon. Av. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  49.3  D  49.9  D 

PM  37  D  37.3  D 

311  Sand Canyon. Av. and I‐405 NB Ramps  Signal  AM  22.2  C  22.2  C 
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TABLE 8-18 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

PM  13.8  B  14.1  B 

312  Sand Canyon. Av. and I‐405 SB Ramps  Signal 
AM  63.3  E  61.9  E 

PM  18.4  B  18.5  B 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  35.6  D  35.6  D 

PM  18.8  B  18.9  B 

317  SR‐133 NB Ramps and Irvine Bl.  Signal 
AM  8  A  8.1  A 

PM  21.7  C  21.9  C 

324  Portola Pkwy. and SR‐241 NB Ramps  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  306.6  F  306.6  F 

325  Portola Pkwy. and SR‐241 SB Ramps  SSSC 
AM  43.4  E  43.4  E 

PM  126.4  F  133.8  F 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  39.7  D  39.5  D 

PM  7.7  A  7.4  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Signal 
AM  25.2  C  25.4  C 

PM  55.2  E  54.5  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Signal 
AM  22.5  C  22.4  C 

PM  10.2  B  10.3  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Signal 
AM  29.2  C  29.4  C 

PM  50.4  D  50.5  D 

486  SR‐133 SB Ramps and Trabuco Rd.  Signal 
AM  67.7  E  66.5  E 

PM  61.3  E  60.1  E 

487  SR‐133 NB Ramps and Trabuco Rd.  Signal  AM  32.3  C  32.3  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

944 
 

TABLE 8-18 POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS SUMMARY 
(HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control Peak Hour 
No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

PM  67.1  E  68  E 

 

8.4.3 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP 
LEVELS OF SERVICE 

Table 8-19 shows Post-2035 Without Project and With Alternative 3 freeway/tollway ramp levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, no freeway/highway ramps exceed 
impact thresholds. 
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TABLE 8-19 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1030  0.95  E  883  0.82  D  1031  0.95  E  881  0.82  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  340  0.31  A  630  0.58  A  330  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  651  0.43  A  1379  0.92  E  659  0.44  A  1380  0.92  E 

NB Off  2  2,250  1121  0.50  A  1302  0.58  A  1120  0.50  A  1302  0.58  A 

I‐5 at Sand 
Canyon 

SB On  1  1,500  580  0.39  A  520  0.35  A  590  0.39  A  520  0.35  A 

NB On  1  1,800  1141  0.48  A  1700  0.71  C  1140  0.48  A  1710  0.71  C 

SB Off  1  1,500  1631  1.09  F  1021  0.68  B  1623  1.08  F  1021  0.68  B 

NB Off  2  2,250  862  0.38  A  940  0.42  A  871  0.39  A  942  0.42  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  70  0.05  A  201  0.13  A  70  0.05  A  200  0.13  A 

SB Off  1  1,500  206  0.14  A  117  0.08  A  206  0.14  A  117  0.08  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  892  0.59  A  191  0.13  A  893  0.60  A 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1110  0.62  B  200  0.11  A  1110  0.62  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  230  0.15  A  730  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2417  1.07  F  1059  0.47  A  2420  1.08  F  1060  0.47  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

946 
 

TABLE 8-19 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1171  0.52  A  381  0.17  A  1171  0.52  A  371  0.16  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  691  0.64  B  371  0.34  A  701  0.65  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  321  0.21  A  1162  0.77  C  320  0.21  A  1160  0.77  C 

SB Off  2  3,000  3372  1.12  F  2380  0.79  C  3371  1.12  F  2379  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1270  0.42  A  810  0.27  A  1271  0.42  A  820  0.27  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1280  0.85  D  1090  0.73  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  390  0.43  A  430  0.48  A  390  0.43  A 

NB Direct On  1  1,500  1442  0.96  E  560  0.37  A  1442  0.96  E  560  0.37  A 

NB Loop On  1  900  401  0.45  A  240  0.27  A  401  0.45  A  240  0.27  A 

SB Off  1  1,500  541  0.36  A  670  0.45  A  542  0.36  A  679  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1416  0.63  B  1443  0.64  B  1418  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  600  0.40  A 
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TABLE 8-19 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1530  0.85  D  1880  1.04  F  1530  0.85  D  1880  1.04  F 

NB Loop On  1  1,500  690  0.46  A  430  0.29  A  680  0.45  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2199  1.47  F  1227  0.82  D  2179  1.45  F  1233  0.82  D 

NB Off  1  1,500  636  0.42  A  526  0.35  A  636  0.42  A  536  0.36  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  160  0.18  A  431  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  514  0.34  A  911  0.61  B  514  0.34  A  921  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  630  0.42  A  641  0.43  A  620  0.41  A  640  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2452  1.09  F  1856  0.82  D  2457  1.09  F  1854  0.82  D 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  850  0.28  A  52  0.02  A  840  0.28  A 

SR‐133 at 
Irvine 

SB On  1  1,500  270  0.18  A  160  0.11  A  269  0.18  A  170  0.11  A 

NB Direct On  1  1,500  451  0.30  A  591  0.39  A  460  0.31  A  590  0.39  A 

NB Loop On  1  1,500  281  0.19  A  381  0.25  A  280  0.19  A  390  0.26  A 

SB Off  2  2,250  1203  0.53  A  744  0.33  A  1205  0.54  A  755  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  511  0.34  A  111  0.07  A  514  0.34  A 
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TABLE 8-19 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity 

Without Project With Alternative 3 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at 
Trabuco 

SB On  1  1,500  1750  1.17  F  1424  0.95  E  1750  1.17  F  1420  0.95  E 

NB On  1  1,500  160  0.11  A  481  0.32  A  160  0.11  A  490  0.33  A 

SB Off  1  1,500  470  0.31  A  289  0.19  A  470  0.31  A  290  0.19  A 

NB Off  1  1,500  1108  0.74  C  1442  0.96  E  1108  0.74  C  1442  0.96  E 

SR‐133 at 
Barranca 

SB On  1  1,080  130  0.12  A  1230  1.14  F  130  0.12  A  1240  1.15  F 

NB On  1  1,080  620  0.57  A  1750  1.62  F  631  0.58  A  1760  1.63  F 

SB Off  2  3,000  2699  0.90  D  832  0.28  A  2711  0.90  E  830  0.28  A 

NB Off  2  2,250  1575  0.70  B  481  0.21  A  1579  0.70  C  481  0.21  A 

SR‐241 at 
Portola (West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  38  0.03  A  37  0.02  A  38  0.03  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  70  0.05  A 

NB Off  1  1,500  300  0.20  A  1096  0.73  C  299  0.20  A  1096  0.73  C 
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8.4.4 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE 
LEVELS OF SERVICE 

Table 8-20 shows Post-2035 Without Project and With Alternative 3 freeway mainline segments levels of 
service. According to performance criteria and impact thresholds, one segment exceeds impact 
thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68) 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.76  E  0.90  36.63  E 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.39  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.99  D  0.75  27.92  D 

PM  0.54  19.44  C  0.54  19.44  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM    ‐  F    ‐  F 

PM    ‐  F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  ‐  F  0.81  ‐  F 

PM  0.64  ‐  F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  ‐  F  0.87  ‐  F 

PM  0.77  ‐  F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

PM  0.82  ‐  F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.74  E  0.92  38.38  E 

PM  0.81  30.79  D  0.80  30.67  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.48  D  0.81  32.26  D 

PM  0.82  32.20  D  0.81  32.05  D 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  42.71  E  0.97  42.09  E 

PM  1.29  ‐  F  1.28  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.68  E  0.89  36.11  E 

PM  0.86  33.69  D  0.85  33.47  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  1.60  ‐  F  1.60  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.26  D  0.79  29.96  D 

PM  0.78  29.53  D  0.78  29.39  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.83  33.32  D  0.83  33.29  D 

PM  0.86  34.23  D  0.86  34.30  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90  ‐  F  0.90  ‐  F 

PM  0.82  34.76  D  0.82  34.84  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  39.15  E  0.93  39.08  E 

PM  0.77  28.69  D  0.76  28.64  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.84  D  0.79  31.80  D 

PM  0.63  25.92  C  0.62  25.88  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

952 
 

TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.93  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.71  28.64  D  0.71  28.60  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07  ‐  F  1.07  ‐  F 

PM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

PM  1.20  ‐  F  1.20  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84  ‐  F  0.84  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.10  ‐  F  1.10  ‐  F 

PM  0.96  38.99  E  0.96  39.12  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.79  D  0.82  31.79  D 

PM  0.81  30.96  D  0.81  31.16  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.77  32.27  D  0.78  32.38  D 

PM  0.79  32.63  D  0.79  32.82  D 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.42  C  0.67  24.42  C 

PM  0.67  24.42  C  0.67  24.57  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.63  D  0.84  32.63  D 

PM  0.84  32.63  D  0.84  32.91  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.43  ‐  F  1.44  ‐  F 

PM  1.29  ‐  F  1.29  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.74  D  0.75  27.79  D 

PM  0.76  28.29  D  0.76  28.40  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.16  D  0.76  28.24  D 

PM  0.86  33.93  D  0.85  33.45  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.54  D  0.73  29.58  D 

PM  0.99  ‐  F  0.98  38.19  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  30.77  D  0.81  30.77  D 

PM  1.06  ‐  F  1.05  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.28  C  0.59  21.23  C 

PM  0.74  ‐  F  0.73  ‐  F 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

954 
 

TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.60  C  0.65  23.48  C 

PM  0.53  19.14  C  0.52  18.98  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  29.96  D  0.69  29.84  D 

PM  0.59  25.95  C  0.59  25.79  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.25  C  0.56  20.20  C 

PM  0.44  16.05  B  0.44  15.88  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.60  21.58  C 

PM  0.46  16.50  B  0.45  16.43  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.61  C  0.54  19.70  C 

PM  0.47  16.99  B  0.47  16.93  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  22.03  C  0.52  22.09  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.50  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.94  C  0.58  21.03  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.92  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.17  C  0.67  24.29  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.31  C 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.19  D  0.83  32.39  D 

PM  0.74  27.24  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.91  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  25.99  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.81  E  0.91  37.85  E 

PM  0.74  31.59  D  0.74  31.62  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.85  ‐  F  0.85  ‐  F 

PM  0.67  24.32  C  0.67  24.36  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

PM  0.84  32.46  D  0.84  32.53  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.71  25.87  C  0.71  25.91  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.00  ‐  F  1.00  ‐  F 

PM  0.90  32.82  D  0.90  32.84  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  33.80  D 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03  ‐  F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  33.74  D  0.86  33.80  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13  ‐  F  1.13  ‐  F 

PM  0.89  35.89  E  0.89  35.97  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  0.77  31.05  D  0.77  31.08  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51  ‐  F  1.51  ‐  F 

PM  0.88  33.87  D  0.88  33.91  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  1.00  41.05  E  1.00  41.09  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

PM  0.91  37.36  E  0.91  37.44  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.11  ‐  F  1.11  ‐  F 

PM  0.83  32.10  D  0.84  32.13  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.32  ‐  F  1.32  ‐  F 

PM  1.05  ‐  F  1.05  ‐  F 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.22  ‐  F  1.22  ‐  F 

PM  1.09  ‐  F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.40  ‐  F  1.40  ‐  F 

PM  1.18  ‐  F  1.19  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00  44.65  E  1.00  44.76  E 

PM  1.00  44.54  E  1.00  44.65  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.97  ‐  F  0.97  ‐  F 

PM  0.92  ‐  F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01  ‐  F  1.01  ‐  F 

PM  0.94  ‐  F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.23  ‐  F  1.23  ‐  F 

PM  0.99  ‐  F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.36  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.35  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.36  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.35  E 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.36  E  0.91  37.36  E 

PM  0.88  35.35  E  0.88  35.35  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.98  40.21  E  0.97  39.82  E 

PM  0.99  37.69  E  1.00  37.79  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.80  D  0.84  32.46  D 

PM  0.81  31.08  D  0.81  31.15  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.99  C  0.70  25.79  C 

PM  0.68  24.93  C  0.68  24.97  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.53  22.90  C  0.53  22.78  C 

PM  0.52  22.21  C  0.52  22.23  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  ‐  F  0.71  ‐  F 

PM  0.69  25.24  C  0.69  25.24  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.71  C  0.65  23.48  C 

PM  0.69  25.40  C  0.69  25.40  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.67  24.28  C  0.66  23.91  C 

PM  0.69  25.11  C  0.69  25.04  C 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.64  C  0.60  21.72  C 

PM  0.61  22.23  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.77  25.53  C  0.77  25.72  C 

PM  0.74  29.88  D  0.74  29.88  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.60  B  0.49  17.76  B 

PM  0.79  29.79  D  0.79  29.79  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.50  16.34  B  0.51  16.55  B 

PM  0.93  38.63  E  0.93  38.63  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.31  11.04  B  0.31  11.20  B 

PM  0.80  30.39  D  0.80  30.39  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.95  B 

PM  1.08  ‐  F  1.08  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.43  B 

PM  1.06  ‐  F  1.06  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.96  A 

PM  0.71  25.88  C  0.71  25.95  C 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.52  ‐  F  0.52  ‐  F 

PM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.18  A 

PM  0.80  30.48  D  0.80  30.64  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.28  13.64  B  0.29  13.77  B 

PM  0.81  32.53  D  0.82  32.71  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.96  A 

PM  0.86  34.05  D  0.87  34.34  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.25  B  0.36  17.37  B 

PM  0.86  36.22  E  0.87  36.36  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.69  A  0.24  8.80  A 

PM  0.77  28.66  D  0.77  28.81  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.11  B  0.29  13.21  A 

PM  0.78  30.89  D  0.79  30.99  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.35  B  0.43  11.52  B 

PM  1.30  ‐  F  1.31  ‐  F 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.48  E  0.92  38.31  E 

PM  0.26  9.58  A  0.27  9.66  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96  ‐  F  0.95  ‐  F 

PM  0.38  11.19  B  0.38  11.24  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.28  E  0.90  36.74  E 

PM  0.27  9.75  A  0.27  9.80  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.13  E  0.87  34.88  D 

PM  0.29  13.92  B  0.29  13.97  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.18  E  0.91  37.99  E 

PM  0.35  17.02  B  0.36  17.08  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.99  E  0.88  35.47  E 

PM  0.26  9.47  A  0.26  9.53  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94  ‐  F  0.93  ‐  F 

PM  0.39  14.42  B  0.38  14.41  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.83  32.31  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.84  32.67  D  0.83  32.31  D 

PM  0.37  13.49  B  0.37  13.49  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  0.98  40.79  E 

PM  0.38  17.98  B  0.38  18.07  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.52  18.91  C  0.51  18.34  C 

PM  0.19  6.86  A  0.19  6.94  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.51  18.34  C 

PM  0.40  14.43  B  0.40  14.48  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.04  C  0.48  20.88  C 

PM  0.64  26.05  C  0.64  26.10  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.22  C  0.53  19.00  C 

PM  0.58  21.14  C  0.59  21.20  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.42  15.27  B 

PM  0.60  21.58  C  0.60  21.66  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.28  10.18  A 

PM  0.40  14.39  B  0.40  14.44  B 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.41  12.92  B  0.39  12.50  B 

PM  0.41  16.45  B  0.41  16.51  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.02  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.39  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.53  B 

PM  0.55  20.00  C  0.56  20.09  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.74  E  0.92  38.74  E 

PM  0.50  22.68  C  0.50  22.74  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.96  40.99  E  0.96  40.99  E 

PM  0.45  16.44  B  0.46  16.49  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04  ‐  F  1.04  ‐  F 

PM  0.43  10.08  B  0.43  10.12  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  20.05  C  0.55  20.05  C 

PM  0.34  12.33  B  0.34  12.38  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.02  ‐  F  1.01  ‐  F 

PM  0.41  14.25  B  0.41  14.30  B 
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TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.04  B  0.36  13.10  B 

PM  0.28  10.25  A  0.28  10.30  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.56  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.37  B  0.43  15.45  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.82  C  0.58  20.93  C 

PM  0.67  24.56  C  0.68  24.63  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  ‐  F  0.91  ‐  F 

PM  0.55  12.98  B  0.55  12.98  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.41  14.96  B  0.42  15.29  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.74  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  11.90  B  0.33  12.05  B 

PM  0.87  ‐  F  0.87  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  12.88  B  0.36  13.04  B 

PM  0.69  25.01  C  0.69  25.07  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.35  16.02  B  0.36  16.17  B 

PM  0.63  25.92  C  0.63  25.97  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

965 
 

TABLE 8-20 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.42  19.70  B  0.42  19.87  B 

PM  0.71  30.61  D  0.71  30.66  D 
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8.4.5 POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 MITIGATION MEASURES 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer eastbound left turn lane as a shared left/right lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 
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9. SPECIAL ISSUES 

This chapter evaluates the following special issues as part of the traffic analysis. 

Pending Projects Sensitivity Analysis – For Year 2017, Year 2035, and Post-2035 conditions, the 
Proposed Project and Project Alternatives were analyzed to determine if any additional level of service 
deficiencies are created within the study area with pending projects. Approved Project (City Baseline) with 
Pending Projects and With Project with Pending Projects options were compared so that any deficiencies 
in the study area circulation system associated with the pending projects could be identified. 

Pedestrian and Bicycle Circulation – The pedestrian and bicycle circulation and corresponding traffic 
control measures within the project area are discussed, including a discussion demonstrating how Policies 
a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of Objective B-4 will be met with the Proposed 
Project and Project Alternatives. 

Circulation Phasing Report Intersections – The Proposed Project and Project Alternatives are evaluated 
to see if any intersections identified in the circulation Phasing Report will be adversely affected. 

Transit – The transit services and amenities adjacent to the project site are discussed in this section of the 
report. A figure showing these transit amenities is included. 

CMP Checklist – The Congestion Management Program (CMP) checklist is completed, and necessary 
analysis determined through the checklist is performed. 

Access Study – The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard are 
analyzed to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations 
will be adversely impacted. The analysis utilizes the City of Irvine Transportation Design Procedures 
(February 2007). 
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9.1 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS, PROPOSED 
PROJECT  

9.1.1 YEAR 2017 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2017 With Project (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-1. Based on the 
ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be 
impacted by the Proposed Project. 

TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.7  0.23  A  12.7  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.5  0.28  A  15.5  0.28  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.8  0.44  A  24.9  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.8  0.66  B  24.8  0.66  B 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.1  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.6  0.71  C  38.6  0.71  C 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.2  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.4  0.83  D  52.4  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.2  0.67  B  36.2  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.4  0.77  C  41.4  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.8  0.77  C  41.8  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.8  0.87  D  46.8  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.3  0.86  D  46.3  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.7  0.99  E  53.8  1.00  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.7  0.30  A  9.8  0.31  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.6  0.29  A  15.6  0.29  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.2  0.47  A  25.4  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.1  0.63  B  34.3  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.0  0.81  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.3  0.85  D  53.5  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.3  0.80  D  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.3  0.76  C  41.4  0.77  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.2  0.76  C  41.4  0.77  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.6  0.92  E  49.6  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.0  0.59  A  19.0  0.59  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.0  0.67  B  36.1  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  50.4  0.70  B  50.5  0.70  C 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.4  0.69  B  37.5  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.7  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  33.6  0.62  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.6  1.30  F  41.6  1.30  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.2  0.13  A  4.2  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  4.0  0.13  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.2  1.66  F  53.3  1.67  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.9  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.8  0.34  A  10.9  0.34  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.8  0.74  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.7  0.67  B  38.9  0.69  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.4  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.56  A  30.6  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.9  0.54  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.6  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.6  0.63  B  39.6  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.1  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.8  0.35  A  18.8  0.35  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.9  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.1  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.1  0.96  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.5  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.4  1.06  F  57.6  1.07  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.3  1.15  F  62.5  1.16  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.8  0.80  D  58.0  0.81  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.3  1.13  F  71.5  1.13  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.6  0.47  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.67  B  38.0  0.68  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  63.9  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.6  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.1  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.8  0.58  A  32.8  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.5  0.54  A  30.5  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.8  0.46  A  14.8  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.2  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.6  0.79  C  44.7  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.8  1.11  F  41.9  1.12  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.3  0.99  E  37.4  1.00  E 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.5  0.63  B  35.6  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.8  0.63  B  33.9  0.63  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.5  0.64  B  34.6  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.5  0.62  B  33.6  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.2  0.56  A  30.3  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.7  0.53  A  28.9  0.54  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  27.1  0.50  A  27.3  0.51  A 

Irvine (e/o O)  Irvine  31.9  0.59  A  32.2  0.60  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.3  0.76  C  24.5  0.77  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.5  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.4  0.56  A  32.1  0.59  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.7  0.51  A  28.4  0.53  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.4  0.42  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.3  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.9  0.45  A  17.0  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.7  0.65  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.3  0.67  B  21.4  0.67  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.1  0.94  E  30.1  0.94  E 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.6  0.52  A  16.6  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  34.2  1.07  F  34.2  1.07  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.7  0.36  A  19.7  0.36  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.8  0.37  A  19.9  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.6  0.58  A  18.6  0.58  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.9  0.59  A  19.0  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.60  A  16.8  0.60  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.6  0.21  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.5  0.65  B  8.5  0.65  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.2  0.54  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.6  0.46  A  14.7  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.2  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.7  0.42  A  22.7  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.9  0.44  A  23.9  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.9  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.5  0.56  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.6  0.49  A  30.6  0.49  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.3  0.54  A  29.4  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.0  0.41  A  22.1  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.7  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.7  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.4  0.89  D  28.4  0.89  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.0  0.78  C  25.0  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.5  0.80  C  25.5  0.80  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.9  0.47  A  14.8  0.46  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.0  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.4  0.79  C  25.5  0.80  C 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.3  0.79  C  25.4  0.79  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.5  0.92  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  18.0  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.3  0.62  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.7  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  15.9  0.42  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.1  0.62  B  23.1  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.2  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.1  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.31  A  11.8  0.31  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.5  0.47  A  26.5  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.1  0.69  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.1  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.6  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.1  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  40.9  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.83  D  46.7  0.83  D 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.9  0.66  B  36.7  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.7  0.61  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.1  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.7  0.69  B  25.8  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.4  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.9  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.5  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.4  0.38  A  21.4  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.2  0.91  E  34.2  0.91  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.1  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.0  0.34  A  19.0  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.6  0.35  A  19.6  0.35  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.8  0.33  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.8  0.48  A  26.9  0.48  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.6  0.18  A  6.6  0.18  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.4  0.70  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.6  0.55  A  17.6  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.7  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.1  0.36  A  20.2  0.36  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.1  0.10  A  3.1  0.10  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.1  0.46  A  25.2  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.3  0.40  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  12.9  0.34  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.8  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.4  0.19  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.0  0.46  A  13.0  0.46  A 

O (north of C)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.8  0.49  A  13.8  0.49  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.0  1.46  F  19.0  1.46  F 

O (north of Marine)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Marine (east of O)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.7  0.67  B  28.9  0.67  B 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.73  C  27.5  0.73  C 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.52  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  8.3  0.64  B  8.2  0.63  B 

Z (north of LN)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.59  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  29.1  0.54  A  29.3  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.08  A 

LV (east of C)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LN (east of A)  Irvine  5.5  0.42  A  5.4  0.42  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 
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TABLE 9-1 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LQ (east of C)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

LQ (east of A)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.14  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.3  0.25  A  3.3  0.25  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north ofLQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

A (north of LN)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.1  0.31  A  4.1  0.31  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.2  0.09  A  1.2  0.09  A 

 

 

9.1.2 YEAR 2017 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH PROPOSED 
PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service for Year 2017 With Project (with Pending Projects) are 
shown in Table 9-2. Based on the performance standards and impact threshold criteria, none of the 
intersections are forecast to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16 
Newport Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.77  C  0.77  C  0.77  C  0.77  C 

34 
Red Hill Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54 
Browning Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.94  E  0.79  C  0.94  E  0.79  C 

91 
Tustin Ranch Rd. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.80  C  0.64  B  0.80  C  0.64  B 

123 
Jamboree Rd. and 
Tustin Ranch Rd. 

Irvine  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124 
Jamboree Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.82  D 

125 
Jamboree Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.85  D  0.75  C  0.85  D  0.75  C 

126 
Jamboree Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.67  B  0.69  B  0.67  B  0.69  B 

127 
Jamboree Rd. and El 
Camino Real 

Irvine  0.61  B  0.68  B  0.61  B  0.68  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐
5 NB Ramps 

Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.74  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐
5 SB Ramps 

Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.77  C  0.53  A  0.77  C  0.53  A 

132 
Jamboree Rd. NB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.38  A  0.55  A  0.38  A  0.54  A 

133 
Jamboree Rd. and 
Edinger Av. 

Irvine  0.35  A  0.59  A  0.35  A  0.58  A 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

135 
Jamboree Rd. NB 
and Warner Av. 

Irvine  0.52  A  0.94  E  0.52  A  0.94  E 

136 
Jamboree Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.81  D  0.97  E  0.81  D  0.97  E 

157 
SR‐261 SB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.45  A  0.38  A  0.45  A 

158 
SR‐261 NB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159 
SR‐261 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160 
SR‐261 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

218 
Culver Dr. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.61  B  0.66  B  0.61  B 

220 
Culver Dr. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.83  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

221 
Culver Dr. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.81  D  0.68  B  0.81  D  0.68  B 

222 
Culver Dr. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.79  C  0.75  C  0.79  C  0.75  C 

223 
Culver Dr. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.70  B 

224 
Culver Dr. and 
Walnut Av. 

Irvine  0.75  C  0.84  D  0.75  C  0.84  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.69  B  0.70  B  0.69  B 

227 
Culver Dr. and 
Warner Av. 

Irvine  0.72  C  0.62  B  0.72  C  0.62  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

228 
Culver Dr. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

229 
Culver Dr. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.89  D  0.82  D  0.89  D 

232 
Culver Dr. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233 
Culver Dr. and I‐405 
SB Ramps 

Irvine  0.58  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

235 
Culver Dr. and 
University Dr. 

Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249 
Yale Av. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.77  C  0.88  D  0.78  C  0.88  D 

252 
Yale Av. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.46  A 

255 
Yale Av. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259 
Yale Av. and Walnut 
Av. 

Irvine  0.51  A  0.71  C  0.51  A  0.71  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.59  A  0.62  B  0.59  A  0.62  B 

264 
W. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.56  A 

267 
E. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.59  A 

268 
W. Yale Loop and 
Alton Pkwy. 

Irvine  0.57  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

271 
E. Yale Lp. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.67  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

282 
Jeffrey Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.53  A  0.46  A 

283 
Jeffrey Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.62  B  0.60  A 

284 
Jeffrey Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.61  B  0.51  A  0.61  B  0.52  A 

285 
Jeffrey Rd. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.70  B  0.66  B  0.70  B  0.66  B 

286 
Jeffrey Rd. and 
Roosevelt 

Irvine  0.78  C  0.69  B  0.77  C  0.70  B 

287 
Jeffrey Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.82  D 

288 
Jeffrey Rd. and 
Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.67  B  0.76  C 

290 
Jeffrey Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.80  C  0.82  D  0.80  C 

291 
Jeffrey Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.96  E  0.88  D  0.96  E  0.88  D 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.79  C  0.81  D  0.80  C  0.81  D 

294 
University Dr. and I‐
405 SB Ramps 

Irvine  0.69  B  0.66  B  0.70  B  0.66  B 

300 
Sand Canyon. Av. 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301 
Sand Canyon. Av. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.69  B  0.64  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

302 
Sand Canyon. Av. 
and Trabuco Pkwy. 

Irvine  0.74  C  0.83  D  0.75  C  0.84  D 

303 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.72  C  0.62  B  0.72  C 

304 
Sand Canyon. Av. 
and Old Marine Wy. 

Irvine  0.84  D  0.80  C  0.83  D  0.80  C 

305 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 SB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.77  C  0.70  B  0.77  C 

306 

Sand Canyon. Av. 
and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.60  A  0.79  C  0.61  B  0.79  C 

307 
Sand Canyon. Av. 
and ICD 

Irvine  0.59  A  0.62  B  0.60  A  0.62  B 

309 
Sand Canyon. Av. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.56  A  0.61  B  0.57  A 

310 
Sand Canyon. Av. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

311 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.59  A  0.48  A  0.59  A  0.48  A 

312 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 SB Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.77  C  0.62  B 

313 
Laguna Canyon Rd. 
and ICD 

Irvine  0.23  A  0.34  A  0.24  A  0.34  A 

314 
Laguna Canyon Rd. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.35  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 

315 
Laguna Canyon Rd. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

316 
SR‐133 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.63  B  0.52  A  0.63  B  0.53  A 

317 
SR‐133 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.59  A  0.77  C  0.58  A  0.78  C 

318 
Banting and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.50  A  0.72  C  0.50  A 

319 
Banting and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.60  A  0.46  A  0.61  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. 
and Old Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.72  C  0.69  B  0.72  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 NB Ramps 

Laguna Beach  1.02  F  0.86  D  1.02  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 NB Ramps 

Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 SB Ramps 

Irvine  0.25  A  0.20  A  0.25  A  0.20  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.49  A  0.60  A  0.49  A  0.60  A 

328 
Barranca Pkwy. and 
I‐5 HOV Ramp 

Irvine  0.49  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329 
Barranca Pkwy. and 
ICD 

Irvine  0.49  A  0.59  A  0.49  A  0.58  A 

330 
Barranca Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐
Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.66  B  0.75  C  0.65  B  0.74  C 

335 
Alton Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336 
Alton Pkwy. and SR‐
241 Ramps 

Lake Forest  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338 
Alton Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.64  B  0.62  B  0.66  B  0.63  B 

339 
Alton Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340 
Alton Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.46  A  0.40  A  0.46  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and 
Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.50  A  0.70  B  0.49  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.51  A  0.43  A  0.51  A 

344 
Alton Pkwy. and 
Technology Dr. W. 

Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.60  A 

345 
Alton Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346 
Alton Pkwy. and 
Enterprise 

Irvine  0.65  B  0.57  A  0.65  B  0.58  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.62  B  0.56  A  0.62  B  0.56  A 

350 
Alton Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.60  A  0.42  A  0.61  B  0.42  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB 
Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.52  A  0.66  B  0.52  A  0.66  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

357 
Enterprise Dr. and 
Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.52  A  0.46  A  0.53  A 

358 
ICD and Enterprise 
Dr. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

359 
ICD and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361 
Bake Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.86  D  0.51  A  0.86  D 

362 
Bake Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363 
Bake Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.65  B 

364 
Bake Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.74  C  0.76  C  0.73  C  0.77  C 

365 
Bake Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366 
Bake Pkwy. and 
Rockfield Bl. 

Irvine  0.58  A  0.71  C  0.58  A  0.70  B 

367 
Bake Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.85  D  0.62  B  0.85  D  0.62  B 

368 
Bake Pkwy. and I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371 
Bake Pkwy. and 
Research Dr. 

Irvine  0.50  A  0.55  A  0.50  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.46  A 

373 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 NB Ramps 

Lake Forest  0.31  A  0.35  A  0.31  A  0.35  A 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

374 
Lake Forest Dr. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 SB Ramps 

Lake Forest  0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376 
Lake Forest Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.84  D  0.82  D  0.84  D  0.82  D 

377 
Lake Forest Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.52  A  0.48  A  0.52  A  0.48  A 

378 
Lake Forest Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.69  B  0.75  C  0.69  B  0.76  C 

379 
Lake Forest Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.66  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380 
Lake Forest Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.70  C  0.76  C  0.70  C  0.76  C 

381 
Lake Forest Dr. and 
I‐5 NB Ramps 

Lake Forest  0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and 
Avenida Carlota/I‐5 
SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.70  B  0.65  B  0.70  B 

385 
Lake Forest Dr. and 
ICD 

Laguna Hills  0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386 
Ridge Route Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.67  B 

387 
Ridge Route Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.55  A  0.47  A  0.55  A 

388 
Ridge Route Dr. and 
Avenida Carlota 

Lake Forest  0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 

389 
Ridge Route Dr. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

390 
Paseo de Valencia 
and Avenida Carlota 

Laguna 
Woods 

0.48  A  0.56  A  0.48  A  0.56  A 

391 
Santa Maria Av. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.43  A  0.66  B  0.44  A  0.66  B 

392 
El Toro Rd. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

393 
El Toro Rd. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394 
El Toro Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Lake Forest  0.75  C  0.74  C  0.75  C  0.74  C 

396 
El Toro Rd. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.61  B  0.78  C  0.62  B  0.80  C 

397 
El Toro Rd. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.59  A 

398 
El Toro Rd. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.55  A  0.49  A 

399 
El Toro Rd. and Aliso 
Creek Rd. 

Aliso Viejo  0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.90  D 

400 
El Toro Rd. and SR‐
73 NB Ramps 

Laguna Beach  0.70  B  0.70  B  0.69  B  0.70  B 

401 
El Toro Rd. and SR‐
73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.46  A  0.69  B  0.46  A  0.69  B 

402 
I‐5 NB Ramps and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.73  C  0.74  C  0.72  C  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. 
and Quail Hill Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.30  A  0.29  A  0.30  A 

406 
Laguna Canyon Rd. 
and Lake Forest Dr. 

Irvine  0.72  C  0.63  B  0.71  C  0.63  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake Forest  0.60  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.24  A  0.25  A  0.24  A  0.25  A 

412 
Ridge Route Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.62  B  0.74  C  0.62  B  0.74  C 

413 
Ridge Route Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414 
Ridge Route Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.44  A  0.56  A  0.44  A  0.56  A 

415 
Glenn Ranch Rd. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East 
and SR‐241 Ramps 

Lake Forest  0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and 
Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.65  B  0.94  E  0.64  B  0.93  E 

418 
El Toro Rd. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.67  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

419 
El Toro Rd. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.58  A  0.57  A  0.59  A  0.58  A 

420 
El Toro Rd. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421 
Los Alisos Bl. and 
Trabuco Rd. 

Mission Viejo  0.68  B  0.70  B  0.68  B  0.71  C 

422 
Los Alisos Bl. and 
Jeromino Rd. 

Mission Viejo  0.70  B  0.80  D  0.70  B  0.80  D 

423 
Muirlands Bl. and 
Los Alisos Bl. 

Mission Viejo  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

997 
 

TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

424 
Los Alisos Bl. and 
Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.84  D  0.83  D  0.85  D  0.83  D 

425 
Los Alisos Bl. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.41  A  0.48  A  0.41  A  0.49  A 

426 
Los Alisos Bl. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and 
Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.46  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and 
Paseo de Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429 
Moulton Pkwy. and 
Laguna Hills Dr. 

Aliso Viejo  0.55  A  0.63  B  0.55  A  0.63  B 

430 
Trabuco Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.70  B  0.65  B  0.71  C  0.65  B 

431 
Jeronimo Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432 
Alicia Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Mission Viejo  0.69  B  0.79  C  0.70  B  0.79  C 

433 
I‐5 NB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434 
I‐5 SB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 

435 
Alicia Pkwy. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.62  B  0.63  B  0.61  B  0.64  B 

436 
Moulton Pkwy. and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.60  A  0.68  B  0.60  A  0.68  B 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

437 
Scientific Wy. and 
ICD 

Irvine  0.53  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and 
Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.12  A  0.17  A  0.12  A 

444 
Sand Canyon Av. 
and Burt Rd. 

Irvine  0.78  C  0.71  C  0.79  C  0.71  C 

452 
Jamboree Rd. and 
Santiago Canyon Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463 
Jamboree Rd. and 
Chapman Ave. 

Orange  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.50  A  0.68  B 

466 
SR‐241 NB Ramp 
and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.38  A  0.41  A 

468 
Jamboree Rd. and 
Canyon View Ave. 

Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477 
El Camino Real N. 
and Bryan Ave. 

Irvine  0.41  A  0.47  A  0.40  A  0.47  A 

481 
Laguna Canyon Rd. 
and Technology Dr. 

Irvine  0.31  A  0.28  A  0.30  A  0.28  A 

482 
Road A and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.35  A  0.31  A  0.35  A  0.31  A 

483 
Road C and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.32  A  0.28  A  0.32  A 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

484 
Sand Canyon Av. 
and Roosevelt 

Irvine  0.44  A  0.47  A  0.44  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. 
and Nightmist 

Irvine  0.72  C  0.47  A  0.72  C  0.47  A 

514 
Alton Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.70  B  0.54  A  0.70  C  0.56  A 

515 
Bake Pkwy. N and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.71  C  0.61  B  0.72  C 

516 
Lake Forest Dr. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.57  A  0.75  C  0.57  A  0.75  C 

517 
Portola Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.83  D  0.51  A  0.83  D 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake Forest  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.65  B 

555 
Bake Pkwy. and 
Rancho Pkwy. S 

Lake Forest  0.63  B  0.66  B  0.63  B  0.66  B 

556 
Ridge Valley and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.46  A  0.42  A  0.46  A 

558 
Ridge Valley‐O St. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.55  A  0.79  C  0.57  A  0.79  C 

559 
O St. and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.56  A  0.60  A  0.56  A  0.61  B 

560 
O St. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.34  A  0.40  A  0.34  A  0.40  A 

561 
LY Street and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.41  A  0.59  A  0.43  A  0.58  A 

571 
Portola Springs and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 
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TABLE 9-2 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

572 
Modjeska‐A St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.47  A  0.58  A  0.47  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.22  A  0.19  A  0.23  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.16  A  0.25  A  0.17  A  0.25  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.20  A  0.24  A  0.21  A  0.24  A 

577 
Pusan Way‐Z St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.71  C  0.54  A  0.69  B  0.53  A 

579 
A‐02 St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.77  C  0.84  D 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.13  A  0.12  A  0.13  A  0.12  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-3. The following 
freeway/highway intersection that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 
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TABLE 9-3 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.3  B  18.5  B 

PM  66.3  E  67.9  E 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  59.8  E  60.3  E 

PM  74.7  E  75.3  E 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  26  C  26.5  C 

PM  22.7  C  23  C 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  19.3  B  18.5  B 

PM  18.9  B  19.6  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  72.2  E  74.1  E 

PM  42.7  D  42.7  D 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  26.4  C  26.5  C 

PM  31  C  31  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  11.4  B  11.1  B 

PM  12.6  B  12.1  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  35.7  D  35.2  D 

PM  25.5  C  25.4  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  27.5  C  26.8  C 

PM  12.7  B  12.9  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  7.7  A  7.8  A 

PM  25.8  C  27  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 
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TABLE 9-3 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  16.1  B  16.1  B 

PM  7  A  6.9  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  16  B  16  B 

PM  31.6  C  31.5  C 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  29.9  C  29.8  C 

PM  6.5  A  6.7  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  20.7  C  20.7  C 

PM  25.9  C  25.8  C 

 

 

9.1.3 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-4 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Project (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the ramps are forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-4 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  970  0.90  D  900  0.83  D  959  0.89  D  910  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  300  0.28  A  600  0.56  A  300  0.28  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  560  0.37  A  1070  0.71  C  561  0.37  A  1071  0.71  C 

NB Off  2  2,250  1184  0.53  A  1508  0.67  B  1194  0.53  A  1511  0.67  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  1020  0.68  B  800  0.53  A  1020  0.68  B  800  0.53  A 

NB On  1  1,500  821  0.55  A  1155  0.77  C  821  0.55  A  1152  0.77  C 

SB Off  1  1,500  1171  0.78  C  895  0.60  A  1170  0.78  C  895  0.60  A 

NB Off  2  2,250  722  0.32  A  1110  0.49  A  721  0.32  A  1111  0.49  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  190  0.13  A  41  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  188  0.13  A  100  0.07  A  168  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  680  0.45  A  121  0.08  A  680  0.45  A 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1142  0.63  B  220  0.12  A  1150  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  170  0.11  A  661  0.44  A  170  0.11  A  680  0.45  A 
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TABLE 9-4 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SB Off  2  2,250  2231  0.99  E  940  0.42  A  2238  0.99  E  950  0.42  A 

NB Off  2  2,250  1072  0.48  A  320  0.14  A  1074  0.48  A  320  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  212  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1042  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3177  1.06  F  2259  0.75  C  3177  1.06  F  2258  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  852  0.28  A  310  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1000  0.67  B  1280  0.85  D  992  0.66  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  390  0.43  A  270  0.30  A  381  0.42  A  280  0.31  A 

NB Direct On  1  1,500  1360  0.91  E  420  0.28  A  1364  0.91  E  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  271  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  497  0.33  A  660  0.44  A  488  0.33  A  669  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1379  0.61  B  1452  0.65  B  1380  0.61  B  1472  0.65  B 
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TABLE 9-4 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1390  0.93  E  1330  0.89  D  1410  0.94  E  1330  0.89  D 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  380  0.25  A  650  0.43  A  380  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1480  0.99  E  950  0.63  B  1474  0.98  E  950  0.63  B 

NB Off  1  1,500  410  0.27  A  518  0.35  A  399  0.27  A  498  0.33  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  170  0.19  A  400  0.44  A  170  0.19  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  850  0.57  A  360  0.24  A  852  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  420  0.28  A  480  0.32  A  424  0.28  A  480  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2221  0.99  E  1536  0.68  B  2221  0.99  E  1547  0.69  B 

NB Off  2  3,000  50  0.02  A  640  0.21  A  60  0.02  A  649  0.22  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  671  0.45  A  310  0.21  A  669  0.45  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  90  0.06  A  200  0.13  A  100  0.07  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 
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TABLE 9-4 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SB Off  2  2,250  521  0.23  A  296  0.13  A  521  0.23  A  306  0.14  A 

NB Off  1  1,500  241  0.16  A  748  0.50  A  242  0.16  A  769  0.51  A 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  161  0.15  A  1070  0.99  E  150  0.14  A  1081  1.00  F 

NB On  1  1,080  420  0.39  A  1396  1.29  F  419  0.39  A  1376  1.27  F 

SB Off  2  3,000  2209  0.74  C  512  0.17  A  2209  0.74  C  522  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1380  0.61  B  422  0.19  A  1389  0.62  B  422  0.19  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  340  0.23  A  260  0.17  A  340  0.23  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  31  0.02  A  3  0.00  A  31  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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9.1.4 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-5 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Project (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment is forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.83  32.11  D  0.82  31.80  D 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.18  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.28  C  0.69  25.08  C 

PM  0.51  18.45  C  0.51  18.47  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F     ‐   F 

PM    20.45  F    20.51  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.77   ‐   F 

PM  0.63   ‐   F  0.63   ‐   F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83   ‐   F  0.83   ‐   F 

PM  0.74   ‐   F  0.74   ‐   F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87   ‐   F  0.86   ‐   F 

PM  0.79   ‐   F  0.79   ‐   F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.95  E  0.89  35.72  E 

PM  0.78  29.45  D  0.78  29.33  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.89  D  0.77  30.79  D 

PM  0.78  30.98  D  0.78  30.99  D 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.93  39.01  E  0.93  38.74  E 

PM  1.25   ‐   F  1.25   ‐   F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  34.94  D  0.87  34.64  D 

PM  0.83  32.02  D  0.83  32.23  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.47   ‐   F  1.46   ‐   F 

PM  1.57   ‐   F  1.57   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.63  D  0.78  29.39  D 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.88  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.78  31.74  D  0.77  31.47  D 

PM  0.75  30.74  D  0.75  30.50  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.86  40.21  E  0.85  39.85  E 

PM  0.77  31.84  D  0.77  31.57  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.59  D  0.84  32.70  D 

PM  0.66  23.97  C  0.66  23.86  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.53  C  0.67  27.60  C 

PM  0.51  21.75  C  0.51  21.68  C 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.25  D  0.82  32.40  D 

PM  0.60  24.80  C  0.60  24.72  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.80  E  0.90  36.86  E 

PM  1.01   ‐   F  1.01   ‐   F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.15  E  0.92  38.18  E 

PM  1.08   ‐   F  1.08   ‐   F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.26  D  0.85  33.32  D 

PM  0.92  37.88  E  0.91  37.60  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72   ‐   F  0.72   ‐   F 

PM  0.85  38.66  E  0.85  38.62  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.96  39.22  E  0.96  39.22  E 

PM  0.89  36.52  E  0.89  36.50  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.77  28.69  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.64  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.83  32.39  D  0.83  32.95  D 

PM  0.80  32.38  D  0.80  32.94  D 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.28  C  0.66  23.79  C 

PM  0.66  23.79  C  0.67  24.34  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.82  31.50  D 

PM  0.82  31.50  D  0.84  32.50  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.35   ‐   F  1.37   ‐   F 

PM  1.20   ‐   F  1.22   ‐   F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.95  C  0.71  25.90  C 

PM  0.71  25.90  C  0.71  26.05  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.30  C 

PM  0.81  31.11  D  0.81  30.94  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  27.03  C 

PM  0.91  35.56  E  0.91  35.46  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.74  27.65  D 

PM  0.98  43.49  E  0.98  43.35  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.77  C  0.55  19.71  C 

PM  0.67  24.27  C  0.67  24.23  C 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.58  20.86  C 

PM  0.48  17.37  B  0.48  17.32  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.17  C  0.63  27.44  C 

PM  0.54  24.18  C  0.54  24.12  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.82  B  0.50  18.04  C 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.44  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.26  C  0.54  19.35  C 

PM  0.40  14.64  B  0.40  14.61  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.46  B  0.49  17.57  B 

PM  0.41  14.80  B  0.41  14.77  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.58  B  0.45  19.65  B 

PM  0.49  20.94  C  0.49  20.92  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.18  C  0.51  18.26  C 

PM  0.46  16.57  B  0.46  16.54  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.72  C  0.58  20.82  C 

PM  0.51  18.52  C  0.51  18.49  C 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.36  D  0.72  26.51  D 

PM  0.64  23.21  C  0.64  23.17  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.43  D  0.78  29.57  D 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.25  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.95  D  0.77  32.87  D 

PM  0.66  28.41  D  0.65  28.29  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  28.15  D  0.75  28.15  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.05  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.94  39.93  E  0.94  39.93  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.87  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.30  D  0.82  31.30  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.22  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.37  D  0.88  32.44  D 

PM  0.74  27.19  C  0.74  27.25  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.02  E  0.92  38.09  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92   ‐   F  0.92   ‐   F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00   ‐   F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.46  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93   ‐   F  0.93   ‐   F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.25  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21   ‐   F  1.21   ‐   F 

PM  0.71  27.64  C  0.71  27.57  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.58  E  0.98  40.44  E 

PM  0.87  36.42  E  0.88  36.46  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.91  37.44  E 

PM  0.78  29.49  D  0.78  29.55  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  31.46  D  0.81  31.42  D 

PM  0.71  27.54  C  0.71  27.65  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.96   ‐   F  0.96   ‐   F 

PM  0.93  34.96  D  0.94  35.03  E 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.04   ‐   F  1.04   ‐   F 

PM  0.95  40.21  E  0.95  40.40  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.16   ‐   F  1.15   ‐   F 

PM  1.02   ‐   F  1.03   ‐   F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.12  E  0.88  35.04  E 

PM  0.88  35.27  E  0.88  35.35  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.60  D  0.80  31.49  D 

PM  0.83   ‐   F  0.83   ‐   F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  39.10  E  0.93  38.92  E 

PM  0.90   ‐   F  0.90   ‐   F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.08   ‐   F 

PM  1.14   ‐   F  1.14   ‐   F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.31  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.46  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.31  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.46  D 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.31  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.46  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  33.02  D  0.85  32.97  D 

PM  0.83  31.33  D  0.83  31.47  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.15  D  0.71  26.10  D 

PM  0.68  24.78  C  0.68  24.82  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  21.91  C  0.61  21.88  C 

PM  0.57  20.78  C  0.58  20.82  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.96  C  0.48  20.93  C 

PM  0.45  19.79  B  0.45  19.81  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.39  C  0.62  22.36  C 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.11  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  20.00  C  0.55  19.92  C 

PM  0.58  20.83  C  0.58  20.87  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.55  20.02  C  0.55  19.90  C 

PM  0.54  19.68  C  0.55  19.74  C 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.56  20.40  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.66  20.15  C  0.66  20.15  C 

PM  0.60  22.41  C  0.61  22.53  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.40  14.36  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.48  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.47  B  0.41  12.54  B 

PM  0.77  29.49  D  0.77  29.47  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.97  A  0.19  6.97  A 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.08  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.15  B  0.30  14.23  B 

PM  0.85  33.45  D  0.85  33.45  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.30  10.71  A 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.06  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.20  7.08  A  0.20  7.14  A 

PM  0.55  19.97  C  0.55  19.97  C 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  6.50  A  0.25  6.55  A 

PM  0.83  26.86  C  0.83  26.94  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.24  8.63  A  0.24  8.69  A 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.36  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  15.04  B  0.30  15.10  B 

PM  0.79  33.66  D  0.80  33.72  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.92  A  0.17  5.98  A 

PM  0.63  22.89  C  0.63  22.89  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.19  9.53  A  0.19  9.58  A 

PM  0.63  25.32  C  0.63  25.32  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.25  6.11  A  0.25  6.21  A 

PM  1.03   ‐   F  1.04   ‐   F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.10  D  0.71  26.20  D 

PM  0.18  6.61  A  0.19  6.69  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66   ‐   F  0.66   ‐   F 

PM  0.26  7.40  A  0.26  7.49  A 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.75  D  0.72  26.75  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.60  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  32.10  D  0.80  32.10  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.95  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.31  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.31  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.62  22.25  C 

PM  0.21  7.76  A  0.22  7.82  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.62  22.25  C 

PM  0.21  7.76  A  0.22  7.82  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.43  D  0.69  29.52  D 

PM  0.21  11.70  B  0.22  11.79  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.73  B  0.33  11.81  B 

PM  0.09  3.39  A  0.10  3.47  A 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  14.15  B  0.39  14.21  B 

PM  0.32  11.67  B  0.32  11.73  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.31  B  0.38  17.28  B 

PM  0.54  22.57  C  0.55  22.62  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.92  B  0.41  14.92  B 

PM  0.49  17.67  B  0.49  17.73  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.37  13.20  B  0.37  13.20  B 

PM  0.54  19.59  C  0.54  19.67  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.80  A 

PM  0.36  13.06  B  0.36  13.11  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.32  10.46  B  0.31  10.42  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.34  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.24  8.52  A  0.24  8.58  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  13.00  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.78  B  0.36  12.86  B 

PM  0.54  19.50  C  0.54  19.50  C 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.45  D  0.68  29.55  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.15  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.77  C  0.66  23.89  C 

PM  0.28  10.30  A  0.29  10.36  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.56  C  0.71  20.70  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.93  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  14.08  B  0.39  14.14  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.94  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  21.12  C  0.72  21.24  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.69  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.20  7.23  A  0.20  7.29  A 

PM  0.17  6.08  A  0.17  6.08  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.85  A  0.30  10.93  A 

PM  0.25  9.12  A  0.25  9.12  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.89  B  0.33  12.00  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.71  B 
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TABLE 9-5 PENDING YEAR 2017 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.32  B  0.64  16.23  B 

PM  0.32  4.26  A  0.32  4.31  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.44  A 

PM  0.25  8.88  A  0.25  8.96  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.83  A  0.22  7.78  A 

PM  0.66  15.56  B  0.66  15.65  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.66  A  0.24  8.60  A 

PM  0.45  16.22  B  0.45  16.33  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.26  B  0.25  12.21  B 

PM  0.41  18.22  B  0.42  18.32  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.47  B  0.31  15.41  B 

PM  0.50  22.56  C  0.50  22.67  C 
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9.1.5 YEAR 2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2035 With Project (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-6. Based on the 
ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be 
impacted by the Proposed Project. 

TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.9  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.8  0.73  C  52.9  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.2  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  27.9  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.4  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.9  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.2  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.81  D  44.1  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.9  0.92  E  49.9  0.92  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.4  1.04  F  56.4  1.04  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.5  0.36  A  11.5  0.36  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.1  0.25  A  7.1  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.3  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.5  0.64  B  34.6  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.9  0.78  C  42.0  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.9  0.79  C  50.0  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  46.0  0.85  D  46.0  0.85  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.1  0.82  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  54.1  1.00  F  54.3  1.01  F 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.0  0.50  A  16.0  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.8  0.68  B  36.9  0.68  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.5  0.58  A  41.5  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  40.6  0.75  C  40.7  0.75  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  37.7  0.70  B  37.8  0.70  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.7  1.40  F  44.7  1.40  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.7  0.74  C  23.7  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.7  0.18  A  5.7  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.4  0.23  A  7.4  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.4  0.95  E  51.4  0.95  E 

University (south of I‐405)  Irvine  62.6  1.16  F  62.7  1.16  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.4  1.48  F  47.4  1.48  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.7  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.3  0.60  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.1  0.63  B  20.0  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.6  0.97  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.9  0.80  C  45.7  0.81  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.2  0.34  A  18.3  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.4  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  35.0  0.65  B  35.1  0.65  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  34.4  0.55  A  34.5  0.55  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.3  0.73  C  46.4  0.74  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.8  0.55  A  29.7  0.55  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  51.9  0.72  C  52.0  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.7  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.7  1.12  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.7  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  63.0  0.88  D  63.3  0.88  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  88.3  1.23  F  88.6  1.23  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  37.7  0.70  B  37.8  0.70  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.6  0.31  A  16.7  0.31  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.0  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.0  0.83  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.0  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  31.8  0.56  A  31.9  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.5  0.68  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.3  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.3  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.8  0.40  A  21.9  0.41  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.9  0.29  A  15.9  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.1  0.35  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  52.1  0.93  E  52.2  0.93  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.6  1.30  F  48.6  1.30  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.9  1.14  F  43.0  1.15  F 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.4  0.72  C  40.4  0.72  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.7  0.72  C  38.8  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  35.2  0.65  B  35.3  0.65  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.8  0.61  B  32.9  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  33.1  0.61  B  33.4  0.62  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.5  0.66  B  35.7  0.66  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  31.1  0.58  A  31.4  0.58  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  32.1  0.59  A  32.4  0.60  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.5  0.66  B  37.2  0.69  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.3  0.64  B  35.1  0.65  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.3  0.49  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.3  0.65  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.3  0.72  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.4  0.76  C  24.5  0.77  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.4  0.39  A  12.4  0.39  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.9  0.97  E  31.0  0.97  E 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.4  0.51  A  16.5  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.7  1.37  F  43.9  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.8  0.65  B  20.8  0.65  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  47.4  1.48  F  47.4  1.48  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.9  0.25  A  7.9  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.1  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.0  1.08  F  14.0  1.08  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.2  0.73  C  23.2  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  17.3  0.54  A  17.4  0.54  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.1  0.54  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.1  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  11.9  0.37  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  33.2  0.59  A  33.3  0.59  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.3  0.50  A  28.4  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  27.3  0.51  A  27.4  0.51  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  33.0  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.5  0.58  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.3  0.43  A  23.3  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  38.3  0.71  C  38.1  0.71  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  40.1  0.64  B  39.8  0.63  B 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.6  0.59  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.3  0.73  C  39.3  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.3  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.4  0.66  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.3  0.73  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.3  0.58  A  31.3  0.58  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.7  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.6  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.6  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  18.3  0.57  A  18.4  0.58  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.1  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.7  0.53  A  28.7  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.4  0.89  D  28.5  0.89  D 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  26.1  0.82  D  26.1  0.82  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.2  0.45  A  24.2  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.6  0.51  A  27.6  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.2  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.4  0.98  E  31.4  0.98  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.4  0.45  A  25.3  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.6  0.76  C  28.6  0.76  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.85  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.2  0.84  D 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.2  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.2  1.18  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.1  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.2  0.57  A  21.3  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.6  0.45  A  25.6  0.45  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.86  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.5  0.65  B  24.4  0.65  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.7  0.55  A  30.7  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.5  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.0  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.8  1.08  F  60.9  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.0  0.91  E 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  33.9  0.60  B 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.4  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.2  0.43  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.8  0.79  C  29.8  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.1  0.80  D 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.4  0.78  C  19.5  0.78  C 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.3  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.3  0.57  A  21.3  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.1  0.50  A  28.0  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.5  0.67  B 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.5  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  40.0  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.2  0.41  A  23.2  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.0  0.37  A  20.9  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  24.0  0.43  A  24.1  0.43  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.9  0.69  B  39.0  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.6  0.23  A  5.6  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.2  0.77  C  19.2  0.77  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.7  0.55  A  17.7  0.55  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.1  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.2  0.39  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.5  0.27  A  8.6  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.2  0.54  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.4  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.9  0.48  A  11.9  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.3  0.33  A  12.3  0.33  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  11.9  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  32.9  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.8  0.39  A  10.8  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.3  0.65  B  18.4  0.66  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.0  1.62  F  21.2  1.63  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.6  0.38  A  10.6  0.38  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.9  1.12  F  36.0  1.12  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.15  F  14.9  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.9  0.61  B  33.3  0.62  B 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  33.8  1.06  F  33.8  1.06  F 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  19.3  0.60  B  19.2  0.60  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  7.9  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.9  0.68  B  8.9  0.68  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.2  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LQ (east of LY)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.5  0.64  B  34.8  0.64  B 

O (north of LN)  Irvine  9.1  0.33  A  9.2  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.8  0.22  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

O (north of LV)  Irvine  9.6  0.34  A  9.6  0.34  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

B (north of Marine)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Marine (east of B)  Irvine  30.9  0.97  E  30.9  0.97  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.4  0.80  C  10.3  0.79  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.5  0.96  E  12.6  0.97  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

C (north of LV)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.5  1.05  F  33.5  1.05  F 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  2.0  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.40  A  5.2  0.40  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of C)  Irvine  9.8  0.76  C  9.7  0.75  C 

LQ (east of A)  Irvine  8.0  0.61  B  8.0  0.62  B 

Trabuco (east of C)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.38  A 

O (north of LQ)  Irvine  10.3  0.37  A  10.4  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.9  0.37  A  4.9  0.38  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  4.4  0.34  A  4.6  0.35  A 
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TABLE 9-6 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.5  0.27  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.4  0.41  A  5.4  0.42  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  8.1  0.62  B  8.2  0.63  B 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.6  0.12  A  1.7  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.9  0.15  A  2.0  0.15  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.0  0.84  D  10.9  0.84  D 

 

9.1.6 YEAR 2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH PROPOSED 
PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-7. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, the following intersection is forecast to exceed adopted impact 
thresholds: 

 Jamboree Rd. NB Ramps & Warner Ave. (PM) (T-3) 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.78  C  0.89  D  0.78  C  0.90  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.81  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  1.00  E  0.89  D  1.00  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.84  D  0.71  C 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine 
0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.64  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.82  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine 
0.63  B  0.71  C  0.63  B  0.71  C 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.73  C  0.70  B  0.73  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.80  C  0.63  B  0.81  D  0.64  B 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.46  A  0.63  B  0.46  A  0.64  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.43  A  0.65  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine 
0.58  A  1.06  F  0.58  A  1.08  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.89  D  0.96  E  0.89  D  0.96  E 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.44  A  0.50  A  0.44  A  0.50  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.45  A  0.48  A  0.45  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.64  B  0.73  C  0.64  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.81  D  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.71  C  0.65  B  0.71  C 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.93  E  0.77  C  0.93  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.80  C  0.75  C  0.80  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.90  D  0.87  D  0.90  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.94  E  0.84  D  0.95  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.46  A  0.51  A  0.45  A  0.51  A 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.55  A  0.57  A  0.55  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.54  A  0.75  C  0.54  A  0.75  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.68  B  0.71  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.63  B  0.66  B  0.64  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.63  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.43  A  0.49  A  0.43  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.69  B  0.67  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.67  B  0.67  B  0.67  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.70  B  0.78  C  0.70  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.67  B  0.81  D  0.67  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine 
0.77  C  0.85  D  0.77  C  0.87  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.75  C  0.79  C  0.74  C  0.78  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.88  D  0.87  D  0.89  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.91  E  0.98  E  0.91  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.86  D  0.84  D  0.86  D 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.75  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.35  A  0.43  A  0.35  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.75  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.78  C  0.82  D  0.78  C  0.82  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.97  E  0.93  E  0.97  E  0.92  E 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.81  D  0.77  C  0.81  D  0.77  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.78  C  0.95  E  0.78  C  0.96  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.66  B  0.68  B  0.65  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.74  C  0.77  C  0.74  C  0.78  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.62  B  0.45  A  0.62  B  0.45  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.88  D  0.64  B  0.88  D  0.64  B 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.28  A  0.40  A  0.30  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine 
0.39  A  0.39  A  0.38  A  0.39  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.50  A  0.48  A  0.51  A  0.47  A 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.69  B  0.81  D  0.69  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.55  A  0.73  C  0.56  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.57  A  0.82  D  0.57  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach  0.91  E  0.63  B  0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach  0.34  A  0.39  A  0.34  A  0.39  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.11  A  0.18  A  0.11  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.21  A  0.18  A  0.21  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine 
0.56  A  0.67  B  0.54  A  0.67  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine 
0.51  A  0.42  A  0.50  A  0.42  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.68  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.60  A  0.73  C  0.60  A  0.73  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine 
0.76  C  0.94  E  0.76  C  0.93  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.49  A  0.38  A  0.49  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.82  D  0.71  C  0.82  D  0.71  C 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.80  C  0.84  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.45  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.52  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.50  A  0.73  C  0.51  A  0.75  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.53  A  0.67  B  0.54  A  0.66  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine 
0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.87  D  0.50  A  0.86  D  0.50  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.67  B  0.63  B  0.67  B  0.64  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.66  B  0.83  D  0.66  B  0.83  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine 
0.46  A  0.65  B  0.46  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.58  A  0.61  B  0.58  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.63  B  0.90  D  0.63  B  0.90  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.85  D  0.90  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.83  D  0.81  D  0.83  D 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.83  D  0.94  E  0.83  D  0.94  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.54  A  0.86  D  0.54  A  0.86  D 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.32  A  0.47  A  0.32  A  0.47  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.62  B  0.90  E  0.62  B  0.90  E 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.63  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.85  D  0.87  D  0.85  D  0.87  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.60  B  0.62  B  0.61  B 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.81  D  0.91  E  0.80  D  0.91  E 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.86  D  0.74  C  0.86  D 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.82  D  0.91  E  0.82  D  0.92  E 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.48  A  0.72  C  0.48  A  0.73  C 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.83  D  0.63  B  0.83  D 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.54  A  0.63  B  0.54  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.57  A  0.70  C  0.57  A  0.70  C 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.52  A  0.64  B  0.52  A  0.65  B 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.36  A  0.69  B  0.36  A  0.69  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.42  A  0.65  B  0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.54  A  0.66  B  0.54  A  0.66  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.51  A  0.72  C  0.50  A  0.72  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.76  C  0.87  D  0.77  C  0.88  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.75  C  0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.81  D  0.78  C  0.81  D  0.78  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.67  B  0.82  D  0.67  B  0.82  D 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.61  B  0.69  B  0.61  B  0.69  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.66  B  0.59  A  0.67  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo  0.65  B  0.63  B  0.65  B  0.63  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1049 
 

TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.49  A  0.71  C  0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.76  C  0.70  B  0.76  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine 
0.74  C  0.63  B  0.74  C  0.64  B 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C  0.67  B  0.73  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.23  A  0.29  A  0.22  A  0.28  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.73  C  0.87  D  0.73  C  0.87  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.41  A  0.40  A  0.41  A  0.40  A 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.49  A  0.67  B  0.49  A  0.67  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.66  B  0.72  C  0.65  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.86  D  1.11  F  0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.80  C  0.79  C  0.80  C  0.79  C 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.57  A  0.62  B  0.57  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.88  D  0.85  D  0.88  D  0.85  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.70  B  0.74  C  0.71  C  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.89  D  0.88  D  0.89  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.75  C  0.75  C  0.74  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.94  E  0.92  E  0.94  E  0.92  E 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.45  A  0.50  A  0.44  A  0.50  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.53  A  0.59  A  0.53  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo  0.55  A  0.65  B  0.55  A  0.65  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.74  C 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo  0.67  B  0.72  C  0.67  B  0.72  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.71  C  0.72  C  0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.72  C  0.74  C  0.72  C  0.74  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.69  B  0.84  D  0.70  B  0.84  D 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.63  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.70  B  0.77  C  0.70  B  0.77  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.65  B  0.68  B  0.64  B  0.68  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.21  A  0.14  A  0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.92  E  0.88  D  0.92  E  0.87  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange 
0.63  B  0.69  B  0.63  B  0.68  B 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange 
0.72  C  0.81  D  0.73  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.88  D  0.81  D  0.89  D  0.81  D 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.79  C  0.95  E  0.79  C  0.95  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.64  B  0.69  B  0.64  B  0.69  B 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange 
0.57  A  0.33  A  0.57  A  0.33  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine 
0.48  A  0.49  A  0.47  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine 
0.42  A  0.38  A  0.42  A  0.38  A 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.36  A  0.31  A  0.36  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.35  A  0.37  A  0.35  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine 
0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.45  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine 
0.69  B  0.49  A  0.69  B  0.49  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.82  D  0.68  B  0.82  D  0.68  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.60  A  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.91  E  0.73  C  0.91  E  0.74  C 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.85  D  0.66  B  0.85  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.87  D  1.09  F  0.86  D  1.09  F 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.72  C  1.21  F  0.72  C  1.21  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest  0.63  B  0.76  C  0.63  B  0.77  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest  0.75  C  0.75  C  0.76  C  0.75  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.42  A  0.36  A  0.42  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.57  A  0.70  B  0.58  A  0.69  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.76  C  0.84  D  0.76  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.82  D 
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TABLE 9-7 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.45  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.54  A  0.61  B  0.53  A  0.62  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.63  B  0.54  A  0.63  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.62  B  0.73  C  0.62  B  0.73  C 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.73  C  0.71  C  0.73  C 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.68  B  0.74  C  0.70  B  0.74  C 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.56  A  0.65  B  0.56  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.40  A  0.35  A  0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.73  C  0.59  A  0.73  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.29  A  0.22  A  0.28  A  0.23  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.34  A  0.23  A  0.34  A  0.23  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.36  A  0.32  A  0.35  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.63  B  0.63  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.65  B  0.63  B  0.66  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.39  A  0.43  A  0.39  A  0.43  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.31  A  0.48  A  0.32  A  0.47  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 
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HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-8. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon & I-5 SB (AM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 9-8 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.4  C 

PM  32.4  C  32.5  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  68.1  E  68.9  E 

PM  123.3  F  125  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  35.8  D  35.4  D 

PM  36.6  D  36.7  D 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  17.3  B  17.1  B 

PM  17.1  B  16.6  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  137.9  F  136.5  F 

PM  128.7  F  128.5  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  38.5  D  38.6  D 

PM  28  C  28.2  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal  AM  21.2  C  21.1  C 
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TABLE 9-8 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

PM  14.6  B  14.6  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  55  D  55  D 

PM  26.6  C  27.3  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  38.3  D  38.6  D 

PM  35.1  D  35.1  D 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  17.2  B  17.2  B 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.7  B 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.3  C 

PM  6.9  A  6.9  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  25.4  C  26  C 

PM  58.6  E  58.3  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  22  C  22  C 

PM  8.4  A  8.4  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  30.5  C  30.5  C 

PM  53.1  D  52.9  D 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  60.4  E  60.4  E 

PM  30.8  C  30.8  C 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal  AM  28  C  28.1  C 
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TABLE 9-8 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

PM  89.2  F  92.5  F 

 

9.1.7 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-9 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Project (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-9 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1144  1.06  F  1000  0.93  E  1143  1.06  F  1002  0.93  E 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  260  0.24  A  620  0.57  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1289  0.86  D  549  0.37  A  1291  0.86  D 

NB Off  2  2,250  1294  0.58  A  1493  0.66  B  1291  0.57  A  1493  0.66  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  660  0.44  A  480  0.32  A  650  0.43  A  480  0.32  A 

NB On  1  1,800  1191  0.66  B  1632  0.91  E  1190  0.66  B  1629  0.91  E 

SB Off  1  1,500  1670  1.11  F  969  0.65  B  1668  1.11  F  969  0.65  B 

NB Off  2  2,250  860  0.38  A  990  0.44  A  850  0.38  A  979  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  190  0.13  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  167  0.11  A  108  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  210  0.14  A  944  0.63  B  210  0.14  A  940  0.63  B 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1160  0.64  B  220  0.12  A  1142  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  240  0.16  A  741  0.49  A 
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TABLE 9-9 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SB Off  2  2,250  2380  1.06  F  1040  0.46  A  2379  1.06  F  1033  0.46  A 

NB Off  2  2,250  1179  0.52  A  390  0.17  A  1180  0.52  A  389  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  311  0.29  A  620  0.57  A  321  0.30  A  618  0.57  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1130  0.75  C  310  0.21  A  1120  0.75  C 

SB Off  2  3,000  3265  1.09  F  2286  0.76  C  3264  1.09  F  2285  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1251  0.42  A  640  0.21  A  1251  0.42  A  638  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1310  0.87  D  1090  0.73  C  1300  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  420  0.47  A  310  0.34  A 

NB Direct On  1  1,500  1314  0.88  D  480  0.32  A  1310  0.87  D  480  0.32  A 

NB Loop On  1  900  341  0.38  A  160  0.18  A  340  0.38  A  160  0.18  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  619  0.41  A  503  0.34  A  610  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1409  0.63  B  1545  0.69  B  1406  0.62  B  1544  0.69  B 
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TABLE 9-9 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  383  0.26  A  592  0.39  A  383  0.26  A  600  0.40  A 

NB Direct On  1  1,500  1440  0.96  E  1510  1.01  F  1450  0.97  E  1503  1.00  F 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  391  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1790  1.19  F  1121  0.75  C  1790  1.19  F  1131  0.75  C 

NB Off  1  1,500  679  0.45  A  636  0.42  A  677  0.45  A  636  0.42  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  490  0.54  A 

NB Direct On  1  1,500  423  0.28  A  870  0.58  A  425  0.28  A  870  0.58  A 

NB Loop On  1  1,500  661  0.44  A  660  0.44  A  660  0.44  A  670  0.45  A 

SB Off  2  2,250  2414  1.07  F  1774  0.79  C  2414  1.07  F  1775  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  819  0.27  A  51  0.02  A  822  0.27  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  271  0.18  A  130  0.09  A  270  0.18  A  120  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  470  0.31  A  610  0.41  A  471  0.31  A  610  0.41  A 

NB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  440  0.29  A  371  0.25  A  440  0.29  A 
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TABLE 9-9 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

    Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending 
Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SB Off  2  2,250  1328  0.59  A  961  0.43  A  1341  0.60  A  961  0.43  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  441  0.29  A  110  0.07  A  441  0.29  A 

SR‐133 at Trabuco 

SB On  1  1,500  1654  1.10  F  1310  0.87  D  1660  1.11  F  1310  0.87  D 

NB On  1  1,500  180  0.12  A  461  0.31  A  180  0.12  A  460  0.31  A 

SB Off  1  1,500  531  0.35  A  361  0.24  A  530  0.35  A  361  0.24  A 

NB Off  1  1,500  885  0.59  A  1494  1.00  E  892  0.59  A  1505  1.00  F 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  200  0.19  A  1283  1.19  F  201  0.19  A  1280  1.19  F 

NB On  1  1,080  542  0.50  A  1740  1.61  F  550  0.51  A  1750  1.62  F 

SB Off  2  3,000  2600  0.87  D  720  0.24  A  2599  0.87  D  720  0.24  A 

NB Off  2  2,250  1490  0.66  B  470  0.21  A  1496  0.66  B  462  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  220  0.15  A  260  0.17  A  220  0.15  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  52  0.03  A  3  0.00  A  52  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  A 
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9.1.8 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-10 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Project (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.86  33.77  D  0.87  34.41  D 

PM  0.63  22.69  C  0.62  22.38  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.27  D  0.72  26.64  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.64  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F     ‐   F 

PM     ‐   F     ‐   F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.78   ‐   F  0.80   ‐   F 

PM  0.64   ‐   F  0.63   ‐   F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.87   ‐   F 

PM  0.77   ‐   F  0.77   ‐   F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.92   ‐   F 

PM  0.82   ‐   F  0.83   ‐   F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.94  E  0.92  38.12  E 

PM  0.81  30.73  D  0.81  30.79  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.17  D  0.81  32.24  D 

PM  0.81  32.16  D  0.82  32.20  D 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.88  E  0.97  42.09  E 

PM  1.30   ‐   F  1.29   ‐   F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.80  E 

PM  0.85  33.33  D  0.85  33.47  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.49   ‐   F  1.49   ‐   F 

PM  1.59   ‐   F  1.59   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.58  D  0.79  29.67  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  29.01  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.73  D  0.81  32.79  D 

PM  0.83  33.25  D  0.83  33.34  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88   ‐   F  0.88   ‐   F 

PM  0.80  33.50  D  0.80  33.57  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.21  E  0.89  36.21  E 

PM  0.72  26.68  D  0.73  26.89  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.83  D  0.73  29.83  D 

PM  0.57  24.05  C  0.58  24.22  C 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  34.73  D  0.88  34.65  D 

PM  0.64  26.32  C  0.65  26.49  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.61  E  0.98  43.35  E 

PM  1.08   ‐   F  1.08   ‐   F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.08  E  1.00  41.03  E 

PM  1.14   ‐   F  1.15   ‐   F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.01  E  0.93  38.72  E 

PM  0.98  43.44  E  0.99  44.05  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79   ‐   F  0.79   ‐   F 

PM  0.91  41.46  E  0.92  41.62  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.06   ‐   F 

PM  0.92  37.64  E  0.92  37.67  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.34  D  0.78  29.25  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.48  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.89  D  0.74  30.78  D 

PM  0.76  31.26  D  0.76  31.26  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1065 
 

TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.32  C  0.64  23.24  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.71  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.67  D  0.80  30.54  D 

PM  0.82  31.30  D  0.82  31.37  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.40   ‐   F  1.40   ‐   F 

PM  1.27   ‐   F  1.27   ‐   F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.51  D  0.72  26.46  D 

PM  0.74  27.63  D  0.75  27.68  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.24  D  0.71  26.17  D 

PM  0.84  32.61  D  0.84  32.43  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.27  D  0.70  28.30  D 

PM  0.98  38.14  E  0.98  38.04  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.07  D  0.78  29.39  D 

PM  1.03   ‐   F  1.03   ‐   F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.32  C 

PM  0.70   ‐   F  0.70   ‐   F 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.63  C  0.61  21.91  C 

PM  0.49  17.82  B  0.49  17.87  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.65  28.28  D  0.66  28.53  D 

PM  0.56  24.71  C  0.56  24.76  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.43  C  0.52  18.70  C 

PM  0.41  14.66  B  0.41  14.72  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.28  C 

PM  0.42  15.34  B  0.42  15.34  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.56  C 

PM  0.44  15.94  B  0.44  15.94  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.70  C 

PM  0.52  21.76  C  0.52  21.76  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.26  C 

PM  0.48  17.51  B  0.48  17.51  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.61  21.91  C 

PM  0.54  19.52  C  0.54  19.49  C 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.28  D 

PM  0.67  24.59  C  0.67  24.54  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.82  31.35  D 

PM  0.65  23.41  C  0.64  23.37  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.28  E  0.84  35.36  E 

PM  0.70  29.95  D  0.70  29.92  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.82  D  0.77  29.05  D 

PM  0.60  21.71  C  0.60  21.68  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.37  E  0.97  41.87  E 

PM  0.75  27.95  D  0.75  27.89  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.03  D  0.83  32.30  D 

PM  0.63  22.98  C  0.63  22.95  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.90  33.15  D  0.91  33.32  D 

PM  0.78  28.89  D  0.78  28.86  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94  39.30  E  0.94  39.67  E 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.24  D 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94   ‐   F  0.94   ‐   F 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.24  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02   ‐   F  1.03   ‐   F 

PM  0.75  28.11  D  0.75  28.06  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98   ‐   F  1.00   ‐   F 

PM  0.65  26.61  C  0.65  26.57  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25   ‐   F  1.26   ‐   F 

PM  0.75  29.15  D  0.75  29.11  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04   ‐   F  1.03   ‐   F 

PM  0.91  37.71  E  0.91  37.71  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.96  41.57  E 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.06  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.88   ‐   F  0.87   ‐   F 

PM  0.75  29.24  D  0.75  29.16  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.08   ‐   F  1.08   ‐   F 

PM  0.99   ‐   F  0.98   ‐   F 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.10   ‐   F  1.10   ‐   F 

PM  1.00   ‐   F  1.00   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25   ‐   F 

PM  1.09   ‐   F  1.09   ‐   F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.61  E  0.91  37.44  E 

PM  0.92  38.13  E  0.92  37.87  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.38  D  0.82  32.35  D 

PM  0.85   ‐   F  0.86   ‐   F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.98  E  0.97  41.87  E 

PM  0.94   ‐   F  0.94   ‐   F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12   ‐   F 

PM  1.18   ‐   F  1.18   ‐   F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.34  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.49  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.34  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.49  D 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.34  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.49  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  1.00  37.17  E  1.00  37.17  E 

PM  0.98  35.40  E  0.98  35.39  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.76  28.62  D 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.93  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.62  C 

PM  0.62  22.53  C  0.62  22.53  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.41  C 

PM  0.48  20.99  C  0.48  20.96  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66   ‐   F  0.66   ‐   F 

PM  0.63  22.81  C  0.63  22.77  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.37  C 

PM  0.63  22.73  C  0.63  22.68  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.60  21.52  C  0.60  21.52  C 

PM  0.61  22.02  C  0.61  21.91  C 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.39  C  0.59  21.31  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  24.03  C  0.74  24.15  C 

PM  0.69  26.92  C  0.69  26.72  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.93  B  0.47  17.01  B 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.87  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.48  15.33  B  0.48  15.40  B 

PM  0.89  36.30  E  0.89  36.25  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.21  A 

PM  0.75  27.95  D  0.75  28.06  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.09  B  0.45  19.26  B 

PM  1.05   ‐   F  1.05   ‐   F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.44  15.77  B 

PM  1.03   ‐   F  1.02   ‐   F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.51  A 

PM  0.68  24.97  C  0.68  24.90  C 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.45  ‐  F  0.45  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07   ‐   F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.07  A 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.59  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.75  B  0.29  13.75  B 

PM  0.79  31.88  D  0.79  31.83  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.90  A  0.30  10.90  A 

PM  0.84  32.92  D  0.84  32.82  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.29  B  0.36  17.29  B 

PM  0.85  35.64  E  0.85  35.60  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.80  A 

PM  0.75  28.13  D  0.75  28.06  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.84  B  0.31  13.84  A 

PM  0.78  30.86  D  0.78  30.81  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  12.01  B  0.45  12.07  B 

PM  1.30   ‐   F  1.30   ‐   F 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1073 
 

TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.96  E  0.92  38.31  E 

PM  0.31  11.07  B  0.31  11.07  B 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97   ‐   F  0.97   ‐   F 

PM  0.42  12.85  B  0.42  12.85  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.31  E  0.90  36.63  E 

PM  0.29  10.57  A  0.29  10.57  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.61  D  0.87  34.76  D 

PM  0.30  14.42  B  0.30  14.42  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.86  E  0.91  37.98  E 

PM  0.37  17.72  B  0.37  17.72  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.46  D  0.87  34.76  D 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.80  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91   ‐   F 

PM  0.38  14.19  B  0.38  14.13  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.69  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.66  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1074 
 

TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.69  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.66  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  39.50  E  0.96  39.77  E 

PM  0.37  17.52  B  0.37  17.61  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  17.92  B  0.50  18.17  C 

PM  0.20  7.19  A  0.20  7.27  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.34  B  0.48  17.45  B 

PM  0.38  13.88  B  0.39  13.93  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.39  C  0.48  20.56  C 

PM  0.64  25.87  C  0.64  25.92  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.45  C 

PM  0.58  20.81  C  0.58  20.87  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.44  15.94  B  0.45  16.18  B 

PM  0.61  21.91  C  0.61  22.00  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.30  10.79  A 

PM  0.40  14.61  B  0.41  14.66  B 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.46  13.88  B  0.46  14.09  B 

PM  0.43  17.34  B  0.43  17.39  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  8.96  A  0.25  9.07  A 

PM  0.37  13.56  B  0.38  13.61  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.45  B  0.38  13.61  B 

PM  0.56  20.33  C  0.56  20.42  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.07   ‐   F 

PM  0.59  25.94  C  0.59  25.94  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05   ‐   F 

PM  0.54  19.56  C  0.54  19.56  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.13   ‐   F 

PM  0.50  12.84  B  0.50  12.84  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.71  C 

PM  0.42  15.01  B  0.42  15.01  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10   ‐   F  1.10   ‐   F 

PM  0.48  17.34  B  0.48  17.34  B 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.46  16.49  B  0.46  16.49  B 

PM  0.34  12.38  B  0.34  12.38  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.97  C  0.68  24.97  C 

PM  0.51  18.57  C  0.51  18.57  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.13  C  0.69  25.20  C 

PM  0.75  27.71  D  0.74  27.64  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95   ‐   F  0.96   ‐   F 

PM  0.61  15.30  B  0.62  15.38  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.48  17.26  B  0.48  17.18  B 

PM  0.58  20.79  C  0.58  20.96  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.68  B  0.37  13.54  B 

PM  0.88   ‐   F  0.88   ‐   F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.41  14.68  B  0.40  14.52  B 

PM  0.72  26.45  D  0.72  26.59  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.40  17.63  B  0.39  17.49  B 

PM  0.66  27.00  C  0.66  27.10  C 
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TABLE 9-10 PENDING YEAR 2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.71  C  0.47  21.52  C 

PM  0.74  31.63  D  0.74  31.73  D 
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9.1.9 POST-2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Post-2035 With Project (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-11. Based on the 
ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would not be 
impacted by the Proposed Project. 

TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.1  0.32  A  18.1  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.8  0.42  A  23.9  0.42  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.2  0.47  A  26.2  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.3  0.50  A  40.4  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.2  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.4  0.90  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.5  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.9  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  52.0  0.96  E  52.1  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.9  0.94  E  50.9  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.7  1.05  F  56.7  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.5  0.27  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.8  0.53  A  28.9  0.54  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.2  0.69  B  37.4  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.3  0.82  D  44.5  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.4  0.85  D  53.5  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  48.0  0.89  D  48.0  0.89  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  45.0  0.83  D  45.0  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  45.3  0.84  D  45.3  0.84  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  52.1  0.96  E  52.0  0.96  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.7  0.68  B  21.7  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  41.7  0.77  C  41.7  0.77  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  46.5  0.65  B  46.7  0.65  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  45.7  0.85  D  45.7  0.85  D 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.5  0.77  C  41.5  0.77  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  40.4  0.75  C  40.4  0.75  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  49.1  0.91  E  49.2  0.91  E 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.3  0.20  A  6.4  0.20  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.6  0.21  A  6.6  0.21  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.1  0.16  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.8  0.40  A  12.8  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.1  1.00  F  54.1  1.00  F 

University (south of I‐405)  Irvine  59.8  1.11  F  59.8  1.11  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  49.9  1.56  F  49.9  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.7  0.63  B  23.7  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.3  0.70  B  22.4  0.70  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.9  0.62  B  19.9  0.62  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.5  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.2  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.6  0.88  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.9  0.74  C  42.8  0.76  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.3  0.34  A  18.4  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.7  0.48  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.8  0.59  A  31.9  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  26.0  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  34.6  0.64  B  34.7  0.64  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.8  0.54  A  33.8  0.54  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.0  0.73  C  46.0  0.73  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.4  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.4  0.70  B  50.5  0.70  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.86  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.2  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.8  1.03  F  56.2  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.0  1.09  F  59.3  1.10  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.2  1.23  F  66.5  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  61.9  0.86  D  62.4  0.87  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  91.0  1.26  F  91.4  1.27  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.8  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  69.0  1.23  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.0  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.1  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.1  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.3  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.5  0.60  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.6  0.34  A  18.7  0.35  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.3  0.26  A  14.2  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.5  0.77  C  24.6  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.2  0.55  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.8  1.03  F  57.9  1.03  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.7  1.02  F  57.8  1.03  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  53.0  0.94  E  53.0  0.94  E 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.9  0.80  C  45.0  0.80  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.4  0.71  C  38.4  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.0  0.70  C  38.1  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.9  0.65  B 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.9  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  31.2  0.58  A  31.4  0.58  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.2  0.65  B  35.4  0.66  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.3  0.56  A  30.5  0.56  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.4  0.56  A  30.7  0.57  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  35.2  0.65  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.0  0.63  B  34.7  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.3  0.50  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.2  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.2  0.70  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.3  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.6  0.68  B  21.6  0.68  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.4  0.36  A  11.4  0.36  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.37  A  11.9  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.3  0.98  E  31.4  0.98  E 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.4  0.48  A  15.4  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.6  1.36  F  43.7  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.5  0.40  A  21.5  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.1  0.63  B  20.2  0.63  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  50.0  1.56  F  50.1  1.57  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  5.9  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.1  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.1  0.46  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.1  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  19.3  0.60  B  19.4  0.61  B 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.4  0.51  A  16.5  0.52  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.7  0.49  A  15.7  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.3  0.56  A  31.4  0.56  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.2  0.50  A  28.2  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.5  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  31.7  0.59  A  31.7  0.59  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.6  0.53  A  28.7  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.0  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.1  0.69  B  37.1  0.69  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.8  0.62  B  38.8  0.62  B 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.5  0.55  A  29.5  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.9  0.67  B  37.9  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.3  0.79  C  44.3  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.1  0.41  A  13.1  0.41  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.4  0.33  A  10.4  0.33  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.3  0.56  A  30.3  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.2  1.04  F  33.2  1.04  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.7  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  26.0  0.81  D  26.0  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.3  0.54  A  17.2  0.54  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.8  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.6  0.49  A  26.7  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  24.0  0.75  C  24.0  0.75  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.7  0.42  A  22.7  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.5  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.45  A  25.6  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.2  0.81  D  30.2  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  27.7  0.87  D  27.7  0.87  D 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  20.9  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.2  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.2  0.89  D 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.2  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.2  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  31.9  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.1  0.67  B  25.1  0.67  B 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.9  0.55  A  30.9  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.2  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.0  0.71  C  40.0  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.2  1.05  F  59.3  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  60.0  1.07  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.1  0.73  C  41.1  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.3  0.77  C  43.2  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.1  0.92  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  54.9  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.8  0.81  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.3  0.67  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.7  0.29  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.6  0.55  A  20.6  0.55  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.5  0.79  C  29.5  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.6  0.74  C  27.6  0.74  C 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.1  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.4  0.52  A  29.6  0.53  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  32.1  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.9  0.26  A  15.0  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.1  0.68  B  38.1  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  26.9  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.3  0.34  A  19.3  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.2  0.47  A  26.5  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  21.2  0.38  A  21.0  0.37  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.8  0.64  B  35.9  0.64  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.76  C  19.0  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.2  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.7  0.37  A  20.7  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.3  0.26  A  8.4  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  11.0  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.3  0.51  A  27.4  0.51  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.4  0.49  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.0  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  31.0  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.6  0.24  A  6.7  0.24  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.3  0.51  A  14.3  0.51  A 

O (north of C)  Irvine  12.3  0.44  A  12.3  0.44  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  19.4  0.69  B  19.4  0.69  B 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.2  1.63  F  21.4  1.65  F 

O (north of Marine)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.1  1.10  F  35.1  1.10  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.8  1.14  F  14.8  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.8  0.57  A  31.1  0.58  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  34.5  1.08  F  34.5  1.08  F 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  26.4  0.82  D  26.4  0.83  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.7  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.7  0.15  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.7  0.98  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.3  0.41  A  5.4  0.42  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.5  0.60  B  32.8  0.61  B 

O (north of LN)  Irvine  10.4  0.37  A  10.5  0.38  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

O (north of LV)  Irvine  9.9  0.35  A  9.9  0.35  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

B (north of Marine)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  31.6  0.99  E  31.6  0.99  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.2  0.78  C  10.2  0.78  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.4  0.95  E  12.5  0.96  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  23.5  0.73  C  23.6  0.74  C 

C (north of LV)  Irvine  2.2  0.17  A  2.2  0.17  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.1  1.03  F  33.2  1.04  F 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.7  0.36  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.7  0.67  B  8.6  0.66  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.6  0.59  A  7.6  0.58  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.8  0.44  A  5.9  0.46  A 

O (north of LQ)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.42  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.7  0.29  A  3.7  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.5  0.43  A 
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TABLE 9-11 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT AVERAGE DAILY TRAFFIC 
(THOUSANDS) AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Proposed 

Project 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.04  A  0.6  0.04  A 

A (north of LN)  Irvine  3.3  0.25  A  3.3  0.25  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.06  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.60  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.1  0.85  D  11.1  0.85  D 

 

9.1.10 POST-2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH PROPOSED 
PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-12. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.82  D  0.92  E  0.82  D  0.92  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.90  D  0.85  D  0.89  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.79  C  0.85  D  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.09  F  0.90  D  1.09  F  0.90  D 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.50  A  0.49  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.86  D  0.86  D  0.87  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine  0.75  C  0.71  C  0.76  C  0.71  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.67  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.76  C  0.65  B  0.76  C  0.65  B 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.50  A  0.64  B  0.50  A  0.64  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.39  A  0.64  B  0.38  A  0.64  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine  0.56  A  1.07  F  0.56  A  1.06  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.84  D  0.93  E  0.85  D  0.93  E 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.47  A  0.47  A  0.47  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.44  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.68  B  0.82  D  0.68  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.62  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.73  C  0.79  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.79  C  0.74  C  0.79  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.91  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.71  C  0.78  C  0.71  C  0.77  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.65  B  0.72  C  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.86  D  0.79  C  0.87  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.80  C  0.94  E 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.02  F  0.96  E  1.01  F 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.90  D  0.78  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.52  A  0.57  A  0.50  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.75  C  0.52  A  0.75  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.72  C  0.68  B  0.72  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.56  A  0.73  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.74  C  0.68  B  0.74  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.47  A  0.46  A  0.48  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.71  C  0.69  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.74  C  0.57  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.68  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.82  D  0.72  C  0.82  D  0.73  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.77  C  0.89  D  0.77  C  0.89  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.83  D  0.81  D  0.83  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.93  E  0.97  E  0.93  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.71  C 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.74  C  0.70  B  0.74  C  0.70  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.50  A  0.53  A  0.50  A  0.53  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.79  C  0.87  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.79  C  0.86  D  0.79  C  0.86  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  1.08  F  1.08  F  1.08  F  1.08  F 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.85  D  0.88  D  0.85  D  0.88  D 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.02  F 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.80  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.67  B  0.70  B  0.67  B  0.70  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.93  E  0.72  C  0.93  E 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.46  A  0.69  B  0.46  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.55  A  0.90  D  0.55  A 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.39  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.45  A  0.42  A  0.45  A  0.42  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.50  A  0.50  A 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.66  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.55  A  0.76  C  0.56  A  0.76  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.55  A  0.88  D  0.56  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.93  E  0.67  B  0.93  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.40  A  0.58  A  0.40  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.39  A  0.42  A  0.39  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.54  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine  0.53  A  0.44  A  0.53  A  0.43  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.69  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.73  C  0.61  B  0.73  C 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine  0.81  D  0.99  E  0.81  D  0.99  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.47  A  0.52  A  0.48  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.69  B  0.60  A 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.75  C  0.71  C  0.77  C  0.72  C 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.46  A  0.58  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.49  A  0.72  C  0.50  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.52  A  0.66  B  0.53  A  0.66  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.51  A  0.71  C 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.86  D  0.51  A  0.86  D  0.51  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.72  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.60  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.62  B  0.45  A  0.62  B  0.45  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.68  B  0.81  D  0.69  B  0.83  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.46  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.58  A 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.70  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.87  D  0.85  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.86  D  0.70  B  0.86  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.78  C  0.82  D  0.79  C  0.82  D 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.82  D  0.65  B  0.82  D  0.65  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.84  D  0.93  E  0.84  D  0.94  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.51  A  0.59  A  0.49  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.43  A  0.32  A  0.42  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.89  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.57  A  0.56  A  0.56  A 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.83  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.63  B  0.57  A 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.78  C  0.86  D  0.78  C  0.86  D 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.81  D  0.89  D  0.81  D  0.89  D 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.45  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.63  B  0.87  D  0.64  B  0.86  D 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.50  A  0.62  B  0.49  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.58  A  0.82  D  0.58  A  0.82  D 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.78  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.69  B  0.45  A  0.69  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.60  A  0.51  A  0.62  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.50  A  0.73  C  0.50  A  0.72  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.86  D  0.76  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.71  C  0.60  A  0.71  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.73  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.53  A  0.68  B  0.54  A  0.67  B 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo 

0.69  B  0.68  B  0.69  B  0.68  B 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.64  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

403 
SR‐241 NB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.23  A  0.28  A  0.23  A 

404 
SR‐241 SB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine  0.31  A  0.33  A  0.31  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.65  B  0.74  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.81  D  0.71  C  0.82  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.40  A  0.42  A 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.69  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.71  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.85  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.85  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.67  B  0.63  B  0.67  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.94  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.74  C  0.70  B  0.75  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.87  D  0.86  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.61  B  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.82  D 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.54  A  0.70  B  0.55  A  0.71  C 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo 

0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.61  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.68  B  0.81  D  0.69  B  0.80  C 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.70  B  0.73  C  0.71  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1106 
 

TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.75  C  0.72  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.62  B  0.56  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.98  E  0.92  E  0.99  E  0.92  E 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange  0.77  C  0.77  C  0.78  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Irvine  0.32  A  0.27  A  0.33  A  0.27  A 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange  0.71  C  0.84  D  0.71  C  0.85  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.56  A  0.64  B  0.58  A  0.64  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.54  A  0.60  A 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange  0.56  A  0.37  A  0.57  A  0.37  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.45  A  0.41  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.32  A  0.33  A  0.32  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.33  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine  0.55  A  0.47  A  0.56  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine  0.77  C  0.56  A  0.77  C  0.56  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.86  D  0.70  B  0.85  D  0.70  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.61  B  0.73  C  0.62  B  0.73  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.77  C  0.67  B 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.01  F  0.86  D  1.00  F 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.69  B 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.53  A  0.55  A  0.53  A  0.56  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.58  A  0.73  C  0.59  A  0.73  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.85  D  0.77  C  0.86  D  0.77  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.75  C  0.91  E  0.75  C  0.92  E 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.45  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.53  A  0.62  B  0.53  A  0.63  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.62  B  0.50  A  0.62  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.69  B  0.71  C  0.71  C  0.71  C 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.59  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.47  A  0.53  A  0.47  A  0.53  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.81  D  0.79  C  0.82  D  0.79  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.53  A  0.45  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.75  C  0.59  A  0.75  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.24  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.42  A  0.26  A  0.42  A  0.26  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.38  A  0.32  A  0.38  A  0.32  A 
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TABLE 9-12 PENDING POST 2035 PLUS PROPOSED PROJECT INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Proposed Project, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.60  A  0.60  A 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.38  A  0.41  A  0.39  A  0.41  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.43  A  0.30  A  0.43  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.32  A  0.22  A  0.32  A  0.22  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-13. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

TABLE 9-13 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal  AM  18.5  B  18.8  B 
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TABLE 9-13 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

PM  30.6  C  30.5  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  74.7  E  75.1  E 

PM  123.1  F  123.4  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  25.1  C  25  C 

PM  19.6  B  19.5  B 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  20.9  C  20.5  C 

PM  15.8  B  15.8  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  180.2  F  181.7  F 

PM  191  F  191.2  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  50.9  D  51.2  D 

PM  55.6  E  56.7  E 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  22.3  C  22.3  C 

PM  13.8  B  14.6  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  62.5  E  62.5  E 

PM  18.4  B  18.6  B 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  36.8  D  36.8  D 

PM  18.9  B  19.1  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  24.6  C  25.3  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  326  F  341.9  F 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC  AM  42.5  E  42.5  E 
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TABLE 9-13 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Project 

Delay LOS Delay LOS 

PM  140.4  F  147  F 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  43.6  D  42.8  D 

PM  7.7  A  7.7  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  26.3  C  27  C 

PM  56.8  E  58.3  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  26  C  25.9  C 

PM  10.9  B  10.9  B 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  31  C  31  C 

PM  55.6  E  58.5  E 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  71.1  E  69.8  E 

PM  62.9  E  62.6  E 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  31.5  C  32.3  C 

PM  100.1  F  100.2  F 
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9.1.11 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-14 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Project (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
no freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-14 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1071  0.99  E  909  0.84  D  1090  1.01  F  900  0.83  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  350  0.32  A  620  0.57  A  350  0.32  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  649  0.43  A  1360  0.91  E  640  0.43  A  1359  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1145  0.51  A  1346  0.60  A  1146  0.51  A  1345  0.60  A 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  611  0.41  A  560  0.37  A  630  0.42  A  560  0.37  A 

NB On  1  1,800  1300  0.72  C  1830  1.02  F  1300  0.72  C  1830  1.02  F 

SB Off  1  1,500  1757  1.17  F  1142  0.76  C  1758  1.17  F  1142  0.76  C 

NB Off  2  2,250  1010  0.45  A  1092  0.49  A  1001  0.44  A  1081  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  60  0.04  A  200  0.13  A  60  0.04  A  220  0.15  A 

SB Off  1  1,500  224  0.15  A  117  0.08  A  224  0.15  A  118  0.08  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  900  0.60  A  191  0.13  A  910  0.61  B 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1150  0.64  B  230  0.13  A  1150  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  740  0.49  A  240  0.16  A  730  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2510  1.12  F  1110  0.49  A  2518  1.12  F  1110  0.49  A 
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TABLE 9-14 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1175  0.52  A  380  0.17  A  1170  0.52  A  380  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  98  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  721  0.67  B  371  0.34  A  722  0.67  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  331  0.22  A  1153  0.77  C  330  0.22  A  1160  0.77  C 

SB Off  2  3,000  3362  1.12  F  2369  0.79  C  3362  1.12  F  2381  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1402  0.47  A  860  0.29  A  1411  0.47  A  860  0.29  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1080  0.72  C  1280  0.85  D  1080  0.72  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  380  0.42  A  420  0.47  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  1430  0.95  E  571  0.38  A  1430  0.95  E  570  0.38  A 

NB Loop On  1  900  400  0.44  A  230  0.26  A  400  0.44  A  230  0.26  A 

SB Off  1  1,500  542  0.36  A  659  0.44  A  541  0.36  A  660  0.44  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1435  0.64  B  1442  0.64  B  1417  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  600  0.40  A 
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TABLE 9-14 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1610  0.89  D  2010  1.12  F  1620  0.90  D  2000  1.11  F 

NB Loop On  1  1,500  680  0.45  A  430  0.29  A  690  0.46  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2204  1.47  F  1304  0.87  D  2204  1.47  F  1313  0.88  D 

NB Off  1  1,500  635  0.42  A  515  0.34  A  636  0.42  A  536  0.36  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  170  0.19  A  430  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  504  0.34  A  920  0.61  B  514  0.34  A  931  0.62  B 

NB Loop On  1  1,500  629  0.42  A  640  0.43  A  629  0.42  A  640  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2472  1.10  F  1853  0.82  D  2462  1.09  F  1866  0.83  D 

NB Off  2  3,000  52  0.02  A  860  0.29  A  52  0.02  A  843  0.28  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  269  0.18  A  190  0.13  A  269  0.18  A  190  0.13  A 

NB Direct On  1  1,500  450  0.30  A  600  0.40  A  460  0.31  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  280  0.19  A  380  0.25  A  280  0.19  A  380  0.25  A 

SB Off  2  2,250  1180  0.52  A  755  0.34  A  1170  0.52  A  765  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  533  0.36  A  110  0.07  A  543  0.36  A 
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TABLE 9-14 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Proposed Project, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at Trabuco 

SB On  1  1,500  1800  1.20  F  1440  0.96  E  1810  1.21  F  1430  0.95  E 

NB On  1  1,500  190  0.13  A  490  0.33  A  190  0.13  A  500  0.33  A 

SB Off  1  1,500  490  0.33  A  300  0.20  A  491  0.33  A  310  0.21  A 

NB Off  1  1,500  1035  0.69  B  1536  1.02  F  1035  0.69  B  1543  1.03  F 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  160  0.15  A  1259  1.17  F  160  0.15  A  1260  1.17  F 

NB On  1  1,080  630  0.58  A  1850  1.71  F  630  0.58  A  1856  1.72  F 

SB Off  2  3,000  2759  0.92  E  860  0.29  A  2759  0.92  E  862  0.29  A 

NB Off  2  2,250  1539  0.68  B  480  0.21  A  1549  0.69  B  480  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  71  0.05  A 

NB Off  1  1,500  296  0.20  A  1113  0.74  C  298  0.20  A  1118  0.75  C 
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9.1.12 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH PROPOSED PROJECT, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-15 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Project (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segments exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.50  E  0.91  37.28  E 

PM  0.63  22.83  C  0.63  22.93  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.85  D  0.76  28.29  D 

PM  0.53  19.00  C  0.53  19.08  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F     ‐   F 

PM     ‐   F     ‐   F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80   ‐   F  0.81   ‐   F 

PM  0.62   ‐   F  0.62   ‐   F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.87   ‐   F 

PM  0.77   ‐   F  0.77   ‐   F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.92   ‐   F 

PM  0.82   ‐   F  0.82   ‐   F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.86  E  0.92  38.12  E 

PM  0.81  30.86  D  0.81  30.86  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.14  D  0.81  32.24  D 

PM  0.82  32.23  D  0.81  32.15  D 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.78  E  0.97  42.19  E 

PM  1.30   ‐   F  1.30   ‐   F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.88  E  0.89  36.11  E 

PM  0.86  33.98  D  0.86  33.83  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.53   ‐   F  1.53   ‐   F 

PM  1.63   ‐   F  1.63   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  29.77  D  0.79  29.91  D 

PM  0.78  29.63  D  0.78  29.48  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.84  33.81  D  0.85  34.08  D 

PM  0.89  35.22  E  0.88  34.92  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91   ‐   F 

PM  0.83  35.40  E  0.82  34.97  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.93  E  0.94  39.67  E 

PM  0.78  29.25  D  0.77  28.74  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.66  D  0.79  32.00  D 

PM  0.64  26.32  C  0.63  25.95  C 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.92   ‐   F  0.93   ‐   F 

PM  0.72  29.12  D  0.71  28.75  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07   ‐   F  1.06   ‐   F 

PM  1.13   ‐   F  1.13   ‐   F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09   ‐   F 

PM  1.20   ‐   F  1.20   ‐   F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00   ‐   F 

PM  1.03   ‐   F  1.04   ‐   F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84   ‐   F  0.84   ‐   F 

PM  0.94   ‐   F  0.95   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12   ‐   F 

PM  0.98  39.86  E  0.98  39.83  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.73  D  0.83  31.89  D 

PM  0.81  31.01  D  0.81  30.96  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.78  32.55  D  0.78  32.74  D 

PM  0.80  32.99  D  0.80  32.91  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1121 
 

TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.38  C  0.67  24.57  C 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.42  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.57  D  0.84  32.91  D 

PM  0.84  32.77  D  0.84  32.63  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.44   ‐   F  1.45   ‐   F 

PM  1.30   ‐   F  1.29   ‐   F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.46  D  0.75  27.68  D 

PM  0.75  28.12  D  0.75  27.96  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.57  D  0.75  27.94  D 

PM  0.85  33.17  D  0.84  32.89  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  29.14  D  0.73  29.39  D 

PM  0.98  38.12  E  0.98  38.05  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.80  30.60  D 

PM  1.04   ‐   F  1.05   ‐   F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.25  C  0.58  21.12  C 

PM  0.73   ‐   F  0.73   ‐   F 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.42  C  0.65  23.66  C 

PM  0.52  18.87  C  0.53  19.03  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.69  29.78  D  0.70  30.01  D 

PM  0.58  25.69  C  0.59  25.84  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.20  C  0.56  20.31  C 

PM  0.44  15.77  B  0.44  15.94  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.59  21.48  C 

PM  0.45  16.37  B  0.46  16.47  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.59  C  0.54  19.61  C 

PM  0.47  16.93  B  0.47  16.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  21.99  C  0.52  22.05  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.61  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.89  C  0.58  20.97  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.92  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.14  C  0.67  24.25  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.31  C 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.12  D  0.83  32.33  D 

PM  0.74  27.24  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.60  E  0.89  35.78  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  25.95  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.68  E  0.90  37.65  E 

PM  0.74  31.44  D  0.74  31.59  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.84   ‐   F  0.84   ‐   F 

PM  0.67  24.25  C  0.67  24.32  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05   ‐   F 

PM  0.83  32.33  D  0.84  32.46  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91   ‐   F  0.91   ‐   F 

PM  0.70  25.75  C  0.70  25.83  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01   ‐   F  1.01   ‐   F 

PM  0.92  33.53  D  0.92  33.50  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03   ‐   F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.21  D 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03   ‐   F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.21  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13   ‐   F  1.13   ‐   F 

PM  0.90  36.29  E  0.90  36.53  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22   ‐   F  1.22   ‐   F 

PM  0.78  31.22  D  0.78  31.32  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51   ‐   F  1.51   ‐   F 

PM  0.89  34.12  D  0.89  34.14  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25   ‐   F 

PM  1.00   ‐   F  1.00   ‐   F 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.09   ‐   F  1.09   ‐   F 

PM  0.92  38.13  E  0.92  38.21  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.14   ‐   F  1.13   ‐   F 

PM  0.84  32.32  D  0.84  32.43  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.34   ‐   F  1.34   ‐   F 

PM  1.07   ‐   F  1.07   ‐   F 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.23   ‐   F  1.23   ‐   F 

PM  1.10   ‐   F  1.10   ‐   F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.41   ‐   F  1.41   ‐   F 

PM  1.20   ‐   F  1.20   ‐   F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.01   ‐   F  1.00   ‐   F 

PM  1.00  44.76  E  1.00  44.76  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.99   ‐   F  0.98   ‐   F 

PM  0.92   ‐   F  0.92   ‐   F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.02   ‐   F  1.02   ‐   F 

PM  0.94   ‐   F  0.94   ‐   F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24   ‐   F  1.23   ‐   F 

PM  1.26   ‐   F  1.27   ‐   F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.91  37.70  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.43  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.91  37.70  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.43  E 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.91  37.70  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.43  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  40.53  E  0.98  40.27  E 

PM  1.00  39.18  E  1.00   ‐   F 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.08  D  0.84  32.87  D 

PM  0.81  31.21  D  0.81  31.21  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.19  D  0.71  26.07  D 

PM  0.69  25.04  C  0.69  25.01  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.54  23.03  C  0.54  22.95  C 

PM  0.52  22.28  C  0.52  22.26  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72   ‐   F  0.72   ‐   F 

PM  0.69  25.32  C  0.69  25.28  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  23.93  C  0.66  23.80  C 

PM  0.70  25.55  C  0.70  25.45  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.68  24.60  C  0.67  24.34  C 

PM  0.69  25.30  C  0.69  25.24  C 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.56  C  0.59  21.47  C 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.78  26.54  C  0.78  26.44  C 

PM  0.75  30.48  D  0.75  30.57  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.34  C 

PM  0.80  30.27  D  0.80  30.39  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.53  16.99  B  0.52  16.94  B 

PM  0.96  39.86  E  0.96  39.98  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.30  10.96  A  0.30  10.87  A 

PM  0.81  30.77  D  0.81  31.02  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.69  B 

PM  1.09   ‐   F  1.10   ‐   F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.18  B 

PM  1.07   ‐   F  1.07   ‐   F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.79  A 

PM  0.71  26.22  D  0.72  26.36  D 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.49  ‐  F  0.49  ‐  F 

PM  1.06   ‐   F  1.07   ‐   F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.07  A 

PM  0.80  30.39  D  0.80  30.64  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.88  B  0.29  13.83  B 

PM  0.81  32.56  D  0.82  32.71  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  11.01  B  0.30  10.96  A 

PM  0.86  34.05  D  0.87  34.34  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.43  B  0.36  17.37  B 

PM  0.86  36.25  E  0.87  36.39  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.85  A  0.24  8.80  A 

PM  0.76  28.51  D  0.77  28.66  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.26  B  0.29  13.21  A 

PM  0.78  30.79  D  0.78  30.89  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.51  B  0.43  11.46  B 

PM  1.29   ‐   F  1.29   ‐   F 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.45  E  0.92  37.79  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.58  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96   ‐   F  0.96   ‐   F 

PM  0.38  11.23  B  0.38  11.29  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.17  E  0.91  37.40  E 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.80  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.16  E  0.88  35.26  E 

PM  0.29  14.12  B  0.29  14.12  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.21  E  0.92  38.29  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.37  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.78  E  0.89  35.99  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.53  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94   ‐   F  0.94   ‐   F 

PM  0.39  14.60  B  0.39  14.48  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.13  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.60  B 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.13  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.60  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  1.00   ‐   F 

PM  0.39  18.17  B  0.38  18.07  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.51  18.50  C  0.52  18.67  C 

PM  0.19  6.77  A  0.19  6.69  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.52  18.72  C 

PM  0.41  14.65  B  0.40  14.54  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.28  C  0.50  21.38  C 

PM  0.65  26.40  C  0.65  26.30  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.38  C  0.54  19.49  C 

PM  0.59  21.47  C  0.59  21.36  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.43  15.69  B 

PM  0.60  21.75  C  0.60  21.58  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.46  A 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.39  B 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.40  12.87  B  0.40  12.81  B 

PM  0.41  16.67  B  0.41  16.57  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.07  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.22  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.38  13.61  B 

PM  0.55  20.00  C  0.55  19.84  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.19  E  0.92  38.47  E 

PM  0.50  22.72  C  0.50  22.72  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.95  40.36  E  0.95  40.74  E 

PM  0.46  16.55  B  0.46  16.55  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03   ‐   F  1.04   ‐   F 

PM  0.43  10.16  B  0.43  10.16  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  19.94  C  0.55  20.00  C 

PM  0.34  12.44  B  0.34  12.44  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.01   ‐   F  1.01   ‐   F 

PM  0.41  14.36  B  0.41  14.35  B 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.15  B 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.36  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.64  C  0.55  19.72  C 

PM  0.43  15.62  B  0.43  15.53  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.98  C  0.58  21.04  C 

PM  0.68  24.88  C  0.68  24.82  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.93   ‐   F  0.92   ‐   F 

PM  0.55  13.08  B  0.56  13.17  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.42  15.29  B  0.43  15.37  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.74  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  12.09  B  0.33  12.14  B 

PM  0.86   ‐   F  0.86   ‐   F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.15  B 

PM  0.68  24.82  C  0.68  24.88  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.36  16.22  B  0.36  16.27  B 

PM  0.62  25.78  C  0.62  25.83  C 
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TABLE 9-15 PENDING POST-2035 PLUS PROPOSED PROJECT FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Proposed Project 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.43  19.92  B  0.43  19.97  B 

PM  0.70  30.46  D  0.71  30.51  D 
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9.1.13 2017 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measure are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to acceptable/pre-
project conditions by adding a second westbound right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and the installation of a westbound right turn 
overlap phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with the installation of a southbound right turn overlap phase. 

9.1.14 2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

One intersection that was analyzed using the ICU methodology was found to exceed thresholds. The 
intersection and recommended mitigation measure are described below: 

 Jamboree Rd. NB Ramps & Warner Ave. (PM) (T-3): Impacts to this intersection can be mitigated 
to acceptable/pre-project conditions by restriping the inner eastbound through lane to a shared 
left/through lane, installing east/west split phases, and a second receiving lane on the Jamboree 
on-ramp. 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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 Sand Canyon & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments and restriping the southbound left turn lane to a 
shared left/right lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

9.1.15 POST-2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments.  

 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the installation of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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9.2 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS, ALTERNATIVE 1  

9.2.1 YEAR 2017 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2017 With Alternative 1 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-16. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by Alternative 1. 

TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.7  0.23  A  12.7  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.5  0.28  A  15.5  0.28  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.8  0.66  B  24.8  0.66  B 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.1  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.6  0.71  C  38.5  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.2  0.78  C  49.1  0.78  C 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.4  0.83  D  52.4  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.2  0.67  B  36.2  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.4  0.77  C  41.4  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.8  0.77  C  41.8  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.8  0.87  D  46.7  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.3  0.86  D  46.3  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.7  0.99  E  53.7  0.99  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.6  0.29  A  15.6  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.2  0.47  A  25.3  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.1  0.63  B  34.2  0.63  B 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.0  0.81  D  44.1  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.3  0.85  D  53.4  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.3  0.80  D  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.3  0.76  C  41.4  0.77  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.2  0.76  C  41.3  0.77  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.6  0.92  E  49.7  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.0  0.59  A  19.0  0.59  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.0  0.67  B  36.1  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  50.4  0.70  B  50.4  0.70  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.4  0.69  B  37.4  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.6  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  33.6  0.62  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.6  1.30  F  41.5  1.30  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.2  0.13  A  4.2  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.7  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.2  1.66  F  53.2  1.66  F 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.8  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.1  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.2  0.73  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.7  0.67  B  38.1  0.68  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.3  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.56  A  30.4  0.56  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.5  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.6  0.63  B  39.5  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.1  0.48  A  26.0  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.8  0.35  A  18.8  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.9  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1140 
 

TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.0  0.96  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.3  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.4  1.06  F  57.4  1.06  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.3  1.15  F  62.3  1.15  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.8  0.80  D  57.8  0.80  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.3  1.13  F  71.3  1.13  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.6  0.47  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.67  B  38.1  0.68  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  64.0  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.6  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.0  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.8  0.58  A  32.8  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.5  0.54  A  30.6  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.2  0.39  A  21.2  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.8  0.46  A  14.8  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.1  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.6  0.79  C  44.7  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.8  1.11  F  41.9  1.12  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.3  0.99  E  37.4  1.00  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.5  0.63  B  35.6  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.8  0.63  B  33.9  0.63  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.5  0.64  B  34.6  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.5  0.62  B  33.6  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.7  0.53  A  28.8  0.53  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  27.1  0.50  A  27.2  0.50  A 

Irvine (e/o O)  Irvine  31.9  0.59  A  32.0  0.59  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.3  0.76  C  24.4  0.76  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.4  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.4  0.56  A  31.1  0.58  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.7  0.51  A  27.9  0.52  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.1  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.9  0.45  A  16.9  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.3  0.67  B  21.3  0.67  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.1  0.94  E  30.2  0.94  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.6  0.52  A  16.6  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  34.2  1.07  F  34.2  1.07  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.7  0.36  A  19.7  0.37  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.8  0.37  A  19.9  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.6  0.58  A  18.6  0.58  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.60  A  16.8  0.60  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.1  0.30  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.5  0.65  B  8.5  0.65  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.2  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.7  0.42  A  22.7  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.9  0.44  A  23.9  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.9  0.33  A  17.9  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.5  0.57  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.6  0.49  A  30.6  0.49  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  26.9  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.3  0.54  A  29.4  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.0  0.41  A  22.1  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.7  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.7  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.4  0.89  D  28.5  0.89  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.0  0.78  C  25.0  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.5  0.80  C  25.5  0.80  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.9  0.47  A  14.9  0.47  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.0  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.4  0.79  C  25.5  0.80  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.3  0.79  C  25.4  0.79  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.5  0.92  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.2  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.2  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.7  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.1  0.62  B  23.1  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.0  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.1  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.4  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.31  A  11.8  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.5  0.47  A  26.4  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.1  0.69  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.0  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.5  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.0  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  40.9  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.51  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  43.0  0.77  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.83  D  46.9  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.9  0.66  B  36.8  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.5  0.60  A 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.1  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.1  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.7  0.69  B  25.7  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.4  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.8  0.67  B 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.5  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.4  0.38  A  21.4  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.2  0.91  E  34.2  0.91  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.0  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.3  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  20.2  0.36  A  20.1  0.36  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.0  0.34  A  19.0  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.6  0.35  A  19.5  0.35  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.9  0.34  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.8  0.48  A  26.9  0.48  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.6  0.18  A  6.6  0.18  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.4  0.70  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.6  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.7  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.1  0.36  A  20.2  0.36  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.1  0.10  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.1  0.46  A  25.2  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.1  0.39  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  12.9  0.35  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.4  0.19  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.0  0.46  A  13.0  0.46  A 

O (north of C)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.8  0.49  A  13.8  0.49  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.0  1.46  F  19.0  1.46  F 

O (north of Marine)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (east of O)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.09  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.7  0.67  B  28.9  0.90  E 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.73  C  27.5  0.73  C 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.15  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Z (north of LN)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.59  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  29.1  0.54  A  29.3  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 
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TABLE 9-16 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LN (east of A)  Irvine  5.5  0.42  A  5.5  0.42  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

LQ (east of A)  Irvine  1.9  0.14  A  1.8  0.14  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.3  0.25  A  3.3  0.25  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north ofLQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

A (north of LN)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.1  0.31  A  4.2  0.32  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.2  0.09  A  1.2  0.09  A 
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9.2.2 YEAR 2017 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service for Year 2017 With Alternative 1 (with Pending Projects) 
are shown in Table 9-17. Based on the performance standards and impact threshold criteria, none of the 
intersections are forecast to exceed adopted thresholds. 

TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16 
Newport Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.77  C  0.77  C  0.76  C  0.77  C 

34 
Red Hill Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54 
Browning Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.94  E  0.79  C  0.94  E  0.78  C 

91 
Tustin Ranch Rd. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.80  C  0.64  B  0.79  C  0.64  B 

123 
Jamboree Rd. and 
Tustin Ranch Rd. 

Irvine  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124 
Jamboree Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.59  A  0.82  D  0.58  A  0.82  D 

125 
Jamboree Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.85  D  0.75  C  0.85  D  0.75  C 

126 
Jamboree Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.67  B  0.69  B  0.67  B  0.69  B 

127 
Jamboree Rd. and El 
Camino Real 

Irvine  0.61  B  0.68  B  0.61  B  0.68  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐
5 NB Ramps 

Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐
5 SB Ramps 

Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

131 
Jamboree Rd. SB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.77  C  0.53  A  0.77  C  0.53  A 

132 
Jamboree Rd. NB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.38  A  0.55  A  0.38  A  0.55  A 

133 
Jamboree Rd. and 
Edinger Av. 

Irvine  0.35  A  0.59  A  0.35  A  0.59  A 

135 
Jamboree Rd. NB 
and Warner Av. 

Irvine  0.52  A  0.94  E  0.52  A  0.94  E 

136 
Jamboree Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.81  D  0.97  E  0.81  D  0.97  E 

157 
SR‐261 SB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.45  A  0.37  A  0.44  A 

158 
SR‐261 NB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159 
SR‐261 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160 
SR‐261 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

218 
Culver Dr. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.61  B  0.66  B  0.61  B 

220 
Culver Dr. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

221 
Culver Dr. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.81  D  0.68  B  0.80  C  0.67  B 

222 
Culver Dr. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.79  C  0.75  C  0.78  C  0.75  C 

223 
Culver Dr. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.70  B 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

224 
Culver Dr. and 
Walnut Av. 

Irvine  0.75  C  0.84  D  0.75  C  0.84  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.69  B  0.69  B  0.70  B 

227 
Culver Dr. and 
Warner Av. 

Irvine  0.72  C  0.62  B  0.72  C  0.62  B 

228 
Culver Dr. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.83  D  0.81  D  0.83  D 

229 
Culver Dr. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.89  D  0.82  D  0.89  D 

232 
Culver Dr. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233 
Culver Dr. and I‐405 
SB Ramps 

Irvine  0.58  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

235 
Culver Dr. and 
University Dr. 

Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249 
Yale Av. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.77  C  0.88  D  0.78  C  0.88  D 

252 
Yale Av. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.41  A  0.46  A  0.41  A  0.45  A 

255 
Yale Av. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259 
Yale Av. and Walnut 
Av. 

Irvine  0.51  A  0.71  C  0.50  A  0.71  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.59  A  0.62  B  0.59  A  0.62  B 

264 
W. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.58  A 

267 
E. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

268 
W. Yale Loop and 
Alton Pkwy. 

Irvine  0.57  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

271 
E. Yale Lp. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.67  B 

282 
Jeffrey Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.52  A  0.46  A 

283 
Jeffrey Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.62  B  0.60  A 

284 
Jeffrey Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.61  B  0.51  A  0.61  B  0.52  A 

285 
Jeffrey Rd. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.70  B  0.66  B  0.70  B  0.66  B 

286 
Jeffrey Rd. and 
Roosevelt 

Irvine  0.78  C  0.69  B  0.77  C  0.69  B 

287 
Jeffrey Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.82  D 

288 
Jeffrey Rd. and 
Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.67  B  0.76  C 

290 
Jeffrey Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.80  C  0.81  D  0.80  C 

291 
Jeffrey Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.96  E  0.88  D  0.95  E  0.88  D 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.79  C  0.81  D  0.80  C  0.81  D 

294 
University Dr. and I‐
405 SB Ramps 

Irvine  0.69  B  0.66  B  0.69  B  0.66  B 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

300 
Sand Canyon. Av. 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301 
Sand Canyon. Av. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.69  B  0.64  B 

302 
Sand Canyon. Av. 
and Trabuco Pkwy. 

Irvine  0.74  C  0.83  D  0.74  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.72  C  0.61  B  0.73  C 

304 
Sand Canyon. Av. 
and Old Marine Wy. 

Irvine  0.84  D  0.80  C  0.83  D  0.80  C 

305 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 SB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.77  C  0.71  C  0.77  C 

306 

Sand Canyon. Av. 
and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.60  A  0.79  C  0.60  A  0.79  C 

307 
Sand Canyon. Av. 
and ICD 

Irvine  0.59  A  0.62  B  0.60  A  0.62  B 

309 
Sand Canyon. Av. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.56  A  0.61  B  0.57  A 

310 
Sand Canyon. Av. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

311 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.59  A  0.48  A  0.59  A  0.48  A 

312 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 SB Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

313 
Laguna Canyon Rd. 
and ICD 

Irvine  0.23  A  0.34  A  0.23  A  0.34  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

314 
Laguna Canyon Rd. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.35  A  0.33  A  0.34  A  0.33  A 

315 
Laguna Canyon Rd. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 

316 
SR‐133 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.63  B  0.52  A  0.63  B  0.52  A 

317 
SR‐133 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.59  A  0.77  C  0.59  A  0.78  C 

318 
Banting and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.50  A  0.71  C  0.50  A 

319 
Banting and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.60  A  0.46  A  0.60  A  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. 
and Old Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.72  C  0.69  B  0.72  C  0.69  B 

322 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 NB Ramps 

Laguna Beach  1.02  F  0.86  D  1.02  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 NB Ramps 

Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 SB Ramps 

Irvine  0.25  A  0.20  A  0.25  A  0.20  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.49  A  0.60  A  0.49  A  0.60  A 

328 
Barranca Pkwy. and 
I‐5 HOV Ramp 

Irvine  0.49  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329 
Barranca Pkwy. and 
ICD 

Irvine  0.49  A  0.59  A  0.49  A  0.59  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

330 
Barranca Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐
Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.66  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 

335 
Alton Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336 
Alton Pkwy. and SR‐
241 Ramps 

Lake Forest  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338 
Alton Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.64  B  0.62  B  0.65  B  0.62  B 

339 
Alton Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340 
Alton Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.46  A  0.40  A  0.45  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and 
Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.50  A  0.70  B  0.49  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.51  A  0.43  A  0.51  A 

344 
Alton Pkwy. and 
Technology Dr. W. 

Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.59  A 

345 
Alton Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346 
Alton Pkwy. and 
Enterprise 

Irvine  0.65  B  0.57  A  0.66  B  0.57  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.62  B  0.56  A  0.62  B  0.56  A 

350 
Alton Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.60  A  0.42  A  0.61  B  0.42  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB 
Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.52  A  0.66  B  0.53  A  0.67  B 

357 
Enterprise Dr. and 
Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.52  A  0.45  A  0.53  A 

358 
ICD and Enterprise 
Dr. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

359 
ICD and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361 
Bake Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.86  D  0.52  A  0.86  D 

362 
Bake Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363 
Bake Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.66  B 

364 
Bake Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.74  C  0.76  C  0.74  C  0.77  C 

365 
Bake Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366 
Bake Pkwy. and 
Rockfield Bl. 

Irvine  0.58  A  0.71  C  0.58  A  0.70  B 

367 
Bake Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.85  D  0.62  B  0.86  D  0.62  B 

368 
Bake Pkwy. and I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371 
Bake Pkwy. and 
Research Dr. 

Irvine  0.50  A  0.55  A  0.49  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.45  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

373 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 NB Ramps 

Lake Forest  0.31  A  0.35  A  0.32  A  0.35  A 

374 
Lake Forest Dr. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 SB Ramps 

Lake Forest  0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376 
Lake Forest Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.84  D  0.82  D  0.85  D  0.82  D 

377 
Lake Forest Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.52  A  0.48  A  0.53  A  0.48  A 

378 
Lake Forest Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.69  B  0.75  C  0.70  B  0.75  C 

379 
Lake Forest Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.66  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380 
Lake Forest Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.70  C  0.76  C  0.71  C  0.75  C 

381 
Lake Forest Dr. and 
I‐5 NB Ramps 

Lake Forest  0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and 
Avenida Carlota/I‐5 
SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.70  B  0.65  B  0.70  B 

385 
Lake Forest Dr. and 
ICD 

Laguna Hills  0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386 
Ridge Route Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.66  B 

387 
Ridge Route Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.55  A  0.46  A  0.55  A 

388 
Ridge Route Dr. and 
Avenida Carlota 

Lake Forest  0.33  A  0.65  B  0.32  A  0.65  B 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

389 
Ridge Route Dr. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 

390 
Paseo de Valencia 
and Avenida Carlota 

Laguna 
Woods 

0.48  A  0.56  A  0.48  A  0.56  A 

391 
Santa Maria Av. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.43  A  0.66  B  0.43  A  0.66  B 

392 
El Toro Rd. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

393 
El Toro Rd. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394 
El Toro Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Lake Forest  0.75  C  0.74  C  0.75  C  0.75  C 

396 
El Toro Rd. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

397 
El Toro Rd. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.51  A  0.58  A  0.52  A  0.59  A 

398 
El Toro Rd. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.55  A  0.49  A 

399 
El Toro Rd. and Aliso 
Creek Rd. 

Aliso Viejo  0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.89  D 

400 
El Toro Rd. and SR‐
73 NB Ramps 

Laguna Beach  0.70  B  0.70  B  0.70  B  0.70  B 

401 
El Toro Rd. and SR‐
73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.46  A  0.69  B  0.46  A  0.69  B 

402 
I‐5 NB Ramps and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.73  C  0.74  C  0.72  C  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. 
and Quail Hill Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.30  A  0.30  A  0.30  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

406 
Laguna Canyon Rd. 
and Lake Forest Dr. 

Irvine  0.72  C  0.63  B  0.72  C  0.63  B 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake Forest  0.60  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.24  A  0.25  A  0.23  A  0.25  A 

412 
Ridge Route Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.62  B  0.74  C  0.62  B  0.74  C 

413 
Ridge Route Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414 
Ridge Route Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.44  A  0.56  A  0.44  A  0.56  A 

415 
Glenn Ranch Rd. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East 
and SR‐241 Ramps 

Lake Forest  0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and 
Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.65  B  0.94  E  0.65  B  0.93  E 

418 
El Toro Rd. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

419 
El Toro Rd. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

420 
El Toro Rd. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421 
Los Alisos Bl. and 
Trabuco Rd. 

Mission Viejo  0.68  B  0.70  B  0.68  B  0.71  C 

422 
Los Alisos Bl. and 
Jeromino Rd. 

Mission Viejo  0.70  B  0.80  D  0.69  B  0.80  D 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

423 
Muirlands Bl. and 
Los Alisos Bl. 

Mission Viejo  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 

424 
Los Alisos Bl. and 
Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.84  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

425 
Los Alisos Bl. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.41  A  0.48  A  0.41  A  0.48  A 

426 
Los Alisos Bl. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and 
Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.46  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and 
Paseo de Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429 
Moulton Pkwy. and 
Laguna Hills Dr. 

Aliso Viejo  0.55  A  0.63  B  0.55  A  0.63  B 

430 
Trabuco Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.70  B  0.65  B  0.70  B  0.65  B 

431 
Jeronimo Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432 
Alicia Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Mission Viejo  0.69  B  0.79  C  0.69  B  0.79  C 

433 
I‐5 NB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434 
I‐5 SB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.78  C  0.83  D  0.77  C  0.83  D 

435 
Alicia Pkwy. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.62  B  0.63  B  0.62  B  0.63  B 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

436 
Moulton Pkwy. and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.60  A  0.68  B  0.60  A  0.68  B 

437 
Scientific Wy. and 
ICD 

Irvine  0.53  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and 
Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.12  A  0.17  A  0.12  A 

444 
Sand Canyon Av. 
and Burt Rd. 

Irvine  0.78  C  0.71  C  0.78  C  0.71  C 

452 
Jamboree Rd. and 
Santiago Canyon Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463 
Jamboree Rd. and 
Chapman Ave. 

Orange  0.55  A  0.67  B  0.54  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.49  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp 
and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.37  A  0.41  A 

468 
Jamboree Rd. and 
Canyon View Ave. 

Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477 
El Camino Real N. 
and Bryan Ave. 

Irvine  0.41  A  0.47  A  0.41  A  0.47  A 

481 
Laguna Canyon Rd. 
and Technology Dr. 

Irvine  0.31  A  0.28  A  0.30  A  0.28  A 

482 
Road A and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.35  A  0.31  A  0.35  A  0.31  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

483 
Road C and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.32  A  0.28  A  0.32  A 

484 
Sand Canyon Av. 
and Roosevelt 

Irvine  0.44  A  0.47  A  0.43  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. 
and Nightmist 

Irvine  0.72  C  0.47  A  0.72  C  0.47  A 

514 
Alton Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.70  B  0.54  A  0.70  B  0.54  A 

515 
Bake Pkwy. N and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.71  C  0.62  B  0.71  C 

516 
Lake Forest Dr. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.57  A  0.75  C  0.56  A  0.75  C 

517 
Portola Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.83  D  0.52  A  0.84  D 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake Forest  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.65  B 

555 
Bake Pkwy. and 
Rancho Pkwy. S 

Lake Forest  0.63  B  0.66  B  0.64  B  0.66  B 

556 
Ridge Valley and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.46  A  0.43  A  0.46  A 

558 
Ridge Valley‐O St. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.55  A  0.79  C  0.56  A  0.79  C 

559 
O St. and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.56  A  0.60  A  0.56  A  0.61  B 

560 
O St. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.34  A  0.40  A  0.34  A  0.40  A 

561 
LY Street and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.41  A  0.59  A  0.41  A  0.59  A 
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TABLE 9-17 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

571 
Portola Springs and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 

572 
Modjeska‐A St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.47  A  0.58  A  0.47  A  0.58  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.22  A  0.19  A  0.22  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.16  A  0.25  A  0.17  A  0.25  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.20  A  0.24  A  0.21  A  0.24  A 

577 
Pusan Way‐Z St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.71  C  0.54  A  0.71  C  0.53  A 

579 
A‐02 St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.78  C  0.84  D 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.13  A  0.12  A  0.13  A  0.12  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-18. The following 
freeway/highway intersection that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
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TABLE 9-18 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.3  B  18.2  B 

PM  66.3  E  66.7  E 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  59.8  E  60.7  E 

PM  74.7  E  75.2  E 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  26  C  26.6  C 

PM  22.7  C  22.8  C 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  19.3  B  19.4  B 

PM  18.9  B  19.4  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  72.2  E  71.9  E 

PM  42.7  D  42.7  D 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  26.4  C  26.7  C 

PM  31  C  31  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  11.4  B  11.3  B 

PM  12.6  B  12.7  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  35.7  D  35.7  D 

PM  25.5  C  25.5  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  27.5  C  27.3  C 

PM  12.7  B  12.7  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.8  C  26.3  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 
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TABLE 9-18 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  16.1  B  16  B 

PM  7  A  7  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  16  B  16.2  B 

PM  31.6  C  30.7  C 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  29.9  C  30.2  C 

PM  6.5  A  6.5  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  20.7  C  20.6  C 

PM  25.9  C  25.8  C 

 

 

9.2.3 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-19 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 1 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the ramps are forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-19 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  970  0.90  D  900  0.83  D  960  0.89  D  910  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  300  0.28  A  590  0.55  A  290  0.27  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  560  0.37  A  1070  0.71  C  562  0.37  A  1071  0.71  C 

NB Off  2  2,250  1184  0.53  A  1508  0.67  B  1182  0.53  A  1503  0.67  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  1020  0.68  B  800  0.53  A  1020  0.68  B  800  0.53  A 

NB On  1  1,500  821  0.55  A  1155  0.77  C  830  0.35  A  1155  0.48  A 

SB Off  1  1,500  1171  0.78  C  895  0.60  A  1181  0.79  C  895  0.60  A 

NB Off  2  2,250  722  0.32  A  1110  0.49  A  722  0.32  A  1111  0.49  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  190  0.13  A  41  0.03  A  190  0.13  A 

SB Off  1  1,500  188  0.13  A  100  0.07  A  168  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  680  0.45  A  120  0.08  A  670  0.45  A 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1142  0.63  B  210  0.12  A  1140  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  170  0.11  A  661  0.44  A  160  0.11  A  660  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2231  0.99  E  940  0.42  A  2238  0.99  E  939  0.42  A 
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TABLE 9-19 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1072  0.48  A  320  0.14  A  1062  0.47  A  320  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  212  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1042  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3177  1.06  F  2259  0.75  C  3177  1.06  F  2258  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  851  0.28  A  299  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1000  0.67  B  1280  0.85  D  1000  0.67  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  390  0.43  A  270  0.30  A  380  0.42  A  280  0.31  A 

NB Direct On  1  1,500  1360  0.91  E  420  0.28  A  1362  0.91  E  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  270  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  497  0.33  A  660  0.44  A  497  0.33  A  668  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1379  0.61  B  1452  0.65  B  1381  0.61  B  1455  0.65  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1390  0.93  E  1330  0.89  D  1400  0.93  E  1340  0.89  D 
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TABLE 9-19 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  380  0.25  A  650  0.43  A  380  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1480  0.99  E  950  0.63  B  1480  0.99  E  951  0.63  B 

NB Off  1  1,500  410  0.27  A  518  0.35  A  407  0.27  A  521  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  170  0.19  A  400  0.44  A  170  0.19  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  850  0.57  A  360  0.24  A  842  0.56  A 

NB Loop On  1  1,500  420  0.28  A  480  0.32  A  420  0.28  A  480  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2221  0.99  E  1536  0.68  B  2221  0.99  E  1536  0.68  B 

NB Off  2  3,000  50  0.02  A  640  0.21  A  60  0.02  A  649  0.22  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  671  0.45  A  310  0.21  A  671  0.45  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  90  0.06  A  200  0.13  A  90  0.06  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 

SB Off  2  2,250  521  0.23  A  296  0.13  A  521  0.23  A  296  0.13  A 

NB Off  1  1,500  241  0.16  A  748  0.50  A  241  0.16  A  758  0.51  A 

SR‐133 at Barranca  SB On  1  1,080  161  0.15  A  1070  0.99  E  150  0.14  A  1070  0.99  E 
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TABLE 9-19 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB On  1  1,080  420  0.39  A  1396  1.29  F  423  0.39  A  1389  1.29  F 

SB Off  2  3,000  2209  0.74  C  512  0.17  A  2198  0.73  C  512  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1380  0.61  B  422  0.19  A  1390  0.62  B  420  0.19  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  340  0.23  A  260  0.17  A  340  0.23  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  31  0.02  A  3  0.00  A  31  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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9.2.4 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-20 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 1 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment is forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.83  32.11  D  0.80  30.43  D 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.04  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.28  C  0.67  24.23  C 

PM  0.51  18.45  C  0.51  18.36  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM    20.45  F    20.36  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.73  ‐  F 

PM  0.63   ‐   F  0.62  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83   ‐   F  0.82  ‐  F 

PM  0.74   ‐   F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87   ‐   F  0.86  ‐  F 

PM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.95  E  0.88  35.48  E 

PM  0.78  29.45  D  0.78  29.45  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.89  D  0.77  30.69  D 

PM  0.78  30.98  D  0.78  30.98  D 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.93  39.01  E  0.93  38.47  E 

PM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  34.94  D  0.87  34.49  D 

PM  0.83  32.02  D  0.83  32.16  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.47   ‐   F  1.46  ‐  F 

PM  1.57   ‐   F  1.57  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.63  D  0.78  29.34  D 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.88  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.78  31.74  D  0.77  31.33  D 

PM  0.75  30.74  D  0.76  30.87  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.86  40.21  E  0.85  39.68  E 

PM  0.77  31.84  D  0.77  31.98  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.59  D  0.84  32.59  D 

PM  0.66  23.97  C  0.66  24.04  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.53  C  0.67  27.53  C 

PM  0.51  21.75  C  0.51  21.80  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1176 
 

TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.25  D  0.81  32.33  D 

PM  0.60  24.80  C  0.60  24.84  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.80  E  0.91  36.99  E 

PM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.15  E  0.92  38.25  E 

PM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.26  D  0.85  33.43  D 

PM  0.92  37.88  E  0.92  37.94  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72   ‐   F  0.72  ‐  F 

PM  0.85  38.66  E  0.85  38.71  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.96  39.22  E  0.96  39.13  E 

PM  0.89  36.52  E  0.89  36.62  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.76  28.55  D 

PM  0.76  28.55  D  0.77  28.69  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.83  32.39  D  0.83  32.35  D 

PM  0.80  32.38  D  0.80  32.50  D 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.28  C  0.64  23.24  C 

PM  0.66  23.79  C  0.66  23.93  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.80  30.54  D 

PM  0.82  31.50  D  0.82  31.76  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.35   ‐   F  1.34  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.95  C  0.70  25.80  C 

PM  0.71  25.90  C  0.71  26.15  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.17  C 

PM  0.81  31.11  D  0.81  30.94  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  26.93  C 

PM  0.91  35.56  E  0.90  35.38  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.75  27.72  D 

PM  0.98  43.49  E  0.98  42.64  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.77  C  0.55  19.77  C 

PM  0.67  24.27  C  0.66  24.05  C 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.57  20.53  C 

PM  0.48  17.37  B  0.48  17.32  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.17  C  0.62  27.16  C 

PM  0.54  24.18  C  0.54  24.10  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.82  B  0.49  17.65  B 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.50  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.26  C  0.53  19.22  C 

PM  0.40  14.64  B  0.40  14.64  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.46  B  0.48  17.43  B 

PM  0.41  14.80  B  0.41  14.80  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.58  B  0.45  19.67  B 

PM  0.49  20.94  C  0.49  20.91  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.18  C  0.51  18.29  C 

PM  0.46  16.57  B  0.46  16.60  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.72  C  0.58  20.85  C 

PM  0.51  18.52  C  0.51  18.56  C 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.36  D  0.72  26.56  D 

PM  0.64  23.21  C  0.64  23.26  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.43  D  0.78  29.57  D 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.32  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.95  D  0.78  32.92  D 

PM  0.66  28.41  D  0.66  28.43  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  28.15  D  0.75  28.10  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.01  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.94  39.93  E  0.94  39.84  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.82  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.30  D  0.82  31.30  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.18  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.37  D  0.88  32.37  D 

PM  0.74  27.19  C  0.73  27.14  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.02  E  0.92  38.02  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.64  D 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92   ‐   F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.64  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.46  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.25  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21   ‐   F  1.21  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.71  27.57  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.58  E  0.98  40.54  E 

PM  0.87  36.42  E  0.88  36.46  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.91  37.44  E 

PM  0.78  29.49  D  0.78  29.55  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  31.46  D  0.81  31.42  D 

PM  0.71  27.54  C  0.71  27.65  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.96   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.93  34.96  D  0.94  35.10  E 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.04   ‐   F  1.04  ‐  F 

PM  0.95  40.21  E  0.95  40.50  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.16   ‐   F  1.15  ‐  F 

PM  1.02   ‐   F  1.03  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.12  E  0.88  35.04  E 

PM  0.88  35.27  E  0.88  35.50  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.60  D  0.80  31.60  D 

PM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  39.10  E  0.93  39.10  E 

PM  0.90   ‐   F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.37  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.51  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.37  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.51  D 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.37  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.51  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  33.02  D  0.85  33.02  D 

PM  0.83  31.33  D  0.83  31.52  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.15  D  0.71  26.15  D 

PM  0.68  24.78  C  0.68  24.87  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  21.91  C  0.61  21.91  C 

PM  0.57  20.78  C  0.58  20.85  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.96  C  0.48  20.96  C 

PM  0.45  19.79  B  0.45  19.84  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.39  C  0.62  22.39  C 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.15  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  20.00  C  0.55  19.96  C 

PM  0.58  20.83  C  0.58  20.91  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.55  20.02  C  0.55  19.96  C 

PM  0.54  19.68  C  0.55  19.79  C 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.56  20.40  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.66  20.15  C  0.66  20.14  C 

PM  0.60  22.41  C  0.61  22.53  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.39  14.28  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.48  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.47  B  0.41  12.47  B 

PM  0.77  29.49  D  0.78  29.58  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.97  A  0.19  6.81  A 

PM  0.58  21.08  C  0.59  21.16  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.15  B  0.30  13.98  B 

PM  0.85  33.45  D  0.85  33.46  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.29  10.46  A 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.06  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.20  7.08  A  0.19  6.97  A 

PM  0.55  19.97  C  0.55  19.97  C 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  6.50  A  0.25  6.40  A 

PM  0.83  26.86  C  0.83  26.86  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.24  8.63  A  0.24  8.52  A 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.28  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  15.04  B  0.30  14.91  B 

PM  0.79  33.66  D  0.79  33.67  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.92  A  0.16  5.81  A 

PM  0.63  22.89  C  0.63  22.83  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.19  9.53  A  0.18  9.43  A 

PM  0.63  25.32  C  0.62  25.27  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.25  6.11  A  0.25  6.07  A 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.10  D  0.71  26.20  D 

PM  0.18  6.61  A  0.18  6.61  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66   ‐   F  0.66  ‐  F 

PM  0.26  7.40  A  0.26  7.40  A 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.75  D  0.72  26.68  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.54  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  32.10  D  0.80  32.06  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.90  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.61  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.61  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.61  22.20  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.61  22.20  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.43  D  0.68  29.43  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.70  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.73  B  0.32  11.73  B 

PM  0.09  3.39  A  0.09  3.39  A 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  14.15  B  0.39  14.15  B 

PM  0.32  11.67  B  0.32  11.62  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.31  B  0.38  17.31  B 

PM  0.54  22.57  C  0.54  22.52  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.92  B  0.41  14.92  B 

PM  0.49  17.67  B  0.49  17.62  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.37  13.20  B  0.37  13.20  B 

PM  0.54  19.59  C  0.54  19.50  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.80  A 

PM  0.36  13.06  B  0.36  13.00  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.32  10.46  B  0.31  10.42  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.14  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.24  8.52  A  0.24  8.58  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  12.84  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.78  B  0.36  12.86  B 

PM  0.54  19.50  C  0.53  19.26  C 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.45  D  0.68  29.50  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.09  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.77  C  0.66  23.83  C 

PM  0.28  10.30  A  0.28  10.30  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.56  C  0.71  20.66  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.89  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  14.08  B  0.39  14.08  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.89  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  21.12  C  0.72  21.18  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.65  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.20  7.23  A  0.20  7.23  A 

PM  0.17  6.08  A  0.17  6.14  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.85  A  0.30  10.85  A 

PM  0.25  9.12  A  0.25  9.20  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.89  B  0.33  11.94  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.77  B 
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TABLE 9-20 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.32  B  0.64  16.23  B 

PM  0.32  4.26  A  0.32  4.31  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.44  A 

PM  0.25  8.88  A  0.25  8.96  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.83  A  0.22  7.78  A 

PM  0.66  15.56  B  0.66  15.61  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.66  A  0.24  8.60  A 

PM  0.45  16.22  B  0.45  16.27  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.26  B  0.25  12.21  B 

PM  0.41  18.22  B  0.41  18.27  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.47  B  0.31  15.41  B 

PM  0.50  22.56  C  0.50  22.61  C 
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9.2.5 YEAR 2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2035 With Alternative 1 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-21. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by the Proposed Project. 

TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.9  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.8  0.73  C  52.9  0.74  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.2  0.79  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  27.9  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.2  0.71  C 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.0  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.3  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.9  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.81  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.9  0.92  E  49.9  0.92  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.4  1.04  F  56.4  1.04  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.9  0.40  A  12.9  0.40  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.5  0.36  A  11.4  0.36  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.1  0.25  A  7.1  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.1  0.48  A  26.1  0.48  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.5  0.64  B  34.6  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.9  0.78  C  42.0  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.9  0.79  C  50.0  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  46.0  0.85  D  46.0  0.85  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  54.1  1.00  F  54.3  1.01  F 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.0  0.50  A  16.0  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.5  0.58  A  41.5  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  40.6  0.75  C  40.6  0.75  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  37.7  0.70  B  37.7  0.70  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.7  1.40  F  44.7  1.40  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.7  0.74  C  23.7  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.7  0.18  A  5.7  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.4  0.23  A  7.4  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.4  0.95  E  51.4  0.95  E 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  62.6  1.16  F  62.6  1.16  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.4  1.48  F  47.5  1.48  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.8  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.1  0.63  B  20.1  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.2  0.96  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.9  0.80  C  45.2  0.80  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.2  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.2  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  35.0  0.65  B  35.0  0.65  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  34.4  0.55  A  34.4  0.55  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.3  0.73  C  46.3  0.74  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.8  0.55  A  29.8  0.55  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  51.9  0.72  C  52.0  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.5  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.5  1.12  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.4  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  63.0  0.88  D  63.1  0.88  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  88.3  1.23  F  88.4  1.23  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  37.7  0.70  B  37.8  0.70  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.6  0.31  A  16.6  0.31  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.9  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  40.9  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.83  D  46.9  0.83  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  75.9  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  31.8  0.56  A  31.9  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.5  0.68  B  8.5  0.68  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.3  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.8  0.40  A  21.9  0.41  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.9  0.29  A  15.9  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.1  0.35  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.1  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  52.1  0.93  E  52.2  0.93  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.6  1.30  F  48.6  1.30  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.9  1.14  F  42.9  1.14  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.4  0.72  C  40.4  0.72  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.7  0.72  C  38.8  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.2  0.71  C  38.2  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  35.2  0.65  B  35.2  0.65  B 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.8  0.61  B  32.8  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  33.1  0.61  B  33.2  0.62  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.5  0.66  B  35.6  0.66  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  31.1  0.58  A  31.2  0.58  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  32.1  0.59  A  32.3  0.60  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.5  0.66  B  36.2  0.67  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.3  0.64  B  34.7  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.2  0.48  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.1  0.71  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.4  0.76  C  24.5  0.77  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.4  0.39  A  12.4  0.39  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.9  0.97  E  30.9  0.97  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.4  0.51  A  16.4  0.51  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.7  1.37  F  43.7  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.8  0.65  B  20.8  0.65  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  47.4  1.48  F  47.4  1.48  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.9  0.25  A  7.9  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.1  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.0  1.08  F  14.0  1.08  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.2  0.73  C  23.3  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  17.3  0.54  A  17.4  0.54  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.1  0.64  B 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.1  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  11.8  0.37  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  33.2  0.59  A  33.3  0.59  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.3  0.50  A  28.4  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  27.3  0.51  A  27.3  0.51  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  33.0  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.5  0.58  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.3  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.3  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  38.3  0.71  C  38.2  0.71  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  40.1  0.64  B  40.0  0.64  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.6  0.59  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.3  0.73  C  39.3  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.3  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.4  0.66  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.3  0.73  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.3  0.58  A  31.2  0.58  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.6  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.6  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.6  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.1  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.7  0.46  A  14.6  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.7  0.53  A  28.7  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.4  0.89  D  28.5  0.89  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  26.1  0.82  D  26.1  0.82  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.2  0.45  A  24.2  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.6  0.51  A  27.6  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.1  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.4  0.98  E  31.3  0.98  E 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.4  0.45  A  25.3  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.6  0.76  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.86  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.1  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.0  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.2  0.57  A  21.2  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.6  0.45  A  25.6  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.86  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.5  0.65  B  24.4  0.65  B 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.7  0.55  A  30.7  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.3  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.5  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  59.9  1.06  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.8  1.08  F  60.8  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.0  0.91  E 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.0  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  62.0  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.4  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.6  0.28  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.2  0.43  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.8  0.79  C  29.8  0.80  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.7  0.77  C  28.8  0.77  C 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  C 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.4  0.78  C  19.4  0.35  A 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.2  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.3  0.57  A  21.3  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.1  0.50  A  28.0  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.5  3.00  F 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.6  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.2  0.41  A  23.3  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.0  0.37  A  20.9  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.6  0.40  A  22.7  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  24.0  0.43  A  23.9  0.43  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.9  0.69  B  38.9  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.6  0.23  A  5.6  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.2  0.77  C  19.1  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.7  0.55  A  17.7  0.55  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.1  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.2  0.39  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.2  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.9  0.48  A  12.0  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.3  0.33  A  12.3  0.33  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.8  0.39  A  10.8  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.3  0.65  B  18.3  0.65  B 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.0  1.62  F  21.0  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.6  0.38  A  10.6  0.38  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.9  1.12  F  36.0  1.12  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.15  F  14.9  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.9  0.61  B  33.1  0.61  B 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  33.8  1.06  F  33.8  1.06  F 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  19.3  0.60  B  19.2  0.60  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  7.9  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.9  0.68  B  9.0  0.69  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.2  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LQ (east of LY)  Irvine  13.0  1.00  E  12.9  0.99  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.5  0.64  B  34.7  0.64  B 

O (north of LN)  Irvine  9.1  0.33  A  9.1  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.8  0.22  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

O (north of LV)  Irvine  9.6  0.34  A  9.6  0.34  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Marine (east of B)  Irvine  30.9  0.97  E  30.9  0.97  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.4  0.80  C  10.2  0.79  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

C (north of LV)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.5  1.05  F  33.5  1.05  F 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.40  A  5.2  0.40  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of C)  Irvine  9.8  0.76  C  9.7  0.74  C 

LQ (east of A)  Irvine  8.0  0.61  B  8.0  0.62  B 

Trabuco (east of C)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.37  A 
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TABLE 9-21 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  10.3  0.37  A  10.3  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.9  0.37  A  4.9  0.38  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  4.4  0.34  A  4.5  0.35  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.4  0.41  A  5.3  0.41  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  8.1  0.62  B  8.1  0.63  B 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.6  0.12  A  1.7  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.9  0.15  A  2.0  0.15  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.0  0.84  D  10.9  0.84  D 
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9.2.6 YEAR 2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-22. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 

 

TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.78  C  0.89  D  0.78  C  0.89  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.81  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  1.00  E  0.89  D  1.00  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.84  D  0.71  C 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine 
0.51  A  0.58  A 

0.51  A  0.58  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.64  B  0.64  B 

0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.82  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine 
0.63  B  0.71  C 

0.63  B  0.71  C 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.73  C 

0.70  B  0.73  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.66  B  0.59  A 

0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.80  C  0.63  B 

0.80  C  0.63  B 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.46  A  0.63  B 

0.46  A  0.65  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.43  A  0.65  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine 
0.58  A  1.06  F 

0.58  A  1.07  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.89  D  0.96  E 

0.89  D  0.95  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.44  A  0.50  A 

0.44  A  0.50  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.45  A  0.48  A 

0.45  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.69  B  0.82  D 

0.69  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.64  B  0.73  C  0.65  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.81  D  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.78  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.71  C  0.65  B  0.71  C 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.93  E  0.77  C  0.91  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.80  C  0.74  C  0.80  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.90  D  0.87  D  0.90  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.94  E  0.84  D  0.95  E 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.65  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.46  A  0.51  A  0.45  A  0.51  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.55  A  0.57  A  0.55  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.54  A  0.75  C  0.54  A  0.74  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.67  B  0.72  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.63  B 

0.68  B  0.63  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.63  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.43  A  0.49  A  0.44  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.67  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.67  B  0.67  B  0.66  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.70  B  0.78  C  0.69  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.67  B  0.81  D  0.67  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine 
0.77  C  0.85  D 

0.77  C  0.85  D 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.75  C  0.79  C  0.74  C  0.78  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.88  D  0.87  D  0.88  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.91  E  0.97  E  0.91  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.86  D 

0.84  D  0.86  D 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.75  C  0.72  C 

0.74  C  0.72  C 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.35  A  0.43  A 

0.35  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.76  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.78  C  0.82  D 

0.78  C  0.82  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.97  E  0.93  E 

0.98  E  0.93  E 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.81  D  0.77  C 

0.81  D  0.77  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.78  C  0.95  E 

0.78  C  0.95  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.66  B 

0.68  B  0.65  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.74  C  0.77  C 

0.74  C  0.79  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.62  B  0.45  A 

0.62  B  0.45  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.88  D  0.64  B 

0.88  D  0.64  B 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.28  A  0.40  A  0.29  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine 
0.39  A  0.39  A 

0.39  A  0.39  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.50  A  0.48  A 

0.51  A  0.47  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.69  B  0.80  C  0.69  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.55  A  0.73  C 

0.56  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.57  A  0.82  D  0.57  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.62  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.74  C  0.72  C 

0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach  0.91  E  0.63  B 

0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach  0.34  A  0.39  A 

0.34  A  0.39  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.11  A 

0.18  A  0.11  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.21  A 

0.17  A  0.21  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine 
0.56  A  0.67  B 

0.55  A  0.67  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine 
0.51  A  0.42  A 

0.52  A  0.42  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.68  B  0.60  A  0.69  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.60  A  0.73  C  0.60  A  0.73  C 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine 
0.76  C  0.94  E 

0.76  C  0.94  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.49  A  0.38  A 

0.50  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.82  D  0.71  C 

0.82  D  0.72  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.80  C  0.82  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.45  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.50  A  0.73  C 

0.50  A  0.74  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.53  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine 
0.50  A  0.70  B 

0.50  A  0.70  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.87  D  0.50  A  0.86  D  0.50  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.67  B  0.63  B  0.67  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.66  B  0.83  D 

0.66  B  0.83  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine 
0.46  A  0.65  B 

0.46  A  0.64  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.58  A  0.61  B  0.58  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.63  B  0.90  D 

0.63  B  0.90  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.84  D  0.89  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.60  A  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.65  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.83  D  0.94  E  0.83  D  0.94  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.54  A  0.86  D  0.54  A  0.86  D 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.32  A  0.47  A 

0.32  A  0.47  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.62  B  0.90  E 

0.62  B  0.90  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.63  B  0.68  B 

0.63  B  0.68  B 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.85  D  0.87  D 

0.85  D  0.87  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.60  B 

0.61  B  0.61  B 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.81  D  0.91  E 

0.80  C  0.91  E 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.86  D 

0.74  C  0.86  D 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.82  D  0.91  E 

0.82  D  0.92  E 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.48  A  0.72  C 

0.49  A  0.73  C 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.83  D 

0.64  B  0.83  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.54  A  0.63  B 

0.55  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.57  A  0.70  C 

0.57  A  0.69  B 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.52  A  0.64  B 

0.52  A  0.65  B 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.36  A  0.69  B 

0.36  A  0.69  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.42  A  0.65  B 

0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.54  A  0.66  B 

0.54  A  0.66  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.51  A  0.72  C 

0.50  A  0.73  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.76  C  0.87  D 

0.77  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.75  C 

0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.81  D  0.78  C 

0.81  D  0.78  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.67  B  0.82  D 

0.68  B  0.82  D 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.61  B  0.69  B 

0.60  A  0.69  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.66  B  0.59  A 

0.67  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo  0.65  B  0.63  B 

0.65  B  0.63  B 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.73  C  0.72  C 

0.73  C  0.72  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.49  A  0.71  C 

0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.76  C  0.69  B  0.76  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.33  A 

0.32  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine 
0.74  C  0.63  B 

0.74  C  0.64  B 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.67  B  0.73  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.23  A  0.29  A 

0.22  A  0.28  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.73  C  0.87  D 

0.74  C  0.87  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.41  A  0.40  A 

0.41  A  0.40  A 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.49  A  0.67  B 

0.50  A  0.67  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.66  B  0.72  C 

0.65  B  0.72  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1215 
 

TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.86  D  1.11  F 

0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.80  C  0.79  C 

0.80  D  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.57  A  0.62  B 

0.57  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.88  D  0.85  D 

0.88  D  0.86  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.70  B  0.74  C 

0.70  B  0.73  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.89  D  0.88  D 

0.90  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.75  C 

0.76  C  0.74  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.94  E  0.92  E 

0.94  E  0.92  E 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.45  A  0.50  A 

0.44  A  0.50  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.53  A  0.59  A 

0.53  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo  0.55  A  0.65  B 

0.55  A  0.65  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.67  B  0.75  C 

0.67  B  0.75  C 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo  0.67  B  0.72  C 

0.66  B  0.74  C 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.71  C  0.72  C 

0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.72  C  0.74  C 

0.72  C  0.74  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.69  B  0.84  D 

0.69  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.55  A  0.62  B 

0.55  A  0.63  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.70  B  0.77  C 

0.70  B  0.77  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.65  B  0.68  B 

0.65  B  0.68  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.73  C 

0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.21  A  0.14  A 

0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.92  E  0.88  D  0.92  E  0.88  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange 
0.63  B  0.69  B 

0.63  B  0.69  B 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange 
0.72  C  0.81  D 

0.73  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.88  D  0.81  D 

0.88  D  0.81  D 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.79  C  0.95  E 

0.79  C  0.95  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.64  B  0.69  B 

0.64  B  0.69  B 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange 
0.57  A  0.33  A 

0.57  A  0.33  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine 
0.48  A  0.49  A 

0.48  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine 
0.42  A  0.38  A 

0.42  A  0.38  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.36  A  0.31  A  0.35  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.35  A  0.37  A  0.35  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine 
0.49  A  0.44  A 

0.50  A  0.45  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine 
0.69  B  0.49  A 

0.69  B  0.49  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.82  D  0.68  B 

0.82  D  0.68  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.60  A  0.72  C 

0.61  B  0.72  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.91  E  0.73  C 

0.92  E  0.74  C 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.85  D 

0.67  B  0.85  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.87  D  1.09  F 

0.86  D  1.10  F 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.72  C  1.21  F 

0.73  C  1.21  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest  0.63  B  0.76  C 

0.63  B  0.76  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest  0.75  C  0.75  C 

0.76  C  0.75  C 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.42  A  0.36  A  0.42  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.57  A  0.70  B 

0.58  A  0.69  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.76  C  0.84  D  0.76  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.81  D 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.45  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.54  A  0.61  B 

0.54  A  0.61  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.63  B  0.54  A  0.63  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.62  B  0.73  C 

0.62  B  0.73  C 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.73  C  0.70  B  0.73  C 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.68  B  0.74  C 

0.68  B  0.74  C 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.56  A  0.66  B  0.56  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.74  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.40  A  0.35  A 

0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.73  C  0.57  A  0.73  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.29  A  0.22  A  0.29  A  0.23  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.34  A  0.23  A  0.35  A  0.23  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.36  A  0.32  A  0.35  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.63  B  0.63  B 
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TABLE 9-22 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.65  B  0.64  B  0.66  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.39  A  0.43  A  0.39  A  0.43  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.31  A  0.48  A  0.32  A  0.46  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-23. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66) 
 Sand Canyon & I-5 NB (AM) (T-66) 
 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 9-23 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.4  C 

PM  32.4  C  32.4  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  68.1  E  67.9  E 

PM  123.3  F  123.3  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal  AM  35.8  D  36.2  D 
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TABLE 9-23 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

PM  36.6  D  36  D 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  17.3  B  17.1  B 

PM  17.1  B  17.1  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  137.9  F  138.3  F 

PM  128.7  F  128.3  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  38.5  D  38.4  D 

PM  28  C  28  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  21.2  C  21.1  C 

PM  14.6  B  15.2  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  55  D  55  D 

PM  26.6  C  26.7  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  38.3  D  38.3  D 

PM  35.1  D  35.1  D 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  17.2  B  17.1  B 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.7  B 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.3  C 

PM  6.9  A  6.9  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal  AM  25.4  C  26.1  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1221 
 

TABLE 9-23 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

PM  58.6  E  57.6  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  22  C  21.7  C 

PM  8.4  A  8.4  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  30.5  C  30.7  C 

PM  53.1  D  52.6  D 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  60.4  E  59.6  E 

PM  30.8  C  30.8  C 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  28  C  28.1  C 

PM  89.2  F  89.8  F 

 

9.2.7 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, 
ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-24 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 1 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-24 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1144  1.06  F  1000  0.93  E  1146  1.06  F  1000  0.93  E 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  260  0.24  A  630  0.58  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1289  0.86  D  549  0.37  A  1289  0.86  D 

NB Off  2  2,250  1294  0.58  A  1493  0.66  B  1294  0.58  A  1493  0.66  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  660  0.44  A  480  0.32  A  660  0.44  A  480  0.32  A 

NB On  1  1,800  1191  0.66  B  1632  0.91  E  1191  0.50  A  1630  0.68  B 

SB Off  1  1,500  1670  1.11  F  969  0.65  B  1665  1.11  F  969  0.65  B 

NB Off  2  2,250  860  0.38  A  990  0.44  A  869  0.39  A  990  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  200  0.13  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  196  0.13  A  107  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  210  0.14  A  944  0.63  B  210  0.14  A  943  0.63  B 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1160  0.64  B  220  0.12  A  1150  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  250  0.17  A  720  0.48  A 

SB Off  2  2,250  2380  1.06  F  1040  0.46  A  2368  1.05  F  1030  0.46  A 
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TABLE 9-24 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1179  0.52  A  390  0.17  A  1182  0.53  A  390  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  311  0.29  A  620  0.57  A  311  0.29  A  619  0.57  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1130  0.75  C  310  0.21  A  1120  0.75  C 

SB Off  2  3,000  3265  1.09  F  2286  0.76  C  3274  1.09  F  2276  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1251  0.42  A  640  0.21  A  1233  0.41  A  638  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1310  0.87  D  1090  0.73  C  1300  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  420  0.47  A  310  0.34  A 

NB Direct On  1  1,500  1314  0.88  D  480  0.32  A  1312  0.87  D  480  0.32  A 

NB Loop On  1  900  341  0.38  A  160  0.18  A  340  0.38  A  160  0.18  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  619  0.41  A  502  0.33  A  619  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1409  0.63  B  1545  0.69  B  1418  0.63  B  1524  0.68  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  383  0.26  A  592  0.39  A  383  0.26  A  600  0.40  A 

NB Direct On  1  1,500  1440  0.96  E  1510  1.01  F  1440  0.96  E  1510  1.01  F 
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TABLE 9-24 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  390  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1790  1.19  F  1121  0.75  C  1790  1.19  F  1121  0.75  C 

NB Off  1  1,500  679  0.45  A  636  0.42  A  677  0.45  A  658  0.44  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  220  0.24  A  490  0.54  A 

NB Direct On  1  1,500  423  0.28  A  870  0.58  A  424  0.28  A  880  0.59  A 

NB Loop On  1  1,500  661  0.44  A  660  0.44  A  660  0.44  A  662  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2414  1.07  F  1774  0.79  C  2407  1.07  F  1780  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  819  0.27  A  51  0.02  A  811  0.27  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  271  0.18  A  130  0.09  A  270  0.18  A  120  0.08  A 

NB Direct On  1  1,500  470  0.31  A  610  0.41  A  471  0.31  A  611  0.41  A 

NB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  440  0.29  A  371  0.25  A  441  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1328  0.59  A  961  0.43  A  1328  0.59  A  960  0.43  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  441  0.29  A  110  0.07  A  440  0.29  A 

SR‐133 at Trabuco  SB On  1  1,500  1654  1.10  F  1310  0.87  D  1650  1.10  F  1310  0.87  D 
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TABLE 9-24 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB On  1  1,500  180  0.12  A  461  0.31  A  180  0.12  A  450  0.30  A 

SB Off  1  1,500  531  0.35  A  361  0.24  A  520  0.35  A  360  0.24  A 

NB Off  1  1,500  885  0.59  A  1494  1.00  E  893  0.60  A  1494  1.00  E 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  200  0.19  A  1283  1.19  F  191  0.18  A  1280  1.19  F 

NB On  1  1,080  542  0.50  A  1740  1.61  F  540  0.50  A  1739  1.61  F 

SB Off  2  3,000  2600  0.87  D  720  0.24  A  2590  0.86  D  720  0.24  A 

NB Off  2  2,250  1490  0.66  B  470  0.21  A  1496  0.66  B  471  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  220  0.15  A  260  0.17  A  210  0.14  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  52  0.03  A  3  0.00  A  51  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  A 
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9.2.8 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-25 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 1 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, one segment exceeds impact thresholds: 

 I-5 NB (I-405 Off-Ramp to Bake On-Ramp) (AM) (T-68)
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.86  33.77  D  0.88  35.06  E 

PM  0.63  22.69  C  0.62  22.59  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.27  D  0.73  27.02  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.80  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM     ‐   F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.78   ‐   F  0.82  ‐  F 

PM  0.64   ‐   F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.88  ‐  F 

PM  0.77   ‐   F  0.78  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.92  ‐  F 

PM  0.82   ‐   F  0.83  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.94  E  0.92  38.29  E 

PM  0.81  30.73  D  0.81  30.92  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.17  D  0.81  32.31  D 

PM  0.81  32.16  D  0.81  32.19  D 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.88  E  0.97  42.29  E 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  36.03  E 

PM  0.85  33.33  D  0.86  33.69  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.49   ‐   F  1.50  ‐  F 

PM  1.59   ‐   F  1.59  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.58  D  0.79  29.77  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  29.06  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.73  D  0.82  32.89  D 

PM  0.83  33.25  D  0.82  33.07  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88   ‐   F  0.89  ‐  F 

PM  0.80  33.50  D  0.79  33.19  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.21  E  0.90  36.47  E 

PM  0.72  26.68  D  0.72  26.55  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.83  D  0.74  30.05  D 

PM  0.57  24.05  C  0.58  24.21  C 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  34.73  D  0.89  34.90  D 

PM  0.64  26.32  C  0.64  26.22  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.61  E  0.99  43.78  E 

PM  1.08   ‐   F  1.07  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.08  E  1.00  41.14  E 

PM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.01  E  0.93  39.15  E 

PM  0.98  43.44  E  0.98  43.26  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.91  41.46  E  0.92  41.59  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.06  ‐  F 

PM  0.92  37.64  E  0.92  37.67  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.34  D  0.78  29.29  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.48  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.89  D  0.74  30.89  D 

PM  0.76  31.26  D  0.76  31.30  D 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.32  C  0.64  23.17  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.71  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.67  D  0.80  30.42  D 

PM  0.82  31.30  D  0.82  31.37  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.40   ‐   F  1.40  ‐  F 

PM  1.27   ‐   F  1.28  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.51  D  0.72  26.67  D 

PM  0.74  27.63  D  0.75  27.74  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.24  D  0.72  26.37  D 

PM  0.84  32.61  D  0.84  32.43  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.27  D  0.70  28.45  D 

PM  0.98  38.14  E  0.98  38.04  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.07  D  0.77  29.07  D 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.26  C 

PM  0.70   ‐   F  0.70  ‐  F 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.63  C  0.60  21.80  C 

PM  0.49  17.82  B  0.49  17.71  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.65  28.28  D  0.66  28.41  D 

PM  0.56  24.71  C  0.56  24.58  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.43  C  0.52  18.65  C 

PM  0.41  14.66  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.22  C 

PM  0.42  15.34  B  0.42  15.30  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.51  C 

PM  0.44  15.94  B  0.44  15.91  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.65  C 

PM  0.52  21.76  C  0.52  21.79  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.20  C 

PM  0.48  17.51  B  0.48  17.48  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.60  21.85  C 

PM  0.54  19.52  C  0.54  19.49  C 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.17  D 

PM  0.67  24.59  C  0.67  24.54  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.20  D 

PM  0.65  23.41  C  0.65  23.41  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.28  E  0.84  35.30  E 

PM  0.70  29.95  D  0.70  30.00  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.82  D  0.77  28.96  D 

PM  0.60  21.71  C  0.60  21.68  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.37  E  0.96  41.67  E 

PM  0.75  27.95  D  0.75  27.89  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.03  D  0.83  32.19  D 

PM  0.63  22.98  C  0.63  22.95  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.90  33.15  D  0.90  33.25  D 

PM  0.78  28.89  D  0.78  28.86  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94  39.30  E  0.94  39.52  E 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.24  D 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.24  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.75  28.11  D  0.75  28.11  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98   ‐   F  0.99  ‐  F 

PM  0.65  26.61  C  0.65  26.61  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25   ‐   F  1.26  ‐  F 

PM  0.75  29.15  D  0.75  29.15  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04   ‐   F  1.04  ‐  F 

PM  0.91  37.71  E  0.91  37.81  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.97  41.77  E 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.06  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.88   ‐   F  0.88  ‐  F 

PM  0.75  29.24  D  0.75  29.16  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

PM  0.99   ‐   F  0.98  ‐  F 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

PM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

PM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.61  E  0.91  37.61  E 

PM  0.92  38.13  E  0.92  37.87  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.38  D  0.83  32.49  D 

PM  0.85   ‐   F  0.85  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.98  E  0.97  42.18  E 

PM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  1.18   ‐   F  1.17  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.47  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.43  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.47  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.43  D 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.47  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.43  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  1.00  37.17  E  1.00  37.31  E 

PM  0.98  35.40  E  0.98  35.34  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.77  28.79  D 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.87  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.73  C 

PM  0.62  22.53  C  0.62  22.46  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.50  21.48  C 

PM  0.48  20.99  C  0.48  20.94  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66   ‐   F  0.66  ‐  F 

PM  0.63  22.81  C  0.63  22.74  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.50  C 

PM  0.63  22.73  C  0.63  22.64  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.60  21.52  C  0.60  21.68  C 

PM  0.61  22.02  C  0.61  21.91  C 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.39  C  0.59  21.31  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  24.03  C  0.74  24.15  C 

PM  0.69  26.92  C  0.69  26.84  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.93  B  0.47  17.01  B 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.87  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.48  15.33  B  0.48  15.31  B 

PM  0.89  36.30  E  0.89  36.27  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.04  A 

PM  0.75  27.95  D  0.76  28.17  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.09  B  0.44  19.09  B 

PM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.43  15.60  B 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.40  A 

PM  0.68  24.97  C  0.68  24.97  C 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.45  ‐  F  0.45  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.07  A 

PM  0.79  29.67  D  0.79  29.67  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.75  B  0.29  13.75  B 

PM  0.79  31.88  D  0.79  31.88  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.90  A  0.30  10.90  A 

PM  0.84  32.92  D  0.84  32.92  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.29  B  0.36  17.29  B 

PM  0.85  35.64  E  0.85  35.64  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.80  A 

PM  0.75  28.13  D  0.75  28.13  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.84  B  0.31  13.84  A 

PM  0.78  30.86  D  0.79  30.94  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  12.01  B  0.46  12.08  B 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.96  E  0.92  38.13  E 

PM  0.31  11.07  B  0.30  10.98  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97   ‐   F  0.97  ‐  F 

PM  0.42  12.85  B  0.42  12.80  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.31  E  0.90  36.63  E 

PM  0.29  10.57  A  0.29  10.52  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.61  D  0.87  34.68  D 

PM  0.30  14.42  B  0.30  14.37  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.86  E  0.91  37.94  E 

PM  0.37  17.72  B  0.37  17.66  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.46  D  0.87  34.66  D 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.75  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.38  14.19  B  0.38  14.15  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.44  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.71  B 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.44  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.71  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  39.50  E  0.94  39.13  E 

PM  0.37  17.52  B  0.37  17.61  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  17.92  B  0.49  17.59  B 

PM  0.20  7.19  A  0.20  7.27  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.34  B  0.48  17.34  B 

PM  0.38  13.88  B  0.39  13.93  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.39  C  0.47  20.39  C 

PM  0.64  25.87  C  0.64  25.92  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.28  C 

PM  0.58  20.81  C  0.58  20.87  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.44  15.94  B  0.44  15.94  B 

PM  0.61  21.91  C  0.61  22.00  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.29  10.62  A 

PM  0.40  14.61  B  0.41  14.66  B 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.46  13.88  B  0.46  13.94  B 

PM  0.43  17.34  B  0.43  17.39  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  8.96  A  0.25  8.91  A 

PM  0.37  13.56  B  0.38  13.61  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.45  B  0.37  13.36  B 

PM  0.56  20.33  C  0.56  20.42  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.59  25.94  C  0.58  25.89  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

PM  0.54  19.56  C  0.54  19.51  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12  ‐  F 

PM  0.50  12.84  B  0.50  12.75  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.65  C 

PM  0.42  15.01  B  0.42  15.01  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

PM  0.48  17.34  B  0.47  17.29  B 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.46  16.49  B  0.45  16.44  B 

PM  0.34  12.38  B  0.34  12.44  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.97  C  0.68  24.88  C 

PM  0.51  18.57  C  0.52  18.66  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.13  C  0.69  25.13  C 

PM  0.75  27.71  D  0.75  27.71  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.61  15.30  B  0.61  15.34  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.48  17.26  B  0.47  17.09  B 

PM  0.58  20.79  C  0.58  20.88  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.68  B  0.37  13.58  B 

PM  0.88   ‐   F  0.88  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.41  14.68  B  0.40  14.57  B 

PM  0.72  26.45  D  0.72  26.52  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.40  17.63  B  0.39  17.54  B 

PM  0.66  27.00  C  0.66  27.05  C 
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TABLE 9-25 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.71  C  0.47  21.58  C 

PM  0.74  31.63  D  0.74  31.68  D 
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9.2.9 POST-2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Post-2035 With Alternative 1 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-26. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by Alternative 1. 

TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.1  0.32  A  18.1  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.8  0.42  A  23.8  0.42  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.2  0.47  A  26.2  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.3  0.50  A  40.3  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  38.0  0.70  C 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.2  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.4  0.90  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  52.0  0.96  E  52.0  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.9  0.94  E  50.9  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.7  1.05  F  56.8  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.4  0.26  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.5  0.27  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.1  0.22  A  6.2  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.2  0.69  B  37.2  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.3  0.82  D  44.4  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.4  0.85  D  53.5  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  48.0  0.89  D  48.0  0.89  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  45.0  0.83  D  45.0  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  45.3  0.84  D  45.3  0.84  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  52.1  0.96  E  52.0  0.96  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.7  0.68  B  21.7  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  41.7  0.77  C  41.7  0.77  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  46.5  0.65  B  46.6  0.65  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  45.7  0.85  D  45.6  0.84  D 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.5  0.77  C  41.5  0.77  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  40.4  0.75  C  40.3  0.75  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  49.1  0.91  E  49.1  0.91  E 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.3  0.20  A  6.3  0.20  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.6  0.21  A  6.6  0.21  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.1  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.8  0.40  A  12.8  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.1  1.00  F  54.1  1.00  F 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  59.8  1.11  F  59.8  1.11  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  49.9  1.56  F  49.9  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.7  0.63  B  23.7  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.3  0.70  B  22.3  0.70  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.9  0.62  B  19.9  0.62  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.1  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.2  0.87  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.9  0.74  C  42.3  0.75  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.3  0.34  A  18.3  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.6  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.8  0.59  A  31.8  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  34.6  0.64  B  34.7  0.64  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.8  0.54  A  33.8  0.54  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.0  0.73  C  46.0  0.73  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.4  0.70  B  50.4  0.70  B 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.0  0.59  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.0  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.8  1.03  F  55.9  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.0  1.09  F  59.1  1.09  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.2  1.23  F  66.3  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  61.9  0.86  D  62.1  0.86  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  91.0  1.26  F  91.1  1.27  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.9  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  45.9  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  68.8  1.22  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.0  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.5  0.60  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.6  0.34  A  18.7  0.35  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.3  0.26  A  14.3  0.27  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.5  0.77  C  24.5  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.0  0.55  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.8  1.03  F  57.9  1.03  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.7  1.02  F  57.8  1.03  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  53.0  0.94  E  53.0  0.94  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.9  0.80  C  45.0  0.80  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.4  0.71  C  38.4  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.0  0.70  C  38.1  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.9  0.65  B 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.9  0.61  B  32.9  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  31.2  0.58  A  31.3  0.58  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.2  0.65  B  35.3  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.3  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.4  0.56  A  30.6  0.57  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  34.3  0.64  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.0  0.63  B  34.3  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.2  0.50  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.1  0.70  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.6  0.68  B  21.6  0.68  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.4  0.36  A  11.4  0.36  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.37  A  12.0  0.38  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.3  0.98  E  31.3  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.4  0.48  A  15.3  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.9  0.59  A  18.8  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.6  1.36  F  43.6  1.36  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.5  0.40  A  21.5  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.1  0.63  B  20.1  0.63  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  50.0  1.56  F  50.1  1.57  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.2  0.33  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.1  0.46  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.1  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.4  0.51  A  16.4  0.51  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.7  0.49  A  15.7  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.3  0.56  A  31.4  0.56  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.2  0.50  A  28.2  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.5  0.53  A  28.5  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.6  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.5  0.58  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.0  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.1  0.69  B  37.0  0.69  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.8  0.62  B  38.8  0.62  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.5  0.55  A  29.4  0.54  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  38.3  0.71  C  38.2  0.71  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.1  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.9  0.67  B  37.9  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.3  0.79  C  44.3  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.1  0.41  A  13.1  0.41  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.4  0.33  A  10.4  0.33  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.3  0.56  A  30.3  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.2  1.04  F  33.2  1.04  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.7  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  26.0  0.81  D  26.0  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.3  0.54  A  17.3  0.54  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.6  0.49  A  26.7  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  24.0  0.75  C  24.0  0.75  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.7  0.42  A  22.8  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.5  0.49  A  26.5  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.45  A  25.6  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.2  0.81  D  30.2  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  27.7  0.87  D  27.6  0.86  D 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.1  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.0  0.89  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.1  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  34.9  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  31.9  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.1  0.67  B  25.1  0.67  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1254 
 

TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.9  0.55  A  30.9  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.1  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.0  0.71  C  40.0  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.2  1.05  F  59.2  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  60.0  1.07  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.1  0.73  C  41.2  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.3  0.77  C  43.3  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.0  0.92  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  55.0  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.8  0.81  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.3  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.7  0.29  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.6  0.55  A  20.6  0.55  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.5  0.79  C  29.6  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.6  0.74  C  27.6  0.74  C 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.1  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.4  0.52  A  29.5  0.52  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.9  0.26  A  14.9  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.1  0.68  B  38.1  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  26.9  0.48  A  26.9  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.3  0.34  A  19.2  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.2  0.47  A  26.3  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  21.2  0.38  A  21.1  0.38  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.8  0.64  B  35.8  0.64  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.76  C  19.0  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.2  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.8  0.59  A  18.9  0.59  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.2  0.32  A  10.1  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.7  0.37  A  20.7  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.9  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.3  0.51  A  27.2  0.50  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.1  0.48  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.0  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  31.0  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.3  0.51  A  14.3  0.51  A 

O (north of C)  Irvine  12.3  0.44  A  12.3  0.44  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  19.4  0.69  B  19.5  0.70  B 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.2  1.63  F  21.2  1.63  F 

O (north of Marine)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.1  1.10  F  35.1  1.10  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.8  1.14  F  14.8  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.8  0.57  A  31.0  0.57  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  34.5  1.08  F  34.5  1.08  F 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  26.4  0.82  D  26.3  0.82  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.7  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.6  0.97  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.3  0.41  A  5.4  0.42  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.5  0.60  B  32.7  0.61  B 

O (north of LN)  Irvine  10.4  0.37  A  10.4  0.37  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

O (north of LV)  Irvine  9.9  0.35  A  9.9  0.35  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  31.6  0.99  E  31.6  0.99  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.2  0.78  C  10.1  0.78  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.4  0.95  E  12.5  0.96  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  23.5  0.73  C  23.4  0.73  C 

C (north of LV)  Irvine  2.2  0.17  A  2.2  0.17  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.1  1.03  F  33.1  1.03  F 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.7  0.67  B  8.6  0.66  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.6  0.59  A  7.6  0.58  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.8  0.44  A  5.9  0.45  A 
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TABLE 9-26 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 1 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.41  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.28  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.7  0.29  A  3.8  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.5  0.42  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.04  A  0.6  0.04  A 

A (north of LN)  Irvine  3.3  0.25  A  3.3  0.25  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.06  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.60  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.15  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.1  0.85  D  11.1  0.85  D 
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9.2.10 POST-2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-27. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 

 

TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.82  D  0.92  E  0.81  D  0.91  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.90  D  0.85  D  0.90  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.79  C  0.85  D  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.09  F  0.90  D  1.08  F  0.91  E 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.86  D  0.85  D  0.86  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine  0.75  C  0.71  C  0.75  C  0.72  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.67  B  0.59  A  0.67  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.76  C  0.65  B  0.76  C  0.65  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1261 
 

TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.50  A  0.64  B  0.49  A  0.62  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.39  A  0.64  B  0.38  A  0.65  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine  0.56  A  1.07  F  0.56  A  1.07  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.84  D  0.93  E  0.84  D  0.93  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.47  A  0.47  A  0.47  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.68  B  0.82  D  0.68  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.62  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.73  C  0.80  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.79  C  0.74  C  0.79  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.91  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.71  C  0.78  C  0.71  C  0.78  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.65  B  0.72  C  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.86  D  0.79  C  0.87  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.80  C  0.94  E 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.02  F  0.96  E  1.02  F 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.90  D  0.78  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.42  A  0.50  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.52  A  0.57  A  0.50  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.75  C  0.51  A  0.76  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.72  C  0.67  B  0.72  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.56  A  0.73  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.74  C  0.68  B  0.74  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.47  A  0.46  A  0.47  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.71  C  0.69  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.74  C  0.56  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.67  B  0.67  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.82  D  0.72  C  0.83  D  0.73  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.77  C  0.89  D  0.76  C  0.89  D 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.83  D  0.81  D  0.83  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.93  E  0.97  E  0.92  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.74  C  0.70  B  0.74  C  0.70  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.50  A  0.53  A  0.49  A  0.54  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.79  C  0.87  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.79  C  0.86  D  0.78  C  0.86  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  1.08  F  1.08  F  1.08  F  1.09  F 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.85  D  0.88  D  0.86  D  0.88  D 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.01  F 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.67  B  0.70  B  0.67  B  0.70  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.93  E  0.72  C  0.92  E 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.46  A  0.68  B  0.46  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.55  A  0.90  D  0.55  A 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.39  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.45  A  0.42  A  0.45  A  0.42  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.66  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.75  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.55  A  0.88  D  0.55  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.93  E  0.67  B  0.93  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.40  A  0.58  A  0.40  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.39  A  0.42  A  0.39  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.54  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine  0.53  A  0.44  A  0.53  A  0.44  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.69  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.73  C  0.61  B  0.73  C 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine  0.81  D  0.99  E  0.81  D  1.00  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.47  A  0.52  A  0.48  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.70  B  0.61  B 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.75  C  0.71  C  0.76  C  0.70  B 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.46  A  0.58  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.49  A  0.72  C  0.50  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.52  A  0.66  B  0.52  A  0.66  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.51  A  0.70  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.86  D  0.51  A  0.86  D  0.51  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.61  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.62  B  0.45  A  0.62  B  0.45  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.83  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.46  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.69  B  1.00  F 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.87  D  0.84  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.86  D  0.70  B  0.86  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.78  C  0.82  D  0.79  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.82  D  0.65  B  0.82  D  0.65  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.84  D  0.93  E  0.84  D  0.93  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.51  A  0.59  A  0.49  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.43  A  0.32  A  0.43  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.89  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.57  A  0.56  A  0.56  A 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.84  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.63  B  0.57  A 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.78  C  0.86  D  0.78  C  0.87  D 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.81  D  0.89  D  0.81  D  0.90  D 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.45  A  0.69  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.63  B  0.87  D  0.64  B  0.86  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.50  A  0.62  B  0.50  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.58  A  0.82  D  0.60  A  0.83  D 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.77  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.69  B  0.45  A  0.70  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.60  A  0.51  A  0.61  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.50  A  0.73  C  0.50  A  0.73  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.86  D  0.76  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.71  C  0.60  A  0.72  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.74  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.53  A  0.68  B  0.54  A  0.68  B 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo 

0.69  B  0.68  B  0.69  B  0.68  B 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.64  B  0.73  C  0.62  B  0.73  C 

403 
SR‐241 NB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.23  A  0.28  A  0.23  A 

404 
SR‐241 SB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine  0.31  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.81  D  0.72  C  0.82  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.69  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.85  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.85  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.67  B  0.62  B  0.67  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.95  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.74  C  0.71  C  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.87  D  0.87  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.61  B  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.82  D 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.54  A  0.70  B  0.55  A  0.70  B 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo 

0.53  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.68  B  0.81  D  0.69  B  0.81  D 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.75  C  0.72  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.79  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.98  E  0.92  E  0.98  E  0.91  E 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange  0.77  C  0.77  C  0.77  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Irvine  0.32  A  0.27  A  0.32  A  0.27  A 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange  0.71  C  0.84  D  0.71  C  0.84  D 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.56  A  0.64  B  0.59  A  0.63  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange  0.56  A  0.37  A  0.57  A  0.38  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.45  A  0.41  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.32  A  0.33  A  0.32  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.33  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine  0.55  A  0.47  A  0.56  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine  0.77  C  0.56  A  0.77  C  0.56  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.86  D  0.70  B  0.86  D  0.70  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.61  B  0.73  C  0.62  B  0.74  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.77  C  0.66  B 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.01  F  0.86  D  1.01  F 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.53  A  0.55  A  0.53  A  0.55  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.58  A  0.73  C  0.58  A  0.73  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.85  D  0.77  C  0.86  D  0.77  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.75  C  0.91  E  0.75  C  0.91  E 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.45  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.53  A  0.62  B  0.53  A  0.63  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.69  B  0.71  C  0.70  B  0.70  B 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.58  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.47  A  0.53  A  0.47  A  0.53  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.81  D  0.79  C  0.80  C  0.79  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.53  A  0.45  A 
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TABLE 9-27 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 1 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 1, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.75  C  0.58  A  0.75  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.24  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.42  A  0.26  A  0.42  A  0.26  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.38  A  0.32  A  0.38  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.61  B  0.61  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.38  A  0.41  A  0.39  A  0.41  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.43  A  0.30  A  0.44  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.32  A  0.22  A  0.32  A  0.22  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-28. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
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TABLE 9-28 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.5  B  18.7  B 

PM  30.6  C  30.4  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  74.7  E  75.5  E 

PM  123.1  F  124.2  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  25.1  C  25.1  C 

PM  19.6  B  19.5  B 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  20.9  C  20.8  C 

PM  15.8  B  15.9  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  180.2  F  181.5  F 

PM  191  F  190.5  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  50.9  D  51.2  D 

PM  55.6  E  55.7  E 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  22.3  C  22.1  C 

PM  13.8  B  14.2  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  62.5  E  61.5  E 

PM  18.4  B  18.4  B 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  36.8  D  36.9  D 

PM  18.9  B  19  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  24.6  C  24.8  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  326  F  326  F 
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TABLE 9-28 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 1 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  42.5  E  42.5  E 

PM  140.4  F  147  F 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  43.6  D  42.8  D 

PM  7.7  A  7.6  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  26.3  C  26  C 

PM  56.8  E  57.9  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  26  C  25.6  C 

PM  10.9  B  10.9  B 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  31  C  31.2  C 

PM  55.6  E  57.9  E 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  71.1  E  70.9  E 

PM  62.9  E  62.6  E 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  31.5  C  32  C 

PM  100.1  F  99.9  F 
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9.2.11 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-29 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 1 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
no freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-29 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1071  0.99  E  909  0.84  D  1070  0.99  E  900  0.83  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  350  0.32  A  630  0.58  A  350  0.32  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  649  0.43  A  1360  0.91  E  650  0.43  A  1362  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1145  0.51  A  1346  0.60  A  1148  0.51  A  1342  0.60  A 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  611  0.41  A  560  0.37  A  630  0.42  A  560  0.37  A 

NB On  1  1,800  1300  0.72  C  1830  1.02  F  1300  0.54  A  1831  0.76  C 

SB Off  1  1,500  1757  1.17  F  1142  0.76  C  1759  1.17  F  1141  0.76  C 

NB Off  2  2,250  1010  0.45  A  1092  0.49  A  1020  0.45  A  1091  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  60  0.04  A  200  0.13  A  70  0.05  A  200  0.13  A 

SB Off  1  1,500  224  0.15  A  117  0.08  A  225  0.15  A  118  0.08  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  900  0.60  A  190  0.13  A  903  0.60  B 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1150  0.64  B  220  0.12  A  1160  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  740  0.49  A  240  0.16  A  720  0.48  A 

SB Off  2  2,250  2510  1.12  F  1110  0.49  A  2518  1.12  F  1110  0.49  A 
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TABLE 9-29 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1175  0.52  A  380  0.17  A  1170  0.52  A  371  0.16  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  98  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  721  0.67  B  372  0.34  A  722  0.67  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  331  0.22  A  1153  0.77  C  330  0.22  A  1160  0.77  C 

SB Off  2  3,000  3362  1.12  F  2369  0.79  C  3372  1.12  F  2381  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1402  0.47  A  860  0.29  A  1392  0.46  A  860  0.29  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1080  0.72  C  1280  0.85  D  1080  0.72  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  380  0.42  A  420  0.47  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  1430  0.95  E  571  0.38  A  1430  0.95  E  570  0.38  A 

NB Loop On  1  900  400  0.44  A  230  0.26  A  400  0.44  A  230  0.26  A 

SB Off  1  1,500  542  0.36  A  659  0.44  A  542  0.36  A  660  0.44  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1435  0.64  B  1441  0.64  B  1426  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  590  0.39  A 
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TABLE 9-29 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1610  0.89  D  2010  1.12  F  1620  0.90  D  2000  1.11  F 

NB Loop On  1  1,500  680  0.45  A  430  0.29  A  690  0.46  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2204  1.47  F  1304  0.87  D  2194  1.46  F  1304  0.87  D 

NB Off  1  1,500  635  0.42  A  515  0.34  A  635  0.42  A  525  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  160  0.18  A  430  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  504  0.34  A  920  0.61  B  514  0.34  A  940  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  629  0.42  A  640  0.43  A  629  0.42  A  640  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2472  1.10  F  1853  0.82  D  2462  1.09  F  1853  0.82  D 

NB Off  2  3,000  52  0.02  A  860  0.29  A  52  0.02  A  843  0.28  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  269  0.18  A  190  0.13  A  270  0.18  A  180  0.12  A 

NB Direct On  1  1,500  450  0.30  A  600  0.40  A  460  0.31  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  280  0.19  A  380  0.25  A  280  0.19  A  380  0.25  A 

SB Off  2  2,250  1180  0.52  A  755  0.34  A  1192  0.53  A  763  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  533  0.36  A  110  0.07  A  534  0.36  A 
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TABLE 9-29 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 1, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at Trabuco 

SB On  1  1,500  1800  1.20  F  1440  0.96  E  1820  1.21  F  1430  0.95  E 

NB On  1  1,500  190  0.13  A  490  0.33  A  190  0.13  A  491  0.33  A 

SB Off  1  1,500  490  0.33  A  300  0.20  A  491  0.33  A  310  0.21  A 

NB Off  1  1,500  1035  0.69  B  1536  1.02  F  1036  0.69  B  1543  1.03  F 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  160  0.15  A  1259  1.17  F  160  0.15  A  1250  1.16  F 

NB On  1  1,080  630  0.58  A  1850  1.71  F  630  0.58  A  1860  1.72  F 

SB Off  2  3,000  2759  0.92  E  860  0.29  A  2750  0.92  E  860  0.29  A 

NB Off  2  2,250  1539  0.68  B  480  0.21  A  1539  0.68  B  480  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  71  0.05  A 

NB Off  1  1,500  296  0.20  A  1113  0.74  C  298  0.20  A  1113  0.74  C 
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9.2.12 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 1, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-30 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 1 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segments exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.50  E  0.89  35.80  E 

PM  0.63  22.83  C  0.63  22.79  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.85  D  0.74  27.45  D 

PM  0.53  19.00  C  0.52  18.97  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM     ‐   F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.62   ‐   F  0.62  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.88  ‐  F 

PM  0.77   ‐   F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.92  ‐  F 

PM  0.82   ‐   F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.86  E  0.93  38.47  E 

PM  0.81  30.86  D  0.81  30.79  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.14  D  0.81  32.38  D 

PM  0.82  32.23  D  0.81  32.04  D 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.78  E  0.97  42.61  E 

PM  1.30   ‐   F  1.29  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.88  E  0.90  36.44  E 

PM  0.86  33.98  D  0.85  33.54  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.53   ‐   F  1.54  ‐  F 

PM  1.63   ‐   F  1.63  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  29.77  D  0.79  30.11  D 

PM  0.78  29.63  D  0.78  29.48  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.84  33.81  D  0.85  34.01  D 

PM  0.89  35.22  E  0.88  35.12  E 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.83  35.40  E  0.83  35.28  E 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.93  E  0.94  39.67  E 

PM  0.78  29.25  D  0.77  29.01  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.66  D  0.79  32.00  D 

PM  0.64  26.32  C  0.63  26.15  C 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.92   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.72  29.12  D  0.72  28.95  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  1.13   ‐   F  1.14  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.21  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

PM  1.03   ‐   F  1.04  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84   ‐   F  0.84  ‐  F 

PM  0.94   ‐   F  0.95  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12  ‐  F 

PM  0.98  39.86  E  0.98  39.86  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.73  D  0.82  31.79  D 

PM  0.81  31.01  D  0.81  31.01  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.78  32.55  D  0.78  32.51  D 

PM  0.80  32.99  D  0.80  32.91  D 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.38  C  0.67  24.38  C 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.42  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.57  D  0.84  32.57  D 

PM  0.84  32.77  D  0.84  32.63  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.44   ‐   F  1.44  ‐  F 

PM  1.30   ‐   F  1.29  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.46  D  0.74  27.30  D 

PM  0.75  28.12  D  0.75  28.07  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.57  D  0.74  27.36  D 

PM  0.85  33.17  D  0.85  33.35  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  29.14  D  0.72  28.99  D 

PM  0.98  38.12  E  0.98  38.22  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.79  30.11  D 

PM  1.04   ‐   F  1.05  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.25  C  0.58  21.14  C 

PM  0.73   ‐   F  0.73  ‐  F 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.42  C  0.64  23.36  C 

PM  0.52  18.87  C  0.53  19.03  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.69  29.78  D  0.69  29.73  D 

PM  0.58  25.69  C  0.59  25.84  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.20  C  0.56  20.14  C 

PM  0.44  15.77  B  0.44  15.94  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.59  21.45  C 

PM  0.45  16.37  B  0.46  16.50  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.59  C  0.54  19.59  C 

PM  0.47  16.93  B  0.47  16.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  21.99  C  0.52  22.03  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.59  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.89  C  0.58  20.94  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.90  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.14  C  0.67  24.21  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.28  C 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.12  D  0.83  32.26  D 

PM  0.74  27.24  D  0.74  27.24  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.60  E  0.89  35.66  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  25.91  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.68  E  0.90  37.62  E 

PM  0.74  31.44  D  0.74  31.44  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.84   ‐   F  0.84  ‐  F 

PM  0.67  24.25  C  0.67  24.25  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

PM  0.83  32.33  D  0.83  32.33  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.70  25.75  C  0.70  25.75  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

PM  0.92  33.53  D  0.92  33.53  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.15  D 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.15  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  0.90  36.29  E  0.90  36.37  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22   ‐   F  1.22  ‐  F 

PM  0.78  31.22  D  0.78  31.25  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51   ‐   F  1.51  ‐  F 

PM  0.89  34.12  D  0.89  34.15  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

PM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.92  38.13  E  0.92  38.13  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.14   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  0.84  32.32  D  0.85  32.48  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.34   ‐   F  1.34  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.23   ‐   F  1.23  ‐  F 

PM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.41   ‐   F  1.41  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

PM  1.00  44.76  E  1.00  44.99  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.99   ‐   F  0.99  ‐  F 

PM  0.92   ‐   F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.02   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.94   ‐   F  0.95  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  1.26   ‐   F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  38.04  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.58  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  38.04  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.58  E 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  38.04  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.58  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  40.53  E  1.00  40.87  E 

PM  1.00  39.18  E  1.00  ‐  F 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.08  D  0.85  33.43  D 

PM  0.81  31.21  D  0.82  31.40  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.19  D  0.72  26.40  D 

PM  0.69  25.04  C  0.69  25.16  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.54  23.03  C  0.54  23.15  C 

PM  0.52  22.28  C  0.52  22.35  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72   ‐   F  0.73  ‐  F 

PM  0.69  25.32  C  0.70  25.43  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  23.93  C  0.66  24.17  C 

PM  0.70  25.55  C  0.70  25.65  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.68  24.60  C  0.68  24.91  C 

PM  0.69  25.30  C  0.70  25.50  C 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.56  C  0.59  21.47  C 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.78  26.54  C  0.78  26.58  C 

PM  0.75  30.48  D  0.75  30.62  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.51  C 

PM  0.80  30.27  D  0.80  30.39  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.53  16.99  B  0.53  17.06  B 

PM  0.96  39.86  E  0.96  40.02  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.30  10.96  A  0.30  10.96  A 

PM  0.81  30.77  D  0.80  30.64  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.78  B 

PM  1.09   ‐   F  1.10  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.27  B 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.84  A 

PM  0.71  26.22  D  0.71  26.29  D 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.49  ‐  F  0.49  ‐  F 

PM  1.06   ‐   F  1.07  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.13  A 

PM  0.80  30.39  D  0.80  30.56  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.88  B  0.29  13.88  B 

PM  0.81  32.56  D  0.82  32.66  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  11.01  B  0.30  11.01  B 

PM  0.86  34.05  D  0.86  34.25  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.43  B  0.36  17.43  B 

PM  0.86  36.25  E  0.86  36.33  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.85  A  0.24  8.85  A 

PM  0.76  28.51  D  0.77  28.66  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.26  B  0.29  13.26  A 

PM  0.78  30.79  D  0.78  30.89  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.51  B  0.43  11.51  B 

PM  1.29   ‐   F  1.29  ‐  F 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.45  E  0.92  37.96  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.58  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.38  11.23  B  0.38  11.23  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.17  E  0.91  37.40  E 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.80  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.16  E  0.88  35.26  E 

PM  0.29  14.12  B  0.29  14.12  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.21  E  0.92  38.29  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.37  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.78  E  0.89  35.99  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.53  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

PM  0.39  14.60  B  0.39  14.48  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.22  D 

PM  0.38  13.66  B  0.37  13.54  B 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.22  D 

PM  0.38  13.66  B  0.37  13.54  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  1.01  ‐  F 

PM  0.39  18.17  B  0.38  17.98  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.51  18.50  C  0.52  18.91  C 

PM  0.19  6.77  A  0.18  6.61  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.52  18.83  C 

PM  0.41  14.65  B  0.40  14.54  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.28  C  0.50  21.48  C 

PM  0.65  26.40  C  0.65  26.30  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.38  C  0.54  19.60  C 

PM  0.59  21.47  C  0.59  21.36  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.44  15.85  B 

PM  0.60  21.75  C  0.60  21.66  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.57  A 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.44  B 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.40  12.87  B  0.42  13.13  B 

PM  0.41  16.67  B  0.41  16.62  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  8.96  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.28  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.45  B 

PM  0.55  20.00  C  0.55  19.92  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.19  E  0.92  38.47  E 

PM  0.50  22.72  C  0.50  22.72  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.95  40.36  E  0.95  40.74  E 

PM  0.46  16.55  B  0.46  16.55  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03   ‐   F  1.04  ‐  F 

PM  0.43  10.16  B  0.43  10.16  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  19.94  C  0.55  20.00  C 

PM  0.34  12.44  B  0.34  12.44  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

PM  0.41  14.36  B  0.41  14.35  B 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.10  B 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.36  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.64  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.62  B  0.43  15.53  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.98  C  0.58  21.04  C 

PM  0.68  24.88  C  0.68  24.82  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.93   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.55  13.08  B  0.56  13.13  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.42  15.29  B  0.42  15.29  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.66  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  12.09  B  0.33  12.05  B 

PM  0.86   ‐   F  0.86  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.04  B 

PM  0.68  24.82  C  0.68  24.75  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.36  16.22  B  0.36  16.17  B 

PM  0.62  25.78  C  0.62  25.73  C 
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TABLE 9-30 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 1 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 1 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.43  19.92  B  0.42  19.86  B 

PM  0.70  30.46  D  0.70  30.41  D 
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9.2.13 2017 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measure are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to acceptable/pre-
project conditions with an additional westbound right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and by restriping the outer westbound through 
lane to a shared throughright lane. 

9.2.14 2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeds impact thresholds: 

 I-5 NB (I-405 Off-Ramp to Bake On-Ramp) (AM) (T-68): Mitigating the identified significant 
impact to this segment would require a complete reconstruction of the I-5 and I-405 
freeways/highways to add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the 
freeways in the study area are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to 
provide isolated spot improvements of one segment of the freeway where deficient operations 
are observed. Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. 
Therefore, this impact is deemed significant and unavoidable.
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9.2.15 POST-2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by adding a second eastbound right turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by adding a dedicated northbound right turn lane. 

 

9.3 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS, ALTERNATIVE 2  

9.3.1 YEAR 2017 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2017 With Alternative 2 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-31. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by Alternative 2. 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.7  0.23  A  12.7  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.5  0.28  A  15.5  0.28  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.8  0.66  B  24.8  0.66  B 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.4  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.1  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.6  0.71  C  38.6  0.72  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.2  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.4  0.83  D  52.4  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.2  0.67  B  36.2  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.4  0.77  C  41.4  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.8  0.77  C  41.8  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.8  0.87  D  46.8  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.3  0.86  D  46.3  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.7  0.99  E  53.8  1.00  E 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.6  0.29  A  15.6  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.2  0.47  A  25.4  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.1  0.63  B  34.3  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.0  0.81  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.3  0.85  D  53.5  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.3  0.80  D  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.3  0.76  C  41.4  0.77  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.2  0.76  C  41.3  0.77  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.6  0.92  E  49.6  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.0  0.59  A  19.0  0.59  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.0  0.67  B  36.0  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  50.4  0.70  B  50.4  0.70  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.4  0.69  B  37.5  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.6  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  33.6  0.62  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.6  1.30  F  41.5  1.30  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.2  0.13  A  4.2  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.2  1.66  F  53.2  1.66  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.8  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  14.4  0.45  A  14.3  0.45  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.8  0.74  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.7  0.67  B  39.0  0.69  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.2  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.4  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.56  A  30.5  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.9  0.54  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.6  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.6  0.63  B  39.6  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.1  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.8  0.35  A  18.8  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.9  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  27.9  0.75  C 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.1  0.96  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.4  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.4  1.06  F  57.5  1.07  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.3  1.15  F  62.4  1.16  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.8  0.80  D  57.9  0.80  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.3  1.13  F  71.4  1.13  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.6  0.47  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.67  B  38.2  0.68  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.2  0.63  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.2  0.63  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.2  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  64.1  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.6  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.0  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.8  0.58  A  32.8  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.5  0.54  A  30.6  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.8  0.46  A  14.8  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.2  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.6  0.79  C  44.7  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.8  1.11  F  41.9  1.12  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.3  0.99  E  37.3  1.00  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.5  0.63  B  35.5  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.8  0.63  B  33.8  0.63  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.5  0.64  B  34.5  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.5  0.62  B  33.6  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.7  0.53  A  28.8  0.53  A 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  27.1  0.50  A  27.3  0.51  A 

Irvine (e/o O)  Irvine  31.9  0.59  A  32.2  0.60  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.3  0.76  C  24.5  0.77  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.5  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.4  0.56  A  32.2  0.60  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.7  0.51  A  28.4  0.53  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.4  0.42  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.4  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.4  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.9  0.45  A  16.9  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.7  0.65  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.3  0.67  B  21.4  0.67  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.1  0.94  E  30.1  0.94  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.6  0.52  A  16.6  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  34.2  1.07  F  34.3  1.07  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.7  0.36  A  19.7  0.37  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.8  0.37  A  19.9  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.6  0.58  A  18.6  0.58  A 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.60  A  16.8  0.60  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.5  0.65  B  8.5  0.65  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.2  0.54  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.2  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.1  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.7  0.42  A  22.7  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.9  0.44  A  23.9  0.44  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.9  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.6  0.57  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.6  0.49  A  30.6  0.49  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.3  0.54  A  29.4  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.0  0.41  A  22.1  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.7  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.2  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.7  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.4  0.89  D  28.5  0.89  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.0  0.78  C  25.0  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.5  0.80  C  25.5  0.80  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.6  0.86  D  27.7  0.87  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.9  0.47  A  14.9  0.47  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.5  0.39  A  12.6  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.0  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.4  0.79  C  25.4  0.79  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.3  0.79  C  25.4  0.79  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.5  0.92  E  29.5  0.92  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.2  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.2  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  15.9  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.1  0.62  B  23.2  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.2  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.79  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.2  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.1  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.6  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.31  A  11.8  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.5  0.47  A  26.5  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.1  0.69  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.1  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.6  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.0  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  40.9  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.83  D  46.8  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.9  0.66  B  36.8  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.6  0.60  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.1  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.1  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.7  0.69  B  25.8  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.4  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.8  0.67  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.4  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.4  0.38  A  21.4  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.2  0.91  E  34.3  0.92  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.0  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.5  0.52  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.3  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  20.2  0.36  A  20.2  0.36  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.0  0.34  A  19.0  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.5  0.44  A  24.6  0.44  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.6  0.35  A  19.6  0.35  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.9  0.34  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.8  0.48  A  26.9  0.48  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.6  0.18  A  6.6  0.18  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.4  0.70  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.6  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.7  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.1  0.36  A  20.2  0.36  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.1  0.10  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.7  0.27  A  8.6  0.27  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.1  0.46  A  25.2  0.47  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.4  0.40  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  12.9  0.34  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.5  0.20  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.0  0.46  A  13.1  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.8  0.49  A  13.7  0.49  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.0  1.46  F  19.1  1.47  F 

O (north of Marine)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Marine (east of O)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.6  0.97  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.09  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.7  0.67  B  29.0  0.91  E 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.73  C  27.5  0.73  C 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.15  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  8.3  0.64  B  8.2  0.63  B 

Z (north of LN)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.59  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  29.1  0.54  A  29.4  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LN (east of A)  Irvine  5.5  0.42  A  5.4  0.42  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.3  0.33  A  4.2  0.33  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 
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TABLE 9-31 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

LQ (east of A)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.14  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.3  0.25  A  3.3  0.26  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north ofLQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

A (north of LN)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.1  0.31  A  4.1  0.32  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.2  0.09  A  1.2  0.09  A 

 

 

9.3.2 YEAR 2017 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service for Year 2017 With Alternative 2 (with Pending Projects) 
are shown in Table 9-32. Based on the performance standards and impact threshold criteria, none of the 
intersections are forecast to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16 
Newport Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.77  C  0.77  C  0.77  C  0.77  C 

34 
Red Hill Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54 
Browning Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.94  E  0.79  C  0.94  E  0.79  C 

91 
Tustin Ranch Rd. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.80  C  0.64  B  0.80  C  0.64  B 

123 
Jamboree Rd. and 
Tustin Ranch Rd. 

Irvine  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124 
Jamboree Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.81  D 

125 
Jamboree Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.85  D  0.75  C  0.85  D  0.75  C 

126 
Jamboree Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.67  B  0.69  B  0.67  B  0.69  B 

127 
Jamboree Rd. and El 
Camino Real 

Irvine  0.61  B  0.68  B  0.61  B  0.68  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐
5 NB Ramps 

Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.74  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐
5 SB Ramps 

Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.77  C  0.53  A  0.77  C  0.53  A 

132 
Jamboree Rd. NB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.38  A  0.55  A  0.38  A  0.54  A 

133 
Jamboree Rd. and 
Edinger Av. 

Irvine  0.35  A  0.59  A  0.35  A  0.58  A 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

135 
Jamboree Rd. NB 
and Warner Av. 

Irvine  0.52  A  0.94  E  0.52  A  0.94  E 

136 
Jamboree Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.81  D  0.97  E  0.81  D  0.97  E 

157 
SR‐261 SB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.45  A  0.38  A  0.45  A 

158 
SR‐261 NB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159 
SR‐261 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160 
SR‐261 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

218 
Culver Dr. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.61  B  0.66  B  0.61  B 

220 
Culver Dr. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.83  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

221 
Culver Dr. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.81  D  0.68  B  0.81  D  0.68  B 

222 
Culver Dr. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.79  C  0.75  C  0.79  C  0.75  C 

223 
Culver Dr. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.70  B 

224 
Culver Dr. and 
Walnut Av. 

Irvine  0.75  C  0.84  D  0.75  C  0.83  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.69  B  0.69  B  0.69  B 

227 
Culver Dr. and 
Warner Av. 

Irvine  0.72  C  0.62  B  0.72  C  0.62  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

228 
Culver Dr. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

229 
Culver Dr. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.89  D  0.82  D  0.89  D 

232 
Culver Dr. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233 
Culver Dr. and I‐405 
SB Ramps 

Irvine  0.58  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

235 
Culver Dr. and 
University Dr. 

Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249 
Yale Av. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.77  C  0.88  D  0.78  C  0.88  D 

252 
Yale Av. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.45  A 

255 
Yale Av. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259 
Yale Av. and Walnut 
Av. 

Irvine  0.51  A  0.71  C  0.51  A  0.72  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.59  A  0.62  B  0.59  A  0.62  B 

264 
W. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.56  A 

267 
E. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.59  A 

268 
W. Yale Loop and 
Alton Pkwy. 

Irvine  0.57  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

271 
E. Yale Lp. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.67  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

282 
Jeffrey Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.52  A  0.46  A 

283 
Jeffrey Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

284 
Jeffrey Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.61  B  0.51  A  0.62  B  0.52  A 

285 
Jeffrey Rd. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.70  B  0.66  B  0.70  B  0.67  B 

286 
Jeffrey Rd. and 
Roosevelt 

Irvine  0.78  C  0.69  B  0.77  C  0.70  B 

287 
Jeffrey Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and 
Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.66  B  0.76  C 

290 
Jeffrey Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.80  C  0.82  D  0.80  C 

291 
Jeffrey Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.96  E  0.88  D  0.96  E  0.89  D 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.79  C  0.81  D  0.79  C  0.81  D 

294 
University Dr. and I‐
405 SB Ramps 

Irvine  0.69  B  0.66  B  0.69  B  0.66  B 

300 
Sand Canyon. Av. 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301 
Sand Canyon. Av. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.69  B  0.64  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

302 
Sand Canyon. Av. 
and Trabuco Pkwy. 

Irvine  0.74  C  0.83  D  0.74  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.72  C  0.62  B  0.72  C 

304 
Sand Canyon. Av. 
and Old Marine Wy. 

Irvine  0.84  D  0.80  C  0.84  D  0.80  C 

305 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 SB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.77  C  0.71  C  0.77  C 

306 

Sand Canyon. Av. 
and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.60  A  0.79  C  0.60  A  0.79  C 

307 
Sand Canyon. Av. 
and ICD 

Irvine  0.59  A  0.62  B  0.60  A  0.62  B 

309 
Sand Canyon. Av. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.56  A  0.62  B  0.57  A 

310 
Sand Canyon. Av. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

311 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.59  A  0.48  A  0.59  A  0.48  A 

312 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 SB Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

313 
Laguna Canyon Rd. 
and ICD 

Irvine  0.23  A  0.34  A  0.24  A  0.34  A 

314 
Laguna Canyon Rd. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.35  A  0.33  A  0.35  A  0.35  A 

315 
Laguna Canyon Rd. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

316 
SR‐133 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.63  B  0.52  A  0.63  B  0.53  A 

317 
SR‐133 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.59  A  0.77  C  0.59  A  0.78  C 

318 
Banting and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.50  A  0.72  C  0.50  A 

319 
Banting and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.60  A  0.46  A  0.61  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. 
and Old Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.72  C  0.69  B  0.72  C  0.70  B 

322 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 NB Ramps 

Laguna Beach  1.02  F  0.86  D  1.02  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 NB Ramps 

Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 SB Ramps 

Irvine  0.25  A  0.20  A  0.25  A  0.20  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.49  A  0.60  A  0.48  A  0.61  B 

328 
Barranca Pkwy. and 
I‐5 HOV Ramp 

Irvine  0.49  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329 
Barranca Pkwy. and 
ICD 

Irvine  0.49  A  0.59  A  0.49  A  0.59  A 

330 
Barranca Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.65  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐
Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.66  B  0.75  C  0.66  B  0.75  C 

335 
Alton Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.44  A  0.32  A  0.45  A  0.32  A 

336 
Alton Pkwy. and SR‐
241 Ramps 

Lake Forest  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338 
Alton Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.64  B  0.62  B  0.68  B  0.62  B 

339 
Alton Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340 
Alton Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.46  A  0.40  A  0.45  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and 
Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.51  A  0.43  A  0.51  A 

344 
Alton Pkwy. and 
Technology Dr. W. 

Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.59  A 

345 
Alton Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346 
Alton Pkwy. and 
Enterprise 

Irvine  0.65  B  0.57  A  0.66  B  0.57  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.62  B  0.56  A  0.62  B  0.56  A 

350 
Alton Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.60  A  0.42  A  0.61  B  0.42  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB 
Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.52  A  0.66  B  0.52  A  0.67  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

357 
Enterprise Dr. and 
Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.52  A  0.46  A  0.53  A 

358 
ICD and Enterprise 
Dr. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.69  B  0.65  B 

359 
ICD and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361 
Bake Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.86  D  0.52  A  0.86  D 

362 
Bake Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363 
Bake Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.65  B 

364 
Bake Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.74  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

365 
Bake Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366 
Bake Pkwy. and 
Rockfield Bl. 

Irvine  0.58  A  0.71  C  0.58  A  0.70  B 

367 
Bake Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.85  D  0.62  B  0.86  D  0.62  B 

368 
Bake Pkwy. and I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371 
Bake Pkwy. and 
Research Dr. 

Irvine  0.50  A  0.55  A  0.49  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.45  A 

373 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 NB Ramps 

Lake Forest  0.31  A  0.35  A  0.32  A  0.35  A 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

374 
Lake Forest Dr. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 SB Ramps 

Lake Forest  0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376 
Lake Forest Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.84  D  0.82  D  0.86  D  0.83  D 

377 
Lake Forest Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.52  A  0.48  A  0.54  A  0.48  A 

378 
Lake Forest Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.69  B  0.75  C  0.70  C  0.76  C 

379 
Lake Forest Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.66  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380 
Lake Forest Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.70  C  0.76  C  0.71  C  0.76  C 

381 
Lake Forest Dr. and 
I‐5 NB Ramps 

Lake Forest  0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and 
Avenida Carlota/I‐5 
SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.70  B  0.65  B  0.70  B 

385 
Lake Forest Dr. and 
ICD 

Laguna Hills  0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386 
Ridge Route Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.66  B 

387 
Ridge Route Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.55  A  0.46  A  0.55  A 

388 
Ridge Route Dr. and 
Avenida Carlota 

Lake Forest  0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 

389 
Ridge Route Dr. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

390 
Paseo de Valencia 
and Avenida Carlota 

Laguna 
Woods 

0.48  A  0.56  A  0.48  A  0.56  A 

391 
Santa Maria Av. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.43  A  0.66  B  0.43  A  0.66  B 

392 
El Toro Rd. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.82  D 

393 
El Toro Rd. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394 
El Toro Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Lake Forest  0.75  C  0.74  C  0.75  C  0.74  C 

396 
El Toro Rd. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.61  B  0.78  C  0.62  B  0.78  C 

397 
El Toro Rd. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.51  A  0.58  A  0.52  A  0.58  A 

398 
El Toro Rd. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.55  A  0.49  A 

399 
El Toro Rd. and Aliso 
Creek Rd. 

Aliso Viejo  0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.90  D 

400 
El Toro Rd. and SR‐
73 NB Ramps 

Laguna Beach  0.70  B  0.70  B  0.70  B  0.70  B 

401 
El Toro Rd. and SR‐
73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.46  A  0.69  B  0.46  A  0.69  B 

402 
I‐5 NB Ramps and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.73  C  0.74  C  0.73  C  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. 
and Quail Hill Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.30  A  0.29  A  0.30  A 

406 
Laguna Canyon Rd. 
and Lake Forest Dr. 

Irvine  0.72  C  0.63  B  0.72  C  0.63  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake Forest  0.60  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.24  A  0.25  A  0.24  A  0.24  A 

412 
Ridge Route Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.62  B  0.74  C  0.62  B  0.75  C 

413 
Ridge Route Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414 
Ridge Route Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.44  A  0.56  A  0.44  A  0.56  A 

415 
Glenn Ranch Rd. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East 
and SR‐241 Ramps 

Lake Forest  0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and 
Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.65  B  0.94  E  0.64  B  0.93  E 

418 
El Toro Rd. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.67  B  0.74  C  0.68  B  0.74  C 

419 
El Toro Rd. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

420 
El Toro Rd. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421 
Los Alisos Bl. and 
Trabuco Rd. 

Mission Viejo  0.68  B  0.70  B  0.67  B  0.71  C 

422 
Los Alisos Bl. and 
Jeromino Rd. 

Mission Viejo  0.70  B  0.80  D  0.69  B  0.80  D 

423 
Muirlands Bl. and 
Los Alisos Bl. 

Mission Viejo  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

424 
Los Alisos Bl. and 
Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.84  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

425 
Los Alisos Bl. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.41  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

426 
Los Alisos Bl. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and 
Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.46  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and 
Paseo de Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429 
Moulton Pkwy. and 
Laguna Hills Dr. 

Aliso Viejo  0.55  A  0.63  B  0.56  A  0.63  B 

430 
Trabuco Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.70  B  0.65  B  0.71  C  0.65  B 

431 
Jeronimo Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432 
Alicia Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Mission Viejo  0.69  B  0.79  C  0.69  B  0.79  C 

433 
I‐5 NB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434 
I‐5 SB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 

435 
Alicia Pkwy. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.62  B  0.63  B  0.61  B  0.63  B 

436 
Moulton Pkwy. and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.60  A  0.68  B  0.61  B  0.68  B 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

437 
Scientific Wy. and 
ICD 

Irvine  0.53  A  0.69  B  0.52  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and 
Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.12  A  0.18  A  0.12  A 

444 
Sand Canyon Av. 
and Burt Rd. 

Irvine  0.78  C  0.71  C  0.79  C  0.71  C 

452 
Jamboree Rd. and 
Santiago Canyon Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463 
Jamboree Rd. and 
Chapman Ave. 

Orange  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.49  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp 
and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.38  A  0.41  A 

468 
Jamboree Rd. and 
Canyon View Ave. 

Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477 
El Camino Real N. 
and Bryan Ave. 

Irvine  0.41  A  0.47  A  0.40  A  0.47  A 

481 
Laguna Canyon Rd. 
and Technology Dr. 

Irvine  0.31  A  0.28  A  0.30  A  0.28  A 

482 
Road A and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.35  A  0.31  A  0.35  A  0.31  A 

483 
Road C and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.32  A  0.28  A  0.32  A 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

484 
Sand Canyon Av. 
and Roosevelt 

Irvine  0.44  A  0.47  A  0.44  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. 
and Nightmist 

Irvine  0.72  C  0.47  A  0.71  C  0.47  A 

514 
Alton Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.70  B  0.54  A  0.71  C  0.56  A 

515 
Bake Pkwy. N and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.71  C  0.62  B  0.72  C 

516 
Lake Forest Dr. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.57  A  0.75  C  0.56  A  0.75  C 

517 
Portola Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.83  D  0.51  A  0.83  D 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake Forest  0.53  A  0.64  B  0.54  A  0.66  B 

555 
Bake Pkwy. and 
Rancho Pkwy. S 

Lake Forest  0.63  B  0.66  B  0.63  B  0.66  B 

556 
Ridge Valley and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.46  A  0.43  A  0.46  A 

558 
Ridge Valley‐O St. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.55  A  0.79  C  0.56  A  0.79  C 

559 
O St. and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.56  A  0.60  A  0.57  A  0.62  B 

560 
O St. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.34  A  0.40  A  0.34  A  0.40  A 

561 
LY Street and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.41  A  0.59  A  0.41  A  0.59  A 

571 
Portola Springs and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 
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TABLE 9-32 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

572 
Modjeska‐A St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.47  A  0.58  A  0.47  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.22  A  0.19  A  0.21  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.16  A  0.25  A  0.16  A  0.25  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.20  A  0.24  A  0.21  A  0.24  A 

577 
Pusan Way‐Z St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.71  C  0.54  A  0.70  B  0.52  A 

579 
A‐02 St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.79  C  0.84  D 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.13  A  0.12  A  0.13  A  0.12  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-33. No 
freeway/highway intersection that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds. 

TABLE 9-33 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.3  B  18.1  B 

PM  66.3  E  30  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  59.8  E  48.5  D 

PM  74.7  E  70.2  E 
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TABLE 9-33 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  26  C  26.3  C 

PM  22.7  C  23  C 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  19.3  B  18.3  B 

PM  18.9  B  18.8  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  72.2  E  71.6  E 

PM  42.7  D  42.7  D 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  26.4  C  26.6  C 

PM  31  C  31  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  11.4  B  11.4  B 

PM  12.6  B  12.6  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  35.7  D  34.6  C 

PM  25.5  C  25.4  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  27.5  C  27.4  C 

PM  12.7  B  13  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.8  C  26.4  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  16.1  B  16.1  B 

PM  7  A  7  A 
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TABLE 9-33 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  16  B  16  B 

PM  31.6  C  30.8  C 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  29.9  C  30.3  C 

PM  6.5  A  6.7  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  20.7  C  20.6  C 

PM  25.9  C  25.8  C 

 

 

9.3.3 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-34 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 2 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the ramps are forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-34 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  970  0.90  D  900  0.83  D  970  0.90  D  910  0.84  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  300  0.28  A  590  0.55  A  300  0.28  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  560  0.37  A  1070  0.71  C  570  0.38  A  1081  0.72  C 

NB Off  2  2,250  1184  0.53  A  1508  0.67  B  1182  0.53  A  1500  0.67  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  1020  0.68  B  800  0.53  A  1020  0.68  B  801  0.53  A 

NB On  1  1,500  821  0.55  A  1155  0.77  C  821  0.34  A  1156  0.48  A 

SB Off  1  1,500  1171  0.78  C  895  0.60  A  1183  0.79  C  893  0.60  A 

NB Off  2  2,250  722  0.32  A  1110  0.49  A  722  0.32  A  1110  0.49  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  190  0.13  A  41  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  188  0.13  A  100  0.07  A  168  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  680  0.45  A  121  0.08  A  670  0.45  A 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1142  0.63  B  210  0.12  A  1140  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  170  0.11  A  661  0.44  A  170  0.11  A  670  0.45  A 

SB Off  2  2,250  2231  0.99  E  940  0.42  A  2238  0.99  E  943  0.42  A 
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TABLE 9-34 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1072  0.48  A  320  0.14  A  1061  0.47  A  319  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  212  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  314  0.21  A  1042  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3177  1.06  F  2259  0.75  C  3177  1.06  F  2258  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  850  0.28  A  310  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1000  0.67  B  1280  0.85  D  990  0.66  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  390  0.43  A  270  0.30  A  390  0.43  A  280  0.31  A 

NB Direct On  1  1,500  1360  0.91  E  420  0.28  A  1362  0.91  E  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  270  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  497  0.33  A  660  0.44  A  487  0.32  A  659  0.44  A 

NB Off  2  2,250  1379  0.61  B  1452  0.65  B  1380  0.61  B  1455  0.65  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1390  0.93  E  1330  0.89  D  1400  0.93  E  1330  0.89  D 
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TABLE 9-34 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  380  0.25  A  650  0.43  A  380  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1480  0.99  E  950  0.63  B  1480  0.99  E  950  0.63  B 

NB Off  1  1,500  410  0.27  A  518  0.35  A  409  0.27  A  518  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  170  0.19  A  400  0.44  A  170  0.19  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  850  0.57  A  360  0.24  A  850  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  420  0.28  A  480  0.32  A  430  0.29  A  480  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2221  0.99  E  1536  0.68  B  2221  0.99  E  1546  0.69  B 

NB Off  2  3,000  50  0.02  A  640  0.21  A  60  0.02  A  649  0.22  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  671  0.45  A  310  0.21  A  679  0.45  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  90  0.06  A  200  0.13  A  90  0.06  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 

SB Off  2  2,250  521  0.23  A  296  0.13  A  521  0.23  A  307  0.14  A 

NB Off  1  1,500  241  0.16  A  748  0.50  A  241  0.16  A  758  0.51  A 

SR‐133 at Barranca  SB On  1  1,080  161  0.15  A  1070  0.99  E  150  0.14  A  1070  0.99  E 
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TABLE 9-34 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB On  1  1,080  420  0.39  A  1396  1.29  F  420  0.39  A  1380  1.28  F 

SB Off  2  3,000  2209  0.74  C  512  0.17  A  2209  0.74  C  512  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1380  0.61  B  422  0.19  A  1389  0.62  B  410  0.18  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  340  0.23  A  260  0.17  A  340  0.23  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  31  0.02  A  3  0.00  A  31  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1337 
 

 

9.3.4 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-35 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 2 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment is forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.83  32.11  D  0.80  30.63  D 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.07  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.28  C  0.67  24.36  C 

PM  0.51  18.45  C  0.51  18.39  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM    20.45  F    20.42  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.75  ‐  F 

PM  0.63   ‐   F  0.63  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

PM  0.74   ‐   F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87   ‐   F  0.87  ‐  F 

PM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.95  E  0.89  36.03  E 

PM  0.78  29.45  D  0.78  29.57  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.89  D  0.77  30.92  D 

PM  0.78  30.98  D  0.78  31.05  D 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.93  39.01  E  0.93  39.10  E 

PM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  34.94  D  0.88  35.02  E 

PM  0.83  32.02  D  0.83  32.23  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.47   ‐   F  1.47  ‐  F 

PM  1.57   ‐   F  1.58  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.63  D  0.79  29.72  D 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.97  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.78  31.74  D  0.78  31.61  D 

PM  0.75  30.74  D  0.75  30.64  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.86  40.21  E  0.85  40.04  E 

PM  0.77  31.84  D  0.77  31.72  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.59  D  0.85  33.09  D 

PM  0.66  23.97  C  0.66  23.97  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.53  C  0.68  27.84  C 

PM  0.51  21.75  C  0.51  21.75  C 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.25  D  0.82  32.56  D 

PM  0.60  24.80  C  0.60  24.80  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.80  E  0.91  37.40  E 

PM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.15  E  0.93  38.44  E 

PM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.26  D  0.86  33.77  D 

PM  0.92  37.88  E  0.92  37.74  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72   ‐   F  0.72  ‐  F 

PM  0.85  38.66  E  0.85  38.75  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.96  39.22  E  0.96  39.22  E 

PM  0.89  36.52  E  0.89  36.50  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.77  28.69  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.64  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.83  32.39  D  0.83  32.39  D 

PM  0.80  32.38  D  0.80  32.43  D 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.28  C  0.64  23.32  C 

PM  0.66  23.79  C  0.66  23.86  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.80  30.67  D 

PM  0.82  31.50  D  0.82  31.63  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.35   ‐   F  1.35  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.95  C  0.71  25.90  C 

PM  0.71  25.90  C  0.71  26.00  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.30  C 

PM  0.81  31.11  D  0.81  30.94  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  27.03  C 

PM  0.91  35.56  E  0.90  35.38  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.75  27.87  D 

PM  0.98  43.49  E  0.98  43.35  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.77  C  0.55  19.77  C 

PM  0.67  24.27  C  0.67  24.20  C 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.56  20.42  C 

PM  0.48  17.37  B  0.48  17.37  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.17  C  0.62  27.04  C 

PM  0.54  24.18  C  0.54  24.16  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.82  B  0.49  17.60  B 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.55  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.26  C  0.53  19.22  C 

PM  0.40  14.64  B  0.41  14.67  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.46  B  0.48  17.46  B 

PM  0.41  14.80  B  0.41  14.83  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.58  B  0.45  19.58  B 

PM  0.49  20.94  C  0.49  20.99  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.18  C  0.50  18.18  C 

PM  0.46  16.57  B  0.46  16.63  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.72  C  0.57  20.72  C 

PM  0.51  18.52  C  0.51  18.59  C 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.36  D  0.72  26.36  D 

PM  0.64  23.21  C  0.64  23.30  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.43  D  0.78  29.43  D 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.36  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.95  D  0.78  32.95  D 

PM  0.66  28.41  D  0.66  28.46  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  28.15  D  0.75  28.15  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.05  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.94  39.93  E  0.94  39.93  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.87  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.30  D  0.82  31.35  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.22  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.37  D  0.88  32.48  D 

PM  0.74  27.19  C  0.74  27.25  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.02  E  0.92  38.16  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92   ‐   F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.56  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93   ‐   F  0.94  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.32  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21   ‐   F  1.21  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.71  27.64  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.58  E  0.98  40.48  E 

PM  0.87  36.42  E  0.88  36.46  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.91  37.53  E 

PM  0.78  29.49  D  0.78  29.55  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  31.46  D  0.82  31.46  D 

PM  0.71  27.54  C  0.71  27.65  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.96   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.93  34.96  D  0.94  35.03  E 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.04   ‐   F  1.04  ‐  F 

PM  0.95  40.21  E  0.95  40.40  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.16   ‐   F  1.16  ‐  F 

PM  1.02   ‐   F  1.03  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.12  E  0.88  35.12  E 

PM  0.88  35.27  E  0.88  35.35  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.60  D  0.80  31.60  D 

PM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  39.10  E  0.93  39.10  E 

PM  0.90   ‐   F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.37  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.30  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.37  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.30  D 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.37  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.30  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  33.02  D  0.85  33.02  D 

PM  0.83  31.33  D  0.83  31.33  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.15  D  0.71  26.20  D 

PM  0.68  24.78  C  0.68  24.68  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  21.91  C  0.61  21.95  C 

PM  0.57  20.78  C  0.57  20.72  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.96  C  0.48  20.98  C 

PM  0.45  19.79  B  0.45  19.74  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.39  C  0.62  22.42  C 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.01  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  20.00  C  0.55  20.00  C 

PM  0.58  20.83  C  0.57  20.75  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.55  20.02  C  0.55  20.02  C 

PM  0.54  19.68  C  0.54  19.57  C 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.57  C 

PM  0.56  20.40  C  0.57  20.48  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.66  20.15  C  0.66  20.14  C 

PM  0.60  22.41  C  0.61  22.61  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.39  14.28  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.57  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.47  B  0.41  12.46  B 

PM  0.77  29.49  D  0.78  29.66  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.97  A  0.19  6.72  A 

PM  0.58  21.08  C  0.59  21.25  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.15  B  0.30  13.98  B 

PM  0.85  33.45  D  0.85  33.62  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.29  10.46  A 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.33  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.20  7.08  A  0.19  6.97  A 

PM  0.55  19.97  C  0.56  20.09  C 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  6.50  A  0.25  6.40  A 

PM  0.83  26.86  C  0.84  27.04  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.24  8.63  A  0.24  8.52  A 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.51  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  15.04  B  0.30  14.91  B 

PM  0.79  33.66  D  0.80  33.79  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.92  A  0.16  5.81  A 

PM  0.63  22.89  C  0.64  23.06  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.19  9.53  A  0.18  9.43  A 

PM  0.63  25.32  C  0.64  25.62  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.25  6.11  A  0.25  6.02  A 

PM  1.03   ‐   F  1.04  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.10  D  0.72  26.30  D 

PM  0.18  6.61  A  0.18  6.61  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66   ‐   F  0.66  ‐  F 

PM  0.26  7.40  A  0.26  7.45  A 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.75  D  0.72  26.75  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.54  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  32.10  D  0.80  32.10  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.90  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.69  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.62  22.25  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.62  22.25  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.43  D  0.69  29.62  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.61  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.73  B  0.33  11.89  B 

PM  0.09  3.39  A  0.09  3.30  A 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  14.15  B  0.39  14.21  B 

PM  0.32  11.67  B  0.32  11.62  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.31  B  0.38  17.28  B 

PM  0.54  22.57  C  0.54  22.52  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.92  B  0.41  14.92  B 

PM  0.49  17.67  B  0.49  17.62  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.37  13.20  B  0.37  13.20  B 

PM  0.54  19.59  C  0.54  19.50  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.80  A 

PM  0.36  13.06  B  0.36  13.00  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.32  10.46  B  0.31  10.42  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.24  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.24  8.52  A  0.24  8.58  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  12.89  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.78  B  0.36  12.86  B 

PM  0.54  19.50  C  0.53  19.34  C 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.45  D  0.68  29.50  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.15  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.77  C  0.66  23.83  C 

PM  0.28  10.30  A  0.29  10.36  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.56  C  0.71  20.66  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.93  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  14.08  B  0.39  14.08  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.94  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  21.12  C  0.72  21.18  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.70  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.20  7.23  A  0.20  7.23  A 

PM  0.17  6.08  A  0.17  6.14  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.85  A  0.30  10.85  A 

PM  0.25  9.12  A  0.25  9.20  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.89  B  0.33  11.89  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.77  B 
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TABLE 9-35 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.32  B  0.64  16.22  B 

PM  0.32  4.26  A  0.32  4.31  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.60  A 

PM  0.25  8.88  A  0.25  8.96  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.83  A  0.22  7.87  A 

PM  0.66  15.56  B  0.66  15.65  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.66  A  0.24  8.71  A 

PM  0.45  16.22  B  0.45  16.33  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.26  B  0.25  12.31  B 

PM  0.41  18.22  B  0.42  18.32  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.47  B  0.31  15.53  B 

PM  0.50  22.56  C  0.50  22.67  C 
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9.3.5 YEAR 2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2035 With Alternative 2 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-36. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by the Proposed Project. 

TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.9  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.0  0.44  A  25.1  0.45  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.4  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.8  0.73  C  52.8  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.1  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  27.9  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.4  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.9  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.81  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.9  0.92  E  49.9  0.92  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.4  1.04  F  56.4  1.04  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.4  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.5  0.36  A  11.5  0.36  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.1  0.25  A  7.1  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.5  0.64  B  34.6  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.9  0.78  C  42.0  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.9  0.79  C  50.0  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  46.0  0.85  D  46.0  0.85  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.1  0.82  D  44.2  0.82  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  54.1  1.00  F  54.3  1.01  F 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.0  0.50  A  16.1  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.8  0.68  B  36.9  0.68  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.5  0.58  A  41.5  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  40.6  0.75  C  40.6  0.75  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  37.7  0.70  B  37.9  0.70  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.7  1.40  F  44.8  1.40  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.7  0.74  C  23.7  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.7  0.18  A  5.7  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.4  0.23  A  7.4  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.4  0.95  E  51.5  0.95  E 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  62.6  1.16  F  62.7  1.16  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.4  1.48  F  47.5  1.48  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.7  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.1  0.63  B  20.1  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.6  0.97  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.9  0.80  C  45.8  0.81  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.2  0.34  A  18.3  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.4  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.4  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  35.0  0.65  B  35.1  0.65  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  34.4  0.55  A  34.5  0.55  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.3  0.73  C  46.4  0.74  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.8  0.55  A  29.8  0.55  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  51.9  0.72  C  52.0  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.8  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.8  1.13  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.7  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  63.0  0.88  D  63.4  0.88  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  88.3  1.23  F  88.7  1.23  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  37.7  0.70  B  37.9  0.70  C 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.6  0.31  A  16.7  0.31  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.0  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.0  0.83  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.1  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  31.8  0.56  A  31.9  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.5  0.68  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.3  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.8  0.40  A  21.9  0.41  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.9  0.29  A  15.9  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.1  0.35  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  52.1  0.93  E  52.2  0.93  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.6  1.30  F  48.7  1.30  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.9  1.14  F  43.0  1.15  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.4  0.72  C  40.5  0.72  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  37.0  0.69  B  37.1  0.69  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.7  0.72  C  38.8  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  35.2  0.65  B  35.3  0.65  B 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.8  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  33.1  0.61  B  33.4  0.62  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.5  0.66  B  35.8  0.66  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  31.1  0.58  A  31.4  0.58  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  32.1  0.59  A  32.5  0.60  B 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.5  0.66  B  37.5  0.69  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.3  0.64  B  35.3  0.65  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.4  0.49  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.3  0.65  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.3  0.72  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.4  0.76  C  24.5  0.77  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.9  0.97  E  31.0  0.97  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.4  0.51  A  16.5  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.7  1.37  F  43.8  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.5  0.40  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.8  0.65  B  20.8  0.65  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  47.4  1.48  F  47.4  1.48  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.9  0.25  A  8.0  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.1  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.46  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.0  1.08  F  14.0  1.08  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.2  0.73  C  23.3  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  17.3  0.54  A  17.4  0.54  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.1  0.54  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.1  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.1  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.1  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  11.9  0.37  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  33.2  0.59  A  33.3  0.59  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.3  0.50  A  28.4  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  27.3  0.51  A  27.4  0.51  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  33.0  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  29.1  0.54  A  29.2  0.54  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.3  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  38.3  0.71  C  38.2  0.71  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  40.1  0.64  B  40.0  0.64  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.6  0.59  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.3  0.73  C  39.3  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.3  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.4  0.66  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.3  0.73  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.3  0.58  A  31.3  0.58  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.7  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.6  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.6  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  18.3  0.57  A  18.2  0.57  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.7  0.53  A  28.7  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.4  0.89  D  28.5  0.89  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  26.1  0.82  D  26.1  0.82  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.2  0.45  A  24.2  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.6  0.51  A  27.6  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.7  0.62  B  19.8  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.2  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.4  0.98  E  31.4  0.98  E 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.4  0.45  A  25.4  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.6  0.76  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.86  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.3  0.79  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.3  0.79  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.3  0.84  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.2  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.1  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.1  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.2  0.57  A  21.2  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.6  0.45  A  25.7  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.86  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.5  0.65  B  24.4  0.65  B 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.7  0.55  A  30.7  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.5  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.0  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.8  1.08  F  60.9  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  51.1  0.91  E 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.1  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.1  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  33.9  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.4  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.4  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.2  0.43  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.78  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.8  0.79  C  29.8  0.80  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  D 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.4  0.78  C  19.4  0.35  A 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.3  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.3  0.57  A  21.4  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.1  0.50  A  28.0  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.4  2.99  F 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.4  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.6  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  40.0  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.2  0.41  A  23.3  0.41  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  24.0  0.43  A  23.9  0.43  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.9  0.69  B  38.9  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.6  0.23  A  5.6  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.2  0.77  C  19.2  0.77  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.7  0.55  A  17.8  0.56  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.1  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.2  0.39  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.2  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.4  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.9  0.48  A  11.9  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.3  0.33  A  12.3  0.33  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  11.9  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  32.9  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.8  0.39  A  10.8  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.3  0.65  B  18.4  0.66  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1367 
 

TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.0  1.62  F  21.1  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.6  0.38  A  10.6  0.38  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.9  1.12  F  36.0  1.13  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.15  F  14.8  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.9  0.61  B  33.3  0.62  B 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  33.8  1.06  F  33.8  1.06  F 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  8.0  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.9  0.68  B  9.0  0.69  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.2  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LQ (east of LY)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.5  0.64  B  34.9  0.65  B 

O (north of LN)  Irvine  9.1  0.33  A  9.1  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.8  0.22  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

O (north of LV)  Irvine  9.6  0.34  A  9.6  0.34  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Marine (east of B)  Irvine  30.9  0.97  E  30.9  0.97  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.4  0.80  C  10.3  0.79  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.5  0.96  E  12.6  0.97  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

C (north of LV)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.5  1.05  F  33.5  1.05  F 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.40  A  5.2  0.40  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.37  A 

LQ (east of C)  Irvine  9.8  0.76  C  9.7  0.75  C 

LQ (east of A)  Irvine  8.0  0.61  B  8.0  0.62  B 

Trabuco (east of C)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.38  A 
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TABLE 9-36 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  10.3  0.37  A  10.4  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.9  0.37  A  4.9  0.38  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  4.4  0.34  A  4.6  0.35  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.4  0.41  A  5.4  0.41  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.06  A 

LQ (east of Z)  Irvine  8.1  0.62  B  8.2  0.63  B 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.28  A  3.7  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.02  A  0.3  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.9  0.15  A  2.0  0.15  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.0  0.84  D  10.9  0.84  D 
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9.3.6 YEAR 2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-37. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 

 

TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.78  C  0.89  D  0.78  C  0.89  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.81  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  1.00  E  0.89  D  1.00  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.84  D  0.71  C 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine 
0.51  A  0.58  A 

0.51  A  0.58  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.64  B  0.64  B 

0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.82  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine 
0.63  B  0.71  C 

0.63  B  0.71  C 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.73  C 

0.70  B  0.73  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.66  B  0.59  A 

0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.80  C  0.63  B 

0.80  C  0.63  B 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.46  A  0.63  B 

0.46  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.43  A  0.65  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine 
0.58  A  1.06  F 

0.58  A  1.07  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.89  D  0.96  E 

0.89  D  0.96  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.44  A  0.50  A 

0.44  A  0.50  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.45  A  0.48  A 

0.45  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.69  B  0.82  D 

0.69  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.64  B  0.73  C  0.64  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.81  D  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.79  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.71  C  0.65  B  0.71  C 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.93  E  0.77  C  0.92  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.80  C  0.74  C  0.80  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.90  D  0.87  D  0.90  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.94  E  0.84  D  0.95  E 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.46  A  0.51  A  0.45  A  0.51  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.55  A  0.57  A  0.55  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.54  A  0.75  C  0.54  A  0.74  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.68  B  0.72  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.63  B 

0.67  B  0.64  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.62  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.43  A  0.49  A  0.44  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.67  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.67  B  0.67  B  0.66  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.70  B  0.78  C  0.70  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.67  B  0.81  D  0.66  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine 
0.77  C  0.85  D 

0.76  C  0.85  D 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.75  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.88  D  0.88  D  0.88  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.91  E  0.98  E  0.91  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.86  D 

0.84  D  0.86  D 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.75  C  0.72  C 

0.75  C  0.72  C 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.35  A  0.43  A 

0.35  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.75  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.78  C  0.82  D 

0.78  C  0.82  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.97  E  0.93  E 

0.97  E  0.93  E 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.81  D  0.77  C 

0.81  D  0.77  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.78  C  0.95  E 

0.78  C  0.95  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.74  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.66  B 

0.68  B  0.66  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.74  C  0.77  C 

0.74  C  0.78  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.62  B  0.45  A 

0.62  B  0.45  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.88  D  0.64  B 

0.88  D  0.64  B 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.28  A  0.40  A  0.28  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine 
0.39  A  0.39  A 

0.39  A  0.39  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.50  A  0.48  A 

0.50  A  0.47  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.69  B  0.80  C  0.69  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.55  A  0.73  C 

0.56  A  0.74  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.57  A  0.82  D  0.57  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.74  C  0.72  C 

0.74  C  0.71  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach  0.91  E  0.63  B 

0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach  0.34  A  0.39  A 

0.34  A  0.39  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.11  A 

0.18  A  0.11  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.21  A 

0.18  A  0.21  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine 
0.56  A  0.67  B 

0.56  A  0.67  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine 
0.51  A  0.42  A 

0.51  A  0.42  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.68  B  0.59  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.60  A  0.73  C  0.60  A  0.72  C 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine 
0.76  C  0.94  E 

0.75  C  0.95  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.49  A  0.38  A 

0.50  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.82  D  0.71  C 

0.83  D  0.72  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.80  C  0.84  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.60  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.50  A  0.73  C 

0.50  A  0.75  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.53  A  0.67  B  0.53  A  0.68  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine 
0.50  A  0.70  B 

0.50  A  0.70  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.87  D  0.50  A  0.86  D  0.50  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.70  B  0.71  C  0.71  C  0.71  C 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.67  B  0.63  B  0.68  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.66  B  0.83  D 

0.67  B  0.83  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine 
0.46  A  0.65  B 

0.46  A  0.64  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.58  A  0.61  B  0.58  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.63  B  0.90  D 

0.63  B  0.90  D 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.85  D  0.89  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.85  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.83  D  0.81  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.60  A  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.83  D  0.94  E  0.83  D  0.94  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.54  A  0.86  D  0.54  A  0.86  D 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.32  A  0.47  A 

0.32  A  0.47  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.62  B  0.90  E 

0.62  B  0.90  E 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.63  B  0.68  B 

0.63  B  0.68  B 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.85  D  0.87  D 

0.85  D  0.87  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.60  B 

0.62  B  0.61  B 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.81  D  0.91  E 

0.80  C  0.91  E 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.86  D 

0.74  C  0.86  D 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.82  D  0.91  E 

0.82  D  0.92  E 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.48  A  0.72  C 

0.48  A  0.72  C 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.83  D 

0.63  B  0.82  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.54  A  0.63  B 

0.54  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.57  A  0.70  C 

0.57  A  0.70  B 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.52  A  0.64  B 

0.52  A  0.65  B 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.36  A  0.69  B 

0.36  A  0.69  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.42  A  0.65  B 

0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.54  A  0.66  B 

0.54  A  0.66  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.51  A  0.72  C 

0.51  A  0.73  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.76  C  0.87  D 

0.77  C  0.88  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.75  C 

0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.81  D  0.78  C 

0.81  D  0.78  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.67  B  0.82  D 

0.68  B  0.82  D 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.61  B  0.69  B 

0.61  B  0.70  B 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.66  B  0.59  A 

0.66  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo  0.65  B  0.63  B 

0.65  B  0.63  B 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.73  C  0.72  C 

0.73  C  0.72  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.49  A  0.71  C 

0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.76  C  0.69  B  0.76  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.33  A 

0.33  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine 
0.74  C  0.63  B 

0.74  C  0.64  B 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.66  B  0.74  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.23  A  0.29  A 

0.23  A  0.29  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.73  C  0.87  D 

0.74  C  0.87  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.41  A  0.40  A 

0.41  A  0.40  A 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.49  A  0.67  B 

0.50  A  0.67  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.66  B  0.72  C 

0.65  B  0.72  C 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.86  D  1.11  F 

0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.80  C  0.79  C 

0.81  D  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.57  A  0.62  B 

0.58  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.88  D  0.85  D 

0.89  D  0.86  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.70  B  0.74  C 

0.71  C  0.73  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.89  D  0.88  D 

0.90  E  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.75  C 

0.76  C  0.74  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.94  E  0.92  E 

0.94  E  0.92  E 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.45  A  0.50  A 

0.44  A  0.50  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.53  A  0.59  A 

0.53  A  0.58  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo  0.55  A  0.65  B 

0.55  A  0.65  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.67  B  0.75  C 

0.67  B  0.74  C 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo  0.67  B  0.72  C 

0.67  B  0.74  C 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.71  C  0.72  C 

0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.72  C  0.74  C 

0.71  C  0.74  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.69  B  0.84  D 

0.70  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.55  A  0.62  B 

0.55  A  0.63  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.70  B  0.77  C 

0.70  B  0.77  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.65  B  0.68  B 

0.65  B  0.68  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.73  C 

0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.62  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.21  A  0.14  A 

0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.92  E  0.88  D  0.92  E  0.87  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange 
0.63  B  0.69  B 

0.63  B  0.70  B 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange 
0.72  C  0.81  D 

0.73  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.88  D  0.81  D 

0.88  D  0.81  D 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.79  C  0.95  E 

0.79  C  0.95  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.64  B  0.69  B 

0.64  B  0.69  B 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1381 
 

TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange 
0.57  A  0.33  A 

0.57  A  0.33  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine 
0.48  A  0.49  A 

0.47  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine 
0.42  A  0.38  A 

0.42  A  0.39  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.36  A  0.31  A  0.36  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.35  A  0.37  A  0.35  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine 
0.49  A  0.44  A 

0.49  A  0.45  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine 
0.69  B  0.49  A 

0.69  B  0.49  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.82  D  0.68  B 

0.82  D  0.69  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.60  A  0.72  C 

0.61  B  0.72  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.91  E  0.73  C 

0.93  E  0.74  C 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.85  D 

0.67  B  0.85  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.87  D  1.09  F 

0.86  D  1.10  F 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.72  C  1.21  F 

0.72  C  1.21  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest  0.63  B  0.76  C 

0.64  B  0.77  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest  0.75  C  0.75  C 

0.76  C  0.75  C 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.42  A  0.36  A  0.42  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.57  A  0.70  B 

0.58  A  0.69  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.76  C  0.84  D  0.77  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.82  D 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.46  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.54  A  0.61  B 

0.53  A  0.61  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.63  B  0.54  A  0.63  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.62  B  0.73  C 

0.62  B  0.73  C 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.73  C  0.70  B  0.73  C 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.68  B  0.74  C 

0.69  B  0.74  C 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.56  A  0.66  B  0.56  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.71  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.40  A  0.35  A 

0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.73  C  0.57  A  0.73  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.29  A  0.22  A  0.30  A  0.23  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.34  A  0.23  A  0.35  A  0.23  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.36  A  0.32  A  0.36  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.64  B  0.64  B 
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TABLE 9-37 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.65  B  0.65  B  0.66  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.39  A  0.43  A  0.39  A  0.43  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.31  A  0.48  A  0.32  A  0.46  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-38. One intersection 
that was analyzed using the HCM methodology was found to exceed impact thresholds: 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 

TABLE 9-38 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.1  C 

PM  32.4  C  32.5  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  68.1  E  67.5  E 

PM  123.3  F  122.3  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  35.8  D  35.1  D 

PM  36.6  D  36.4  D 
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TABLE 9-38 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  17.3  B  17.3  B 

PM  17.1  B  16.6  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  137.9  F  136  F 

PM  128.7  F  119.5  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  38.5  D  38.3  D 

PM  28  C  28.4  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  21.2  C  21.2  C 

PM  14.6  B  14.9  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  55  D  52.3  D 

PM  26.6  C  27.3  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  38.3  D  34.9  C 

PM  35.1  D  35.1  D 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  17.2  B  17.2  B 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.9  B 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.2  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.1  C 

PM  6.9  A  6.9  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  25.4  C  26.2  C 

PM  58.6  E  57.5  E 
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TABLE 9-38 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  22  C  22.2  C 

PM  8.4  A  8.4  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  30.5  C  30.7  C 

PM  53.1  D  52.9  D 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  60.4  E  60.1  E 

PM  30.8  C  31.2  C 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  28  C  28.2  C 

PM  89.2  F  91  F 

 

9.3.7 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, 
ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-39 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 2 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-39 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1144  1.06  F  1000  0.93  E  1141  1.06  F  1010  0.94  E 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  260  0.24  A  630  0.58  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1289  0.86  D  550  0.37  A  1280  0.85  D 

NB Off  2  2,250  1294  0.58  A  1493  0.66  B  1284  0.57  A  1496  0.66  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  660  0.44  A  480  0.32  A  660  0.44  A  480  0.32  A 

NB On  1  1,800  1191  0.66  B  1632  0.91  E  1181  0.49  A  1632  0.68  B 

SB Off  1  1,500  1670  1.11  F  969  0.65  B  1666  1.11  F  979  0.65  B 

NB Off  2  2,250  860  0.38  A  990  0.44  A  859  0.38  A  981  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  185  0.12  A  107  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  210  0.14  A  944  0.63  B  210  0.14  A  940  0.63  B 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1160  0.64  B  220  0.12  A  1160  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  250  0.17  A  720  0.48  A 

SB Off  2  2,250  2380  1.06  F  1040  0.46  A  2377  1.06  F  1033  0.46  A 
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TABLE 9-39 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1179  0.52  A  390  0.17  A  1170  0.52  A  391  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  311  0.29  A  620  0.57  A  311  0.29  A  619  0.57  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1130  0.75  C  310  0.21  A  1130  0.75  C 

SB Off  2  3,000  3265  1.09  F  2286  0.76  C  3274  1.09  F  2286  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1251  0.42  A  640  0.21  A  1260  0.42  A  640  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1310  0.87  D  1080  0.72  C  1300  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  420  0.47  A  310  0.34  A 

NB Direct On  1  1,500  1314  0.88  D  480  0.32  A  1310  0.87  D  480  0.32  A 

NB Loop On  1  900  341  0.38  A  160  0.18  A  340  0.38  A  160  0.18  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  619  0.41  A  504  0.34  A  610  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1409  0.63  B  1545  0.69  B  1398  0.62  B  1535  0.68  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  383  0.26  A  592  0.39  A  383  0.26  A  600  0.40  A 

NB Direct On  1  1,500  1440  0.96  E  1510  1.01  F  1450  0.97  E  1510  1.01  F 
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TABLE 9-39 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  390  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1790  1.19  F  1121  0.75  C  1799  1.20  F  1131  0.75  C 

NB Off  1  1,500  679  0.45  A  636  0.42  A  678  0.45  A  646  0.43  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  490  0.54  A 

NB Direct On  1  1,500  423  0.28  A  870  0.58  A  425  0.28  A  890  0.59  A 

NB Loop On  1  1,500  661  0.44  A  660  0.44  A  660  0.44  A  660  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2414  1.07  F  1774  0.79  C  2393  1.06  F  1778  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  819  0.27  A  51  0.02  A  799  0.27  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  271  0.18  A  130  0.09  A  270  0.18  A  130  0.09  A 

NB Direct On  1  1,500  470  0.31  A  610  0.41  A  470  0.31  A  620  0.41  A 

NB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  440  0.29  A  380  0.25  A  440  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1328  0.59  A  961  0.43  A  1338  0.59  A  962  0.43  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  441  0.29  A  110  0.07  A  441  0.29  A 

SR‐133 at Trabuco  SB On  1  1,500  1654  1.10  F  1310  0.87  D  1654  1.10  F  1310  0.87  D 
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TABLE 9-39 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB On  1  1,500  180  0.12  A  461  0.31  A  180  0.12  A  460  0.31  A 

SB Off  1  1,500  531  0.35  A  361  0.24  A  530  0.35  A  360  0.24  A 

NB Off  1  1,500  885  0.59  A  1494  1.00  E  895  0.60  A  1505  1.00  F 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  200  0.19  A  1283  1.19  F  200  0.19  A  1283  1.19  F 

NB On  1  1,080  542  0.50  A  1740  1.61  F  540  0.50  A  1760  1.63  F 

SB Off  2  3,000  2600  0.87  D  720  0.24  A  2599  0.87  D  720  0.24  A 

NB Off  2  2,250  1490  0.66  B  470  0.21  A  1490  0.66  B  470  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  220  0.15  A  260  0.17  A  220  0.15  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  21  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  52  0.03  A  3  0.00  A  51  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  171  0.11  A 
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9.3.8 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-40 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 2 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.86  33.77  D  0.85  33.48  D 

PM  0.63  22.69  C  0.62  22.55  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.27  D  0.71  26.10  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.78  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM     ‐   F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.78   ‐   F  0.78  ‐  F 

PM  0.64   ‐   F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.87  ‐  F 

PM  0.77   ‐   F  0.78  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.82   ‐   F  0.83  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.94  E  0.92  37.94  E 

PM  0.81  30.73  D  0.81  30.86  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.17  D  0.81  32.25  D 

PM  0.81  32.16  D  0.81  32.07  D 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.88  E  0.97  41.99  E 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.72  E 

PM  0.85  33.33  D  0.85  33.40  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.49   ‐   F  1.49  ‐  F 

PM  1.59   ‐   F  1.59  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.58  D  0.78  29.53  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  29.06  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.73  D  0.81  32.69  D 

PM  0.83  33.25  D  0.82  33.04  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88   ‐   F  0.88  42.98  E 

PM  0.80  33.50  D  0.79  33.30  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.21  E  0.89  36.02  E 

PM  0.72  26.68  D  0.72  26.64  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.83  D  0.73  29.73  D 

PM  0.57  24.05  C  0.58  24.26  C 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  34.73  D  0.88  34.63  D 

PM  0.64  26.32  C  0.64  26.28  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.61  E  0.98  43.44  E 

PM  1.08   ‐   F  1.07  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.08  E  1.00  41.01  E 

PM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.01  E  0.93  38.86  E 

PM  0.98  43.44  E  0.98  43.26  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79   ‐   F  0.72  ‐  F 

PM  0.91  41.46  E  0.91  41.50  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.00  ‐  F 

PM  0.92  37.64  E  0.92  37.63  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.34  D  0.71  26.14  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.29  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.89  D  0.73  28.09  D 

PM  0.76  31.26  D  0.76  31.11  D 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.32  C  0.58  20.85  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.53  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.67  D  0.72  26.56  D 

PM  0.82  31.30  D  0.81  31.05  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.40   ‐   F  1.29  ‐  F 

PM  1.27   ‐   F  1.27  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.51  D  0.64  23.15  C 

PM  0.74  27.63  D  0.74  27.41  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.24  D  0.61  21.91  C 

PM  0.84  32.61  D  0.82  31.28  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.27  D  0.60  24.80  C 

PM  0.98  38.14  E  0.96  37.40  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.07  D  0.66  24.03  C 

PM  1.03   ‐   F  1.01  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.50  18.17  C 

PM  0.70   ‐   F  0.69  ‐  F 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.63  C  0.60  21.69  C 

PM  0.49  17.82  B  0.49  17.82  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.65  28.28  D  0.65  28.29  D 

PM  0.56  24.71  C  0.56  24.71  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.43  C  0.51  18.59  C 

PM  0.41  14.66  B  0.41  14.66  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.18  C 

PM  0.42  15.34  B  0.42  15.34  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.48  C 

PM  0.44  15.94  B  0.44  15.91  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.65  C 

PM  0.52  21.76  C  0.52  21.87  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.20  C 

PM  0.48  17.51  B  0.48  17.51  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.60  21.85  C 

PM  0.54  19.52  C  0.54  19.49  C 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.17  D 

PM  0.67  24.59  C  0.67  24.54  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.81  31.20  D 

PM  0.65  23.41  C  0.64  23.37  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.28  E  0.84  35.35  E 

PM  0.70  29.95  D  0.70  29.97  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.82  D  0.77  28.92  D 

PM  0.60  21.71  C  0.60  21.65  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.37  E  0.96  41.57  E 

PM  0.75  27.95  D  0.75  27.84  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.03  D  0.83  32.14  D 

PM  0.63  22.98  C  0.63  22.91  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.90  33.15  D  0.90  33.22  D 

PM  0.78  28.89  D  0.78  28.84  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94  39.30  E  0.94  39.45  E 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.19  D 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.19  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.75  28.11  D  0.75  28.00  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98   ‐   F  0.99  ‐  F 

PM  0.65  26.61  C  0.64  26.54  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25   ‐   F  1.26  ‐  F 

PM  0.75  29.15  D  0.75  29.08  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04   ‐   F  1.04  ‐  F 

PM  0.91  37.71  E  0.91  37.71  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.97  41.98  E 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.06  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.88   ‐   F  0.88  ‐  F 

PM  0.75  29.24  D  0.75  29.16  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

PM  0.99   ‐   F  0.98  ‐  F 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

PM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

PM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.61  E  0.91  37.70  E 

PM  0.92  38.13  E  0.92  37.87  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.38  D  0.83  32.53  D 

PM  0.85   ‐   F  0.85  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.98  E  0.97  42.28  E 

PM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  1.18   ‐   F  1.17  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.53  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.43  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.53  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.43  D 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.82  31.53  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.43  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  1.00  37.17  E  0.99  37.18  E 

PM  0.98  35.40  E  0.98  35.34  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.77  28.73  D 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.87  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.70  C 

PM  0.62  22.53  C  0.62  22.46  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.46  C 

PM  0.48  20.99  C  0.48  20.94  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66   ‐   F  0.66  ‐  F 

PM  0.63  22.81  C  0.63  22.74  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.45  C 

PM  0.63  22.73  C  0.63  22.64  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.60  21.52  C  0.60  21.57  C 

PM  0.61  22.02  C  0.61  21.91  C 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

PM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  24.03  C  0.73  24.03  C 

PM  0.69  26.92  C  0.69  26.92  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.93  B  0.47  16.93  B 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.98  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.48  15.33  B  0.48  15.25  B 

PM  0.89  36.30  E  0.89  36.42  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.04  A 

PM  0.75  27.95  D  0.75  28.06  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.09  B  0.44  19.09  B 

PM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.43  15.60  B 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.40  A 

PM  0.68  24.97  C  0.68  24.97  C 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.45  ‐  F  0.45  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.01  A 

PM  0.79  29.67  D  0.79  29.67  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.75  B  0.28  13.70  B 

PM  0.79  31.88  D  0.79  31.88  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.90  A  0.30  10.84  A 

PM  0.84  32.92  D  0.84  32.92  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.29  B  0.36  17.23  B 

PM  0.85  35.64  E  0.85  35.64  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.74  A 

PM  0.75  28.13  D  0.75  28.13  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.84  B  0.31  13.79  A 

PM  0.78  30.86  D  0.79  30.94  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  12.01  B  0.46  12.02  B 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.96  E  0.92  38.13  E 

PM  0.31  11.07  B  0.31  11.15  B 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97   ‐   F  0.97  ‐  F 

PM  0.42  12.85  B  0.42  12.90  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.31  E  0.90  36.52  E 

PM  0.29  10.57  A  0.29  10.63  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.61  D  0.87  34.71  D 

PM  0.30  14.42  B  0.30  14.47  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.86  E  0.91  37.94  E 

PM  0.37  17.72  B  0.37  17.78  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.46  D  0.87  34.66  D 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.86  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.38  14.19  B  0.38  14.25  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.52  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.71  B 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.52  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.71  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  39.50  E  0.95  39.68  E 

PM  0.37  17.52  B  0.37  17.70  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  17.92  B  0.50  18.09  C 

PM  0.20  7.19  A  0.20  7.35  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.34  B  0.48  17.40  B 

PM  0.38  13.88  B  0.39  13.99  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.39  C  0.47  20.44  C 

PM  0.64  25.87  C  0.64  25.97  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.34  C 

PM  0.58  20.81  C  0.58  20.92  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.44  15.94  B  0.44  16.02  B 

PM  0.61  21.91  C  0.61  22.08  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.30  10.68  A 

PM  0.40  14.61  B  0.41  14.72  B 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.46  13.88  B  0.45  13.87  B 

PM  0.43  17.34  B  0.43  17.45  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  8.96  A  0.25  9.07  A 

PM  0.37  13.56  B  0.38  13.67  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.45  B  0.38  13.61  B 

PM  0.56  20.33  C  0.57  20.50  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.59  25.94  C  0.59  25.94  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

PM  0.54  19.56  C  0.54  19.56  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12  ‐  F 

PM  0.50  12.84  B  0.50  12.84  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.65  C 

PM  0.42  15.01  B  0.42  15.01  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

PM  0.48  17.34  B  0.48  17.34  B 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.46  16.49  B  0.45  16.44  B 

PM  0.34  12.38  B  0.34  12.38  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.97  C  0.68  24.88  C 

PM  0.51  18.57  C  0.51  18.57  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.13  C  0.69  25.13  C 

PM  0.75  27.71  D  0.75  27.71  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.61  15.30  B  0.61  15.30  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.48  17.26  B  0.48  17.26  B 

PM  0.58  20.79  C  0.58  20.79  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.68  B  0.37  13.68  B 

PM  0.88   ‐   F  0.88  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.41  14.68  B  0.41  14.68  B 

PM  0.72  26.45  D  0.72  26.45  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.40  17.63  B  0.40  17.63  B 

PM  0.66  27.00  C  0.66  27.00  C 
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TABLE 9-40 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.71  C  0.47  21.69  C 

PM  0.74  31.63  D  0.74  31.63  D 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1407 
 

 

 

9.3.9 POST-2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Post-2035 With Alternative 2 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-41. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by Alternative 2. 

TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.1  0.32  A  18.1  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.8  0.42  A  23.8  0.42  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.2  0.47  A  26.3  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.4  0.43  A  24.5  0.44  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.8  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.3  0.50  A  40.3  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  28.1  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.2  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.4  0.90  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.9  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  52.0  0.96  E  52.0  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.9  0.94  E  50.9  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.7  1.05  F  56.8  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.4  0.26  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.5  0.27  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.6  0.34  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.2  0.69  B  37.3  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.3  0.82  D  44.4  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.4  0.85  D  53.5  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  48.0  0.89  D  48.0  0.89  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  45.0  0.83  D  45.1  0.84  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  45.3  0.84  D  45.4  0.84  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  52.1  0.96  E  52.1  0.97  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.7  0.68  B  21.7  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  41.7  0.77  C  41.8  0.77  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  46.5  0.65  B  46.7  0.65  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  45.7  0.85  D  45.6  0.84  D 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.5  0.77  C  41.5  0.77  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  40.4  0.75  C  40.4  0.75  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  49.1  0.91  E  49.2  0.91  E 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.3  0.20  A  6.3  0.20  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.6  0.21  A  6.6  0.21  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.1  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.8  0.40  A  12.8  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.1  1.00  F  54.1  1.00  F 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  59.8  1.11  F  59.8  1.11  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  49.9  1.56  F  49.9  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.7  0.63  B  23.7  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.3  0.70  B  22.3  0.70  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.9  0.62  B  20.0  0.63  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.5  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.3  0.33  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.7  0.88  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.9  0.74  C  43.0  0.76  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.3  0.34  A  18.3  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.7  0.48  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.8  0.59  A  31.9  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  34.6  0.64  B  34.7  0.64  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.8  0.54  A  33.8  0.54  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.0  0.73  C  46.0  0.73  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.5  0.55  A  17.5  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.4  0.70  B  50.5  0.70  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.86  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.2  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.8  1.03  F  56.2  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.0  1.09  F  59.4  1.10  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.2  1.23  F  66.6  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  61.9  0.86  D  62.4  0.87  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  91.0  1.26  F  91.4  1.27  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.9  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  45.9  0.82  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  68.9  1.22  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.0  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.1  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.1  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.1  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.3  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.5  0.60  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.6  0.34  A  18.7  0.35  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.3  0.26  A  14.3  0.27  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.5  0.77  C  24.6  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.3  0.56  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.8  1.03  F  57.9  1.03  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.7  1.02  F  57.7  1.03  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  53.0  0.94  E  53.0  0.94  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.9  0.80  C  45.0  0.80  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.4  0.71  C  38.4  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.0  0.70  C  38.1  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.9  0.65  B 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.9  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  31.2  0.58  A  31.4  0.58  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.2  0.65  B  35.5  0.66  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.3  0.56  A  30.6  0.57  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.4  0.56  A  30.7  0.57  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  35.4  0.66  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.0  0.63  B  34.8  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.4  0.51  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.2  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.2  0.70  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.6  0.68  B  21.6  0.68  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.4  0.36  A  11.4  0.36  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.37  A  11.9  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.3  0.98  E  31.3  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.4  0.48  A  15.3  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.6  1.36  F  43.7  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.5  0.40  A  21.5  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.1  0.63  B  20.1  0.63  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  50.0  1.56  F  50.1  1.57  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.1  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.1  0.46  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.1  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.4  0.51  A  16.5  0.52  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.7  0.49  A  15.7  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.3  0.56  A  31.4  0.56  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.2  0.50  A  28.2  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.5  0.53  A  28.5  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.6  0.53  A  28.7  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.0  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.1  0.69  B  37.0  0.69  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.8  0.62  B  38.9  0.62  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.5  0.55  A  29.5  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.9  0.67  B  37.9  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.3  0.79  C  44.2  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.2  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.1  0.41  A  13.1  0.41  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.4  0.33  A  10.4  0.33  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.3  0.56  A  30.3  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.2  1.04  F  33.2  1.04  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.7  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  26.0  0.81  D  26.0  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.3  0.54  A  17.3  0.54  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.6  0.49  A  26.7  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.9  0.81  D  25.9  0.81  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  24.0  0.75  C  24.0  0.75  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.7  0.42  A  22.7  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.5  0.49  A  26.5  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.0  1.00  E 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.45  A  25.6  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.2  0.81  D  30.3  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  27.7  0.87  D  27.7  0.87  D 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  20.9  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.2  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.3  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.2  0.89  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.2  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  32.0  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.1  0.67  B  25.0  0.67  B 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.9  0.55  A  30.8  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.2  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.0  0.71  C  40.1  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.2  1.05  F  59.3  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  60.1  1.07  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.1  0.73  C  41.1  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.3  0.77  C  43.2  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.1  0.93  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  55.0  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.8  0.81  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.3  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.7  0.29  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.6  0.55  A  20.6  0.55  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.5  0.79  C  29.5  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.6  0.74  C  27.6  0.74  C 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.1  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.4  0.52  A  29.5  0.52  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.8  0.71  C  39.8  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  32.1  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.9  0.26  A  15.0  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.1  0.68  B  38.1  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  26.9  0.48  A  27.0  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.3  0.34  A  19.3  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.2  0.47  A  26.4  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  21.2  0.38  A  21.1  0.38  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.8  0.64  B  35.8  0.64  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.76  C  19.0  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.2  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.2  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.7  0.37  A  20.7  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.3  0.26  A  8.4  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.9  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.7  0.30  A  9.6  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.3  0.51  A  27.3  0.51  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.5  0.49  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.0  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  31.0  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.6  0.24  A  6.7  0.24  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.3  0.51  A  14.3  0.51  A 

O (north of C)  Irvine  12.3  0.44  A  12.3  0.44  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  19.4  0.69  B  19.6  0.70  B 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.2  1.63  F  21.2  1.63  F 

O (north of Marine)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.1  1.10  F  35.2  1.10  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.8  1.14  F  14.8  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.8  0.57  A  31.1  0.58  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  34.5  1.08  F  34.5  1.08  F 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  26.4  0.82  D  26.4  0.83  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.7  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.7  0.98  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.3  0.41  A  5.4  0.42  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.5  0.60  B  32.8  0.61  B 

O (north of LN)  Irvine  10.4  0.37  A  10.5  0.38  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

O (north of LV)  Irvine  9.9  0.35  A  9.9  0.35  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  31.6  0.99  E  31.6  0.99  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.2  0.78  C  10.2  0.78  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.4  0.95  E  12.4  0.95  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  23.5  0.73  C  23.6  0.74  C 

C (north of LV)  Irvine  2.2  0.17  A  2.2  0.17  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.1  1.03  F  33.2  1.04  F 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.37  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.7  0.67  B  8.7  0.67  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.6  0.59  A  7.6  0.59  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.8  0.44  A  5.9  0.45  A 
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TABLE 9-41 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 2 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.42  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.7  0.29  A  3.7  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.5  0.42  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.04  A  0.6  0.04  A 

A (north of LN)  Irvine  3.3  0.25  A  3.2  0.25  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.06  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.7  0.59  A  7.8  0.60  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.15  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.1  0.24  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.1  0.85  D  11.0  0.85  D 
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9.3.10 POST-2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-42. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 

 

TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.82  D  0.92  E  0.82  D  0.91  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.90  D  0.85  D  0.90  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.79  C  0.85  D  0.79  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.09  F  0.90  D  1.08  F  0.91  E 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.86  D  0.85  D  0.86  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.67  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine  0.75  C  0.71  C  0.74  C  0.71  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.67  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.76  C  0.65  B  0.77  C  0.65  B 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.50  A  0.64  B  0.50  A  0.64  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.39  A  0.64  B  0.39  A  0.64  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine  0.56  A  1.07  F  0.57  A  1.07  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.84  D  0.93  E  0.85  D  0.93  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.47  A  0.47  A  0.47  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.61  B  0.61  B 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.68  B  0.82  D  0.68  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.62  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.88  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.73  C  0.80  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.79  C  0.74  C  0.79  C  0.74  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.90  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.71  C  0.78  C  0.71  C  0.77  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.65  B  0.72  C  0.64  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.86  D  0.79  C  0.87  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.80  C  0.94  E 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.02  F  0.96  E  1.01  F 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.90  D  0.78  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.52  A  0.58  A  0.51  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.75  C  0.53  A  0.75  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.72  C  0.69  B  0.72  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.74  C  0.68  B  0.74  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.47  A  0.46  A  0.48  A  0.47  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.71  C  0.69  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.74  C  0.57  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.69  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.82  D  0.72  C  0.82  D  0.73  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.77  C  0.89  D  0.77  C  0.89  D 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.83  D  0.81  D  0.83  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.93  E  0.97  E  0.93  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.71  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.74  C  0.70  B  0.74  C  0.70  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.50  A  0.53  A  0.51  A  0.54  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.79  C  0.87  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.79  C  0.86  D  0.79  C  0.86  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  1.08  F  1.08  F  1.08  F  1.09  F 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.85  D  0.88  D  0.86  D  0.87  D 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.01  F 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.80  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.67  B  0.70  B  0.67  B  0.70  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.93  E  0.72  C  0.92  E 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.46  A  0.69  B  0.46  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.55  A  0.90  D  0.55  A 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.39  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.45  A  0.42  A  0.45  A  0.42  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.50  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.66  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.75  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.55  A  0.88  D  0.55  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.93  E  0.67  B  0.93  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.40  A  0.58  A  0.40  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.39  A  0.42  A  0.39  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.54  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine  0.53  A  0.44  A  0.53  A  0.43  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.73  C  0.62  B  0.73  C 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine  0.81  D  0.99  E  0.81  D  1.00  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.47  A  0.52  A  0.49  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.70  C  0.61  B 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.75  C  0.71  C  0.77  C  0.72  C 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.46  A  0.58  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.49  A  0.72  C  0.50  A  0.72  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.52  A  0.66  B  0.52  A  0.66  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.51  A  0.71  C 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.86  D  0.51  A  0.86  D  0.51  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.60  A 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.62  B  0.45  A  0.62  B  0.46  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.82  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.46  A  0.66  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.70  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.87  D  0.85  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.86  D  0.70  B  0.86  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.78  C  0.82  D  0.79  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.82  D  0.65  B  0.82  D  0.65  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.84  D  0.93  E  0.85  D  0.93  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.51  A  0.59  A  0.50  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.43  A  0.32  A  0.43  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.89  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.57  A  0.56  A  0.57  A 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.84  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.63  B  0.57  A 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.78  C  0.86  D  0.78  C  0.87  D 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.81  D  0.89  D  0.81  D  0.89  D 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.45  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.63  B  0.87  D  0.63  B  0.86  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.50  A  0.62  B  0.50  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.58  A  0.82  D  0.60  A  0.83  D 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.77  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.69  B  0.45  A  0.70  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.58  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.60  A  0.51  A  0.62  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.50  A  0.73  C  0.50  A  0.73  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.86  D  0.76  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.71  C  0.60  A  0.72  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.74  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.53  A  0.68  B  0.53  A  0.67  B 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo 

0.69  B  0.68  B  0.69  B  0.68  B 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.64  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

403 
SR‐241 NB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.23  A  0.28  A  0.22  A 

404 
SR‐241 SB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine  0.31  A  0.33  A  0.31  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.81  D  0.72  C  0.83  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.69  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.85  D  1.09  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.85  D  0.84  D  0.86  D  0.84  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.67  B  0.63  B  0.68  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.95  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.74  C  0.71  C  0.75  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.87  D  0.87  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.83  D 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.54  A  0.70  B  0.55  A  0.71  C 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo 

0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.61  B 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.68  B  0.81  D  0.69  B  0.81  D 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.70  B  0.73  C  0.71  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.75  C  0.72  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.62  B  0.56  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.70  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.98  E  0.92  E  0.98  E  0.92  E 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange  0.77  C  0.77  C  0.77  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Irvine  0.32  A  0.27  A  0.32  A  0.27  A 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange  0.71  C  0.84  D  0.71  C  0.84  D 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.59  A  0.54  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.56  A  0.64  B  0.57  A  0.64  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange  0.56  A  0.37  A  0.56  A  0.38  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.45  A  0.41  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.32  A  0.33  A  0.32  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.33  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine  0.55  A  0.47  A  0.56  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine  0.77  C  0.56  A  0.77  C  0.56  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.86  D  0.70  B  0.85  D  0.70  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.61  B  0.73  C  0.62  B  0.74  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.77  C  0.67  B 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.01  F  0.86  D  1.01  F 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.60  A  0.73  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  C 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.53  A  0.55  A  0.53  A  0.55  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.58  A  0.73  C  0.59  A  0.73  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.85  D  0.77  C  0.86  D  0.77  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.75  C  0.91  E  0.75  C  0.91  E 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.45  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.53  A  0.62  B  0.53  A  0.63  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.69  B  0.71  C  0.69  B  0.70  B 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.58  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.47  A  0.53  A  0.47  A  0.53  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.81  D  0.79  C  0.81  D  0.79  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.54  A  0.46  A 
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TABLE 9-42 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 2 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 2, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.75  C  0.59  A  0.75  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.24  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.42  A  0.26  A  0.42  A  0.26  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.38  A  0.32  A  0.38  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.61  B  0.61  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.38  A  0.41  A  0.39  A  0.41  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.43  A  0.30  A  0.43  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.32  A  0.22  A  0.33  A  0.22  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-43. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (AM & PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Trabuco Rd. (PM) (T-66) 

 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1438 
 

TABLE 9-43 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.5  B  18.9  B 

PM  30.6  C  30.6  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  74.7  E  76.2  E 

PM  123.1  F  124.2  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  25.1  C  25  C 

PM  19.6  B  19.5  B 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  20.9  C  20.7  C 

PM  15.8  B  16.1  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  180.2  F  177.5  F 

PM  191  F  190.6  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  50.9  D  51.2  D 

PM  55.6  E  55.7  E 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  22.3  C  22.2  C 

PM  13.8  B  14.1  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  62.5  E  61.8  E 

PM  18.4  B  18.6  B 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  36.8  D  36.4  D 

PM  18.9  B  19.1  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  24.6  C  25.6  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  326  F  326  F 
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TABLE 9-43 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 2 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  42.5  E  43  E 

PM  140.4  F  143.9  F 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  43.6  D  43.6  D 

PM  7.7  A  7.7  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  26.3  C  26.4  C 

PM  56.8  E  58.1  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  26  C  26  C 

PM  10.9  B  10.9  B 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  31  C  31.2  C 

PM  55.6  E  56.7  E 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  71.1  E  67.7  E 

PM  62.9  E  63.3  E 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  31.5  C  32.1  C 

PM  100.1  F  98.5  F 
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9.3.11 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-44 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 2 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
no freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-44 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1071  0.99  E  909  0.84  D  1084  1.00  F  900  0.83  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  350  0.32  A  620  0.57  A  350  0.32  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  649  0.43  A  1360  0.91  E  651  0.43  A  1362  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1145  0.51  A  1346  0.60  A  1148  0.51  A  1345  0.60  A 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  611  0.41  A  560  0.37  A  630  0.42  A  550  0.37  A 

NB On  1  1,800  1300  0.72  C  1830  1.02  F  1309  0.55  A  1830  0.76  C 

SB Off  1  1,500  1757  1.17  F  1142  0.76  C  1759  1.17  F  1141  0.76  C 

NB Off  2  2,250  1010  0.45  A  1092  0.49  A  1010  0.45  A  1090  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  60  0.04  A  200  0.13  A  60  0.04  A  210  0.14  A 

SB Off  1  1,500  224  0.15  A  117  0.08  A  224  0.15  A  118  0.08  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  900  0.60  A  190  0.13  A  913  0.61  B 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1150  0.64  B  230  0.13  A  1150  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  740  0.49  A  240  0.16  A  730  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2510  1.12  F  1110  0.49  A  2520  1.12  F  1110  0.49  A 
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TABLE 9-44 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1175  0.52  A  380  0.17  A  1170  0.52  A  380  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  98  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  721  0.67  B  371  0.34  A  720  0.67  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  331  0.22  A  1153  0.77  C  331  0.22  A  1160  0.77  C 

SB Off  2  3,000  3362  1.12  F  2369  0.79  C  3372  1.12  F  2371  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1402  0.47  A  860  0.29  A  1402  0.47  A  860  0.29  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1080  0.72  C  1280  0.85  D  1080  0.72  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  380  0.42  A  430  0.48  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  1430  0.95  E  571  0.38  A  1430  0.95  E  570  0.38  A 

NB Loop On  1  900  400  0.44  A  230  0.26  A  400  0.44  A  240  0.27  A 

SB Off  1  1,500  542  0.36  A  659  0.44  A  542  0.36  A  670  0.45  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1435  0.64  B  1442  0.64  B  1428  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  590  0.39  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1443 
 

TABLE 9-44 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1610  0.89  D  2010  1.12  F  1610  0.89  D  2010  1.12  F 

NB Loop On  1  1,500  680  0.45  A  430  0.29  A  690  0.46  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2204  1.47  F  1304  0.87  D  2205  1.47  F  1313  0.88  D 

NB Off  1  1,500  635  0.42  A  515  0.34  A  636  0.42  A  524  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  160  0.18  A  430  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  504  0.34  A  920  0.61  B  514  0.34  A  921  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  629  0.42  A  640  0.43  A  630  0.42  A  640  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2472  1.10  F  1853  0.82  D  2472  1.10  F  1869  0.83  D 

NB Off  2  3,000  52  0.02  A  860  0.29  A  51  0.02  A  863  0.29  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  269  0.18  A  190  0.13  A  270  0.18  A  190  0.13  A 

NB Direct On  1  1,500  450  0.30  A  600  0.40  A  460  0.31  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  280  0.19  A  380  0.25  A  280  0.19  A  390  0.26  A 

SB Off  2  2,250  1180  0.52  A  755  0.34  A  1190  0.53  A  765  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  533  0.36  A  110  0.07  A  543  0.36  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1444 
 

TABLE 9-44 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 2, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at Trabuco 

SB On  1  1,500  1800  1.20  F  1440  0.96  E  1820  1.21  F  1444  0.96  E 

NB On  1  1,500  190  0.13  A  490  0.33  A  190  0.13  A  490  0.33  A 

SB Off  1  1,500  490  0.33  A  300  0.20  A  491  0.33  A  309  0.21  A 

NB Off  1  1,500  1035  0.69  B  1536  1.02  F  1026  0.68  B  1534  1.02  F 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  160  0.15  A  1259  1.17  F  160  0.15  A  1264  1.17  F 

NB On  1  1,080  630  0.58  A  1850  1.71  F  631  0.58  A  1856  1.72  F 

SB Off  2  3,000  2759  0.92  E  860  0.29  A  2760  0.92  E  861  0.29  A 

NB Off  2  2,250  1539  0.68  B  480  0.21  A  1549  0.69  B  471  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  70  0.05  A 

NB Off  1  1,500  296  0.20  A  1113  0.74  C  297  0.20  A  1113  0.74  C 
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9.3.12 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 2, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-45 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 2 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segments exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.50  E  0.89  36.24  E 

PM  0.63  22.83  C  0.64  23.32  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.85  D  0.75  27.70  D 

PM  0.53  19.00  C  0.54  19.38  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM     ‐   F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.62   ‐   F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.87  ‐  F 

PM  0.77   ‐   F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.82   ‐   F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.86  E  0.92  37.86  E 

PM  0.81  30.86  D  0.81  30.79  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.14  D  0.81  32.14  D 

PM  0.82  32.23  D  0.81  32.12  D 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.78  E  0.97  41.88  E 

PM  1.30   ‐   F  1.29  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.88  E  0.89  35.95  E 

PM  0.86  33.98  D  0.86  33.76  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.53   ‐   F  1.53  ‐  F 

PM  1.63   ‐   F  1.63  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  29.77  D  0.79  29.87  D 

PM  0.78  29.63  D  0.78  29.48  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.84  33.81  D  0.85  34.02  D 

PM  0.89  35.22  E  0.88  35.15  E 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.83  35.40  E  0.83  35.40  E 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.93  E  0.94  39.37  E 

PM  0.78  29.25  D  0.78  29.15  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.66  D  0.79  31.86  D 

PM  0.64  26.32  C  0.64  26.25  C 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.92   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.72  29.12  D  0.72  29.06  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07   ‐   F  1.06  ‐  F 

PM  1.13   ‐   F  1.14  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00  44.77  E 

PM  1.03   ‐   F  1.04  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84   ‐   F  0.84  ‐  F 

PM  0.94   ‐   F  0.95  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12  ‐  F 

PM  0.98  39.86  E  0.98  39.83  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.73  D  0.82  31.84  D 

PM  0.81  31.01  D  0.81  30.96  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.78  32.55  D  0.78  32.66  D 

PM  0.80  32.99  D  0.80  32.91  D 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.38  C  0.67  24.46  C 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.42  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.57  D  0.84  32.70  D 

PM  0.84  32.77  D  0.84  32.63  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.44   ‐   F  1.45  ‐  F 

PM  1.30   ‐   F  1.29  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.46  D  0.74  27.63  D 

PM  0.75  28.12  D  0.75  28.01  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.57  D  0.75  27.79  D 

PM  0.85  33.17  D  0.85  33.35  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  29.14  D  0.73  29.29  D 

PM  0.98  38.12  E  0.99  38.30  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.80  30.60  D 

PM  1.04   ‐   F  1.05  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.25  C  0.58  21.12  C 

PM  0.73   ‐   F  0.73  ‐  F 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.42  C  0.65  23.60  C 

PM  0.52  18.87  C  0.52  18.98  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.69  29.78  D  0.70  29.94  D 

PM  0.58  25.69  C  0.59  25.81  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.20  C  0.56  20.31  C 

PM  0.44  15.77  B  0.44  15.82  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.60  21.51  C 

PM  0.45  16.37  B  0.45  16.43  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.59  C  0.54  19.64  C 

PM  0.47  16.93  B  0.47  16.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  21.99  C  0.52  22.05  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.49  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.89  C  0.58  20.97  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.84  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.14  C  0.67  24.25  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.21  C 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.12  D  0.83  32.33  D 

PM  0.74  27.24  D  0.73  27.14  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.60  E  0.89  35.78  E 

PM  0.71  25.95  C  0.70  25.83  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.68  E  0.90  37.75  E 

PM  0.74  31.44  D  0.74  31.49  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.84   ‐   F  0.85  ‐  F 

PM  0.67  24.25  C  0.67  24.21  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.06  ‐  F 

PM  0.83  32.33  D  0.83  32.26  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.70  25.75  C  0.70  25.71  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.92  33.53  D  0.92  33.51  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.09  D 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.09  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  0.90  36.29  E  0.90  36.29  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22   ‐   F  1.23  ‐  F 

PM  0.78  31.22  D  0.78  31.22  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51   ‐   F  1.52  ‐  F 

PM  0.89  34.12  D  0.89  34.04  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

PM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.92  38.13  E  0.92  38.04  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

PM  0.84  32.32  D  0.84  32.45  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.34   ‐   F  1.34  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.23   ‐   F  1.23  ‐  F 

PM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.41   ‐   F  1.41  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

PM  1.00  44.76  E  1.00  44.65  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.99   ‐   F  0.98  ‐  F 

PM  0.92   ‐   F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.02   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  1.26   ‐   F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  37.87  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.35  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  37.87  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.35  E 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  37.87  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.35  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  40.53  E  0.99  40.47  E 

PM  1.00  39.18  E  1.00  ‐  F 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.08  D  0.84  33.01  D 

PM  0.81  31.21  D  0.81  31.15  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.19  D  0.71  26.15  D 

PM  0.69  25.04  C  0.68  24.97  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.54  23.03  C  0.54  23.00  C 

PM  0.52  22.28  C  0.52  22.23  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72   ‐   F  0.72  ‐  F 

PM  0.69  25.32  C  0.69  25.24  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  23.93  C  0.66  23.84  C 

PM  0.70  25.55  C  0.69  25.40  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.68  24.60  C  0.67  24.41  C 

PM  0.69  25.30  C  0.69  25.17  C 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.56  C  0.60  21.56  C 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.78  26.54  C  0.78  26.52  C 

PM  0.75  30.48  D  0.75  30.57  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.43  C 

PM  0.80  30.27  D  0.80  30.39  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.53  16.99  B  0.52  16.92  B 

PM  0.96  39.86  E  0.96  39.96  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.30  10.96  A  0.30  10.87  A 

PM  0.81  30.77  D  0.81  30.89  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.61  B 

PM  1.09   ‐   F  1.10  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.10  B 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.73  A 

PM  0.71  26.22  D  0.71  26.29  D 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.49  ‐  F  0.49  ‐  F 

PM  1.06   ‐   F  1.07  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.01  A 

PM  0.80  30.39  D  0.80  30.56  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.88  B  0.29  13.78  B 

PM  0.81  32.56  D  0.82  32.66  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  11.01  B  0.30  10.90  A 

PM  0.86  34.05  D  0.86  34.25  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.43  B  0.36  17.31  B 

PM  0.86  36.25  E  0.86  36.35  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.85  A  0.24  8.74  A 

PM  0.76  28.51  D  0.76  28.58  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.26  B  0.29  13.16  A 

PM  0.78  30.79  D  0.78  30.84  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.51  B  0.42  11.40  B 

PM  1.29   ‐   F  1.29  ‐  F 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.45  E  0.91  37.62  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.58  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96   ‐   F  0.97  ‐  F 

PM  0.38  11.23  B  0.38  11.29  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.17  E  0.91  37.40  E 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.80  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.16  E  0.88  35.26  E 

PM  0.29  14.12  B  0.29  14.12  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.21  E  0.92  38.29  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.34  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.78  E  0.89  35.99  E 

PM  0.26  9.58  A  0.26  9.58  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

PM  0.39  14.60  B  0.39  14.59  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.13  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.60  B 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.13  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.60  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  1.00  41.25  E 

PM  0.39  18.17  B  0.38  18.07  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.51  18.50  C  0.51  18.42  C 

PM  0.19  6.77  A  0.19  6.69  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.51  18.61  C 

PM  0.41  14.65  B  0.40  14.54  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.28  C  0.49  21.28  C 

PM  0.65  26.40  C  0.65  26.30  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.38  C  0.54  19.38  C 

PM  0.59  21.47  C  0.59  21.36  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.43  15.69  B 

PM  0.60  21.75  C  0.60  21.58  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.46  A 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.39  B 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.40  12.87  B  0.40  12.87  B 

PM  0.41  16.67  B  0.41  16.57  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.02  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.22  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.53  B 

PM  0.55  20.00  C  0.55  19.84  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.19  E  0.91  38.29  E 

PM  0.50  22.72  C  0.50  22.72  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.95  40.36  E  0.95  40.48  E 

PM  0.46  16.55  B  0.46  16.55  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.43  10.16  B  0.43  10.16  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  19.94  C  0.55  19.94  C 

PM  0.34  12.44  B  0.34  12.44  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

PM  0.41  14.36  B  0.41  14.35  B 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.10  B 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.36  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.64  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.62  B  0.43  15.53  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.98  C  0.58  21.04  C 

PM  0.68  24.88  C  0.68  24.82  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.93   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.55  13.08  B  0.56  13.13  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.42  15.29  B  0.42  15.20  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.66  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  12.09  B  0.33  12.04  B 

PM  0.86   ‐   F  0.86  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.04  B 

PM  0.68  24.82  C  0.68  24.82  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.36  16.22  B  0.36  16.17  B 

PM  0.62  25.78  C  0.62  25.78  C 
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TABLE 9-45 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 2 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 2 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.43  19.92  B  0.42  19.86  B 

PM  0.70  30.46  D  0.70  30.46  D 
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9.3.13 2017 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

No mitigation measures are proposed for this scenario. 

9.3.14 2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersection that was analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

9.3.15 POST-2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by adding a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by adding a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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9.4 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS, ALTERNATIVE 3  

9.4.1 YEAR 2017 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2017 With Alternative 3 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-46. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by Alternative 3. 

TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.7  0.23  A  12.7  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  15.5  0.28  A  15.5  0.28  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  24.8  0.44  A  24.8  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  24.8  0.66  B  24.8  0.66  B 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  23.3  0.62  B  23.3  0.62  B 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  45.2  0.63  B  45.2  0.63  B 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.1  0.50  A  27.1  0.50  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.6  0.71  C  38.5  0.71  C 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.2  0.78  C  49.2  0.78  C 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.4  0.83  D  52.3  0.83  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  36.2  0.67  B  36.2  0.67  B 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  41.4  0.77  C  41.4  0.77  C 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  41.8  0.77  C  41.8  0.77  C 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  46.8  0.87  D  46.8  0.87  D 

Culver (Alton to Main)  Irvine  46.3  0.86  D  46.3  0.86  D 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  53.7  0.99  E  53.8  1.00  E 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.3  0.38  A  12.4  0.39  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.4  0.16  A  4.4  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  15.6  0.29  A  15.6  0.29  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  25.2  0.47  A  25.3  0.47  A 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.1  0.63  B  34.2  0.63  B 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.0  0.81  D  44.1  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.3  0.85  D  53.4  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  43.3  0.80  D  43.3  0.80  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.3  0.76  C  41.3  0.77  C 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  41.2  0.76  C  41.3  0.77  C 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  49.6  0.92  E  49.6  0.92  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  19.0  0.59  A  19.0  0.59  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.0  0.67  B  36.0  0.67  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  50.4  0.70  B  50.4  0.70  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  37.4  0.69  B  37.5  0.69  B 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  35.6  0.66  B  35.7  0.66  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  33.6  0.62  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  41.6  1.30  F  41.6  1.30  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  4.2  0.13  A  4.2  0.13  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  4.8  0.15  A  4.8  0.15  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  6.2  0.19  A  6.2  0.19  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  7.6  0.24  A  7.6  0.24  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  3.9  0.12  A  3.9  0.12  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

University (south of I‐405)  Irvine  53.2  1.66  F  53.2  1.66  F 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  45.5  1.42  F  45.5  1.42  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  20.9  0.56  A  20.8  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  18.0  0.56  A  18.0  0.56  A 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  15.1  0.47  A  15.2  0.48  A 

Technology (west of Barranca)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  14.4  0.45  A  14.4  0.45  A 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.5  0.74  C 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  37.7  0.67  B  38.6  0.69  B 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.4  0.47  A  25.4  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  30.5  0.56  A  30.5  0.57  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  29.5  0.47  A  29.5  0.47  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  39.6  0.63  B  39.6  0.63  B 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  26.1  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  18.8  0.35  A  18.8  0.35  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  39.8  0.74  C  39.9  0.74  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  18.0  0.48  A  18.0  0.48  A 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  36.0  0.96  E  36.0  0.96  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  54.2  1.00  F  54.4  1.01  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  57.4  1.06  F  57.5  1.07  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  62.3  1.15  F  62.4  1.16  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  57.8  0.80  D  58.0  0.81  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  71.3  1.13  F  71.4  1.13  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  25.6  0.47  A  25.6  0.47  A 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  10.3  0.19  A  10.3  0.19  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  6.6  0.12  A  6.6  0.12  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  38.0  0.67  B  38.1  0.68  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.1  0.62  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  64.0  1.14  F  64.0  1.14  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  29.6  0.53  A  29.7  0.53  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.6  0.15  A  8.6  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  7.0  0.19  A  7.0  0.19  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.1  0.28  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  9.0  0.36  A  9.1  0.36  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  7.9  0.63  B  7.9  0.63  B 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  8.3  0.22  A  8.3  0.22  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  9.4  0.25  A  9.4  0.25  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  32.8  0.58  A  32.8  0.58  A 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  30.5  0.54  A  30.6  0.54  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  39.2  1.05  F  39.2  1.05  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  16.9  1.35  F  16.9  1.35  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.2  0.39  A  21.3  0.39  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.8  0.46  A  14.8  0.46  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  19.0  0.34  A  19.2  0.34  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  44.6  0.79  C  44.7  0.79  C 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  41.8  1.11  F  41.9  1.12  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  37.3  0.99  E  37.3  1.00  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  35.5  0.63  B  35.5  0.63  B 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  33.8  0.63  B  33.8  0.63  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  34.5  0.64  B  34.5  0.64  B 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  33.5  0.62  B  33.6  0.62  B 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  28.7  0.53  A  28.8  0.53  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  27.1  0.50  A  27.2  0.50  A 

Irvine (e/o O)  Irvine  31.9  0.59  A  32.0  0.59  A 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  24.3  0.76  C  24.4  0.76  C 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  25.3  0.47  A  25.4  0.47  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  30.4  0.56  A  31.6  0.59  A 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  27.7  0.51  A  28.1  0.52  A 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.3  0.41  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.2  0.54  A 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  34.0  0.60  B  34.2  0.61  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  16.9  0.45  A  17.0  0.45  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  20.6  0.64  B  20.7  0.65  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  21.3  0.67  B  21.4  0.67  B 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.2  0.35  A  11.2  0.35  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.1  0.94  E  30.1  0.94  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.6  0.52  A  16.5  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  34.2  1.07  F  34.2  1.07  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.92  E  11.9  0.92  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  19.7  0.36  A  19.8  0.37  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  19.8  0.37  A  19.9  0.37  A 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  18.6  0.58  A  18.6  0.58  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  18.9  0.59  A  19.0  0.59  A 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  16.8  0.60  A  16.8  0.60  A 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  6.5  0.20  A  6.5  0.20  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  5.0  0.20  A  5.0  0.20  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  7.5  0.23  A  7.5  0.23  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  11.0  0.29  A  11.0  0.29  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  14.0  0.37  A  14.0  0.37  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  8.5  0.65  B  8.5  0.65  B 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  19.6  0.61  B  19.6  0.61  B 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  17.1  0.53  A  17.1  0.53  A 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  11.2  0.35  A  11.3  0.35  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  14.6  0.46  A  14.6  0.46  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  26.6  0.47  A  26.6  0.47  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  27.2  0.50  A  27.3  0.51  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  22.7  0.42  A  22.7  0.42  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  23.9  0.44  A  23.9  0.44  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  17.9  0.33  A  17.9  0.33  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  18.2  0.34  A  18.2  0.34  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  17.8  0.33  A  17.8  0.33  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  30.4  0.56  A  30.5  0.57  A 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  30.6  0.49  A  30.6  0.49  A 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  26.9  0.50  A  27.0  0.50  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  29.3  0.54  A  29.4  0.54  A 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  22.0  0.41  A  22.1  0.41  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  32.1  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  36.7  0.65  B  36.7  0.65  B 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  32.2  0.57  A  32.1  0.57  A 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  33.4  0.59  A  33.4  0.59  A 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  10.9  0.34  A  10.9  0.34  A 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  27.4  0.51  A  27.4  0.51  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  31.7  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.4  0.89  D  28.4  0.89  D 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  25.0  0.78  C  25.0  0.78  C 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  25.5  0.80  C  25.5  0.80  C 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  27.6  0.86  D  27.6  0.86  D 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.9  0.47  A  14.8  0.46  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  12.0  0.38  A  12.0  0.38  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  3.9  0.14  A  3.9  0.14  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.0  0.48  A  26.1  0.48  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  25.4  0.79  C  25.5  0.80  C 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.3  0.79  C  25.4  0.79  C 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.5  0.92  E  29.6  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  24.8  0.46  A  24.9  0.46  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  17.9  0.56  A  17.9  0.56  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.3  0.62  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.2  0.33  A  9.2  0.33  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  30.6  0.96  E  30.6  0.96  E 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  27.4  0.73  C  27.4  0.73  C 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  16.0  0.43  A  15.9  0.43  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  23.0  0.61  B  23.0  0.61  B 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.0  0.40  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  23.1  0.62  B  23.1  0.62  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  42.0  0.75  C  42.1  0.75  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  49.9  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  63.0  1.12  F  63.0  1.12  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.4  0.57  A  21.5  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.9  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.8  0.31  A  11.8  0.32  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  26.5  0.47  A  26.4  0.47  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  39.1  0.69  B  39.1  0.69  B 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.0  1.05  F  59.0  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.5  0.92  E  60.6  0.92  E 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  49.1  0.87  D  49.1  0.87  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  40.9  0.73  C  40.9  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.0  0.76  C  43.0  0.76  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  29.0  0.52  A  29.0  0.52  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  43.0  0.76  C  42.9  0.76  C 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  31.0  0.55  A  30.9  0.55  A 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  47.0  0.83  D  46.8  0.83  D 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  36.9  0.66  B  36.7  0.65  B 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  22.5  0.60  A  22.6  0.60  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.1  0.27  A  10.2  0.27  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  18.1  0.48  A  18.1  0.48  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  15.2  0.41  A  15.2  0.41  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  25.0  0.67  B  25.0  0.67  B 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  25.7  0.69  B  25.8  0.69  B 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  25.4  0.68  B  25.5  0.68  B 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  16.8  0.67  B  16.9  0.68  B 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.5  1.22  F  30.5  1.22  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.7  0.55  A  20.7  0.55  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  21.4  0.38  A  21.4  0.38  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  34.2  0.91  E  34.2  0.91  E 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  28.3  0.50  A  28.3  0.50  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  13.0  0.23  A  13.0  0.23  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  29.5  0.52  A  29.4  0.52  A 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  25.2  0.45  A  25.2  0.45  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  22.6  0.40  A  22.6  0.40  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  20.2  0.36  A  20.1  0.36  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.0  0.34  A  19.0  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  24.5  0.44  A  24.5  0.44  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  19.6  0.35  A  19.5  0.35  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  18.8  0.33  A  18.9  0.34  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  26.8  0.48  A  26.9  0.48  A 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  6.6  0.18  A  6.6  0.18  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  17.3  0.69  B  17.4  0.70  B 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  17.6  0.55  A  17.5  0.55  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  17.7  0.55  A  17.6  0.55  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  11.7  0.37  A  11.7  0.37  A 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.1  0.36  A  20.2  0.36  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  7.1  0.22  A  7.1  0.22  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.1  0.10  A  3.0  0.09  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.4  0.04  A  1.4  0.04  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.3  0.18  A  2.3  0.18  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.4  0.29  A  9.4  0.29  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  25.1  0.46  A  25.2  0.47  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  22.0  0.39  A  22.2  0.39  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  10.7  0.43  A  10.7  0.43  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  5.9  0.18  A  5.9  0.18  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  8.0  0.21  A  7.9  0.21  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  13.0  0.35  A  12.9  0.35  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  19.9  0.53  A 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  5.5  0.20  A  5.5  0.20  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.0  0.46  A  13.1  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  8.6  0.31  A  8.6  0.31  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  13.8  0.49  A  13.8  0.49  A 

Trabuco (east of O)  Irvine  19.0  1.46  F  19.0  1.46  F 

O (north of Marine)  Irvine  5.2  0.40  A  5.2  0.40  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Marine (east of O)  Irvine  10.0  0.31  A  10.0  0.31  A 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  12.7  0.98  E  12.7  0.98  E 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.09  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  28.7  0.67  B  28.9  0.90  E 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  27.5  0.73  C  27.5  0.73  C 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.3  0.10  A  1.3  0.10  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  6.5  0.52  A  6.5  0.15  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.3  0.64  B  8.3  0.64  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  8.7  0.27  A  8.7  0.27  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  2.2  0.07  A  2.2  0.07  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.8  0.10  A  2.8  0.10  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.2  0.32  A  4.2  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.3  0.08  A  2.3  0.08  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  9.9  0.18  A  9.9  0.18  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LQ (east of LY)  Irvine  8.3  0.64  B  8.2  0.63  B 

Z (north of LN)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.59  A 

Irvine (Z to B)  Irvine  29.1  0.54  A  29.2  0.54  A 

O (north of LN)  Irvine  5.2  0.19  A  5.2  0.19  A 

LN (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 

O (north of LV)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

LV (east of O)  Irvine  0.5  0.04  A  0.5  0.04  A 
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TABLE 9-46 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

C (north of LV)  Irvine  1.1  0.08  A  1.1  0.09  A 

LV (east of C)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

LN (east of C)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LN (east of LY)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LN (east of A)  Irvine  5.5  0.42  A  5.5  0.42  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

LQ (east of C)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

LQ (east of A)  Irvine  1.9  0.14  A  1.8  0.14  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  3.3  0.25  A  3.3  0.26  A 

O (north of LQ)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

C (north of LN)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north ofLQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.4  0.03  A  0.4  0.03  A 

A (north of LN)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

A (north of LQ)  Irvine  4.1  0.31  A  4.1  0.31  A 

Z (north of LQ)  Irvine  1.2  0.09  A  1.2  0.09  A 
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9.4.2 YEAR 2017 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service for Year 2017 With Alternative 3 (with Pending Projects) 
are shown in Table 9-47. Based on the performance standards and impact threshold criteria, none of the 
intersections are forecast to exceed adopted thresholds. 

TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16 
Newport Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.77  C  0.77  C  0.76  C  0.77  C 

34 
Red Hill Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.76  C  0.76  C  0.76  C  0.76  C 

54 
Browning Av. and 
Irvine Blvd. 

Tustin  0.94  E  0.79  C  0.94  E  0.78  C 

91 
Tustin Ranch Rd. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.80  C  0.64  B  0.80  C  0.64  B 

123 
Jamboree Rd. and 
Tustin Ranch Rd. 

Irvine  0.55  A  0.62  B  0.55  A  0.62  B 

124 
Jamboree Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.59  A  0.82  D  0.59  A  0.82  D 

125 
Jamboree Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.85  D  0.75  C  0.84  D  0.75  C 

126 
Jamboree Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.67  B  0.69  B  0.67  B  0.69  B 

127 
Jamboree Rd. and El 
Camino Real 

Irvine  0.61  B  0.68  B  0.61  B  0.68  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐
5 NB Ramps 

Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.74  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐
5 SB Ramps 

Irvine  0.66  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

131 
Jamboree Rd. SB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.77  C  0.53  A  0.77  C  0.53  A 

132 
Jamboree Rd. NB 
and Walnut Av. 

Irvine  0.38  A  0.55  A  0.38  A  0.54  A 

133 
Jamboree Rd. and 
Edinger Av. 

Irvine  0.35  A  0.59  A  0.35  A  0.57  A 

135 
Jamboree Rd. NB 
and Warner Av. 

Irvine  0.52  A  0.94  E  0.52  A  0.94  E 

136 
Jamboree Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.81  D  0.97  E  0.81  D  0.97  E 

157 
SR‐261 SB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.45  A  0.38  A  0.44  A 

158 
SR‐261 NB Ramps 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.38  A  0.42  A  0.38  A  0.42  A 

159 
SR‐261 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.57  A  0.53  A  0.57  A  0.53  A 

160 
SR‐261 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

218 
Culver Dr. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.61  B  0.66  B  0.61  B 

220 
Culver Dr. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

221 
Culver Dr. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.81  D  0.68  B  0.80  C  0.68  B 

222 
Culver Dr. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.79  C  0.75  C  0.79  C  0.75  C 

223 
Culver Dr. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.61  B  0.71  C  0.62  B  0.70  B 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

224 
Culver Dr. and 
Walnut Av. 

Irvine  0.75  C  0.84  D  0.75  C  0.84  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.70  B  0.69  B  0.70  B  0.70  B 

227 
Culver Dr. and 
Warner Av. 

Irvine  0.72  C  0.62  B  0.71  C  0.62  B 

228 
Culver Dr. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

229 
Culver Dr. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.89  D  0.82  D  0.90  D 

232 
Culver Dr. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.55  A  0.75  C  0.55  A  0.75  C 

233 
Culver Dr. and I‐405 
SB Ramps 

Irvine  0.58  A  0.70  B  0.58  A  0.70  B 

235 
Culver Dr. and 
University Dr. 

Irvine  0.77  C  0.98  E  0.77  C  0.98  E 

249 
Yale Av. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.77  C  0.88  D  0.78  C  0.88  D 

252 
Yale Av. and Bryan 
Av. 

Irvine  0.41  A  0.46  A  0.40  A  0.45  A 

255 
Yale Av. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.55  A  0.50  A  0.55  A  0.50  A 

259 
Yale Av. and Walnut 
Av. 

Irvine  0.51  A  0.71  C  0.50  A  0.72  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.59  A  0.62  B  0.59  A  0.62  B 

264 
W. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.57  A  0.62  B  0.57  A 

267 
E. Yale Lp. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.64  B  0.58  A  0.64  B  0.58  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

268 
W. Yale Loop and 
Alton Pkwy. 

Irvine  0.57  A  0.70  B  0.57  A  0.70  B 

271 
E. Yale Lp. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.68  B  0.66  B  0.68  B  0.67  B 

282 
Jeffrey Rd. and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.52  A  0.46  A 

283 
Jeffrey Rd. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.62  B  0.60  A 

284 
Jeffrey Rd. and 
Bryan Av. 

Irvine  0.61  B  0.51  A  0.61  B  0.52  A 

285 
Jeffrey Rd. and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.70  B  0.66  B  0.70  B  0.67  B 

286 
Jeffrey Rd. and 
Roosevelt 

Irvine  0.78  C  0.69  B  0.77  C  0.70  B 

287 
Jeffrey Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.82  D 

288 
Jeffrey Rd. and 
Walnut Av./I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.83  D  0.69  B  0.83  D 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.66  B  0.76  C  0.66  B  0.76  C 

290 
Jeffrey Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.82  D  0.80  C  0.81  D  0.80  C 

291 
Jeffrey Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.96  E  0.88  D  0.96  E  0.88  D 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.79  C  0.81  D  0.80  C  0.81  D 

294 
University Dr. and I‐
405 SB Ramps 

Irvine  0.69  B  0.66  B  0.70  B  0.66  B 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

300 
Sand Canyon. Av. 
and Portola Pkwy. 

Irvine  0.36  A  0.44  A  0.37  A  0.44  A 

301 
Sand Canyon. Av. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.69  B  0.64  B 

302 
Sand Canyon. Av. 
and Trabuco Pkwy. 

Irvine  0.74  C  0.83  D  0.74  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 NB Ramps‐
Marine Way 

Irvine  0.62  B  0.72  C  0.62  B  0.72  C 

304 
Sand Canyon. Av. 
and Old Marine Wy. 

Irvine  0.84  D  0.80  C  0.83  D  0.80  C 

305 
Sand Canyon. Av. 
and I‐5 SB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.77  C  0.71  C  0.77  C 

306 

Sand Canyon. Av. 
and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.60  A  0.79  C  0.60  A  0.79  C 

307 
Sand Canyon. Av. 
and ICD 

Irvine  0.59  A  0.62  B  0.60  A  0.62  B 

309 
Sand Canyon. Av. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.62  B  0.56  A  0.61  B  0.57  A 

310 
Sand Canyon. Av. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.73  C 

311 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.59  A  0.48  A  0.58  A  0.48  A 

312 
Sand Canyon. Av. 
and I‐405 SB Ramps 

Irvine  0.78  C  0.62  B  0.78  C  0.62  B 

313 
Laguna Canyon Rd. 
and ICD 

Irvine  0.23  A  0.34  A  0.23  A  0.34  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

314 
Laguna Canyon Rd. 
and Barranca Pkwy. 

Irvine  0.35  A  0.33  A  0.33  A  0.33  A 

315 
Laguna Canyon Rd. 
and Alton Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.44  A  0.49  A  0.44  A 

316 
SR‐133 SB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.63  B  0.52  A  0.63  B  0.53  A 

317 
SR‐133 NB Ramps 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.59  A  0.77  C  0.59  A  0.78  C 

318 
Banting and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.50  A  0.71  C  0.50  A 

319 
Banting and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.60  A  0.46  A  0.61  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. 
and Old Laguna Cyn. 
Rd. 

Irvine  0.72  C  0.69  B  0.72  C  0.69  B 

322 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 NB Ramps 

Laguna Beach  1.02  F  0.86  D  1.01  F  0.86  D 

323 
Laguna Canyon Rd. 
and SR‐73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.34  A  0.38  A  0.34  A  0.38  A 

324 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 NB Ramps 

Irvine  0.17  A  0.14  A  0.17  A  0.14  A 

325 
Portola Pkwy. and 
SR‐241 SB Ramps 

Irvine  0.25  A  0.20  A  0.25  A  0.20  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.49  A  0.60  A  0.49  A  0.60  A 

328 
Barranca Pkwy. and 
I‐5 HOV Ramp 

Irvine  0.49  A  0.36  A  0.48  A  0.36  A 

329 
Barranca Pkwy. and 
ICD 

Irvine  0.49  A  0.59  A  0.49  A  0.58  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

330 
Barranca Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.64  B 

333 
SR‐133 NB Ramps‐
Gateway Bl. and 
Pacifica 

Irvine  0.66  B  0.75  C  0.66  B  0.74  C 

335 
Alton Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.44  A  0.32  A  0.44  A  0.32  A 

336 
Alton Pkwy. and SR‐
241 Ramps 

Lake Forest  0.56  A  0.51  A  0.56  A  0.51  A 

338 
Alton Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.64  B  0.62  B  0.66  B  0.62  B 

339 
Alton Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.49  A  0.42  A  0.49  A  0.42  A 

340 
Alton Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.46  A  0.40  A  0.45  A  0.40  A 

341 
Alton Pkwy. and 
Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.50  A  0.70  B  0.49  A  0.70  B 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.43  A  0.51  A  0.43  A  0.51  A 

344 
Alton Pkwy. and 
Technology Dr. W. 

Irvine  0.48  A  0.60  A  0.48  A  0.60  A 

345 
Alton Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.70  B  0.41  A  0.70  B  0.41  A 

346 
Alton Pkwy. and 
Enterprise 

Irvine  0.65  B  0.57  A  0.65  B  0.57  A 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.62  B  0.56  A  0.62  B  0.55  A 

350 
Alton Pkwy. and 
Pacifica 

Irvine  0.60  A  0.42  A  0.60  A  0.42  A 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1486 
 

TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB 
Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.52  A  0.66  B  0.52  A  0.67  B 

357 
Enterprise Dr. and 
Fortune Dr./I‐405 
NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.52  A  0.45  A  0.52  A 

358 
ICD and Enterprise 
Dr. 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.67  B  0.65  B 

359 
ICD and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.68  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

361 
Bake Pkwy. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.86  D  0.51  A  0.86  D 

362 
Bake Pkwy. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.77  C  0.81  D  0.77  C  0.81  D 

363 
Bake Pkwy. and 
Toledo Wy. 

Irvine  0.79  C  0.65  B  0.79  C  0.65  B 

364 
Bake Pkwy. and 
Jeronimo Rd. 

Irvine  0.74  C  0.76  C  0.73  C  0.76  C 

365 
Bake Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Irvine  0.62  B  0.68  B  0.62  B  0.68  B 

366 
Bake Pkwy. and 
Rockfield Bl. 

Irvine  0.58  A  0.71  C  0.58  A  0.70  B 

367 
Bake Pkwy. and I‐5 
NB Ramps 

Irvine  0.85  D  0.62  B  0.85  D  0.62  B 

368 
Bake Pkwy. and I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

371 
Bake Pkwy. and 
Research Dr. 

Irvine  0.50  A  0.55  A  0.49  A  0.55  A 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.35  A  0.45  A  0.35  A  0.46  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

373 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 NB Ramps 

Lake Forest  0.31  A  0.35  A  0.31  A  0.35  A 

374 
Lake Forest Dr. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.76  C 

375 
Lake Forest Dr. and 
SR‐241 SB Ramps 

Lake Forest  0.41  A  0.52  A  0.41  A  0.52  A 

376 
Lake Forest Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.84  D  0.82  D  0.85  D  0.82  D 

377 
Lake Forest Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.52  A  0.48  A  0.53  A  0.48  A 

378 
Lake Forest Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.69  B  0.75  C  0.70  B  0.76  C 

379 
Lake Forest Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.66  B  0.87  D  0.67  B  0.87  D 

380 
Lake Forest Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.70  C  0.76  C  0.70  B  0.76  C 

381 
Lake Forest Dr. and 
I‐5 NB Ramps 

Lake Forest  0.50  A  0.70  B  0.50  A  0.70  B 

383 
Lake Forest Dr. and 
Avenida Carlota/I‐5 
SB Ramps 

Laguna Hills  0.64  B  0.70  B  0.64  B  0.70  B 

385 
Lake Forest Dr. and 
ICD 

Laguna Hills  0.45  A  0.58  A  0.45  A  0.58  A 

386 
Ridge Route Dr. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.66  B  0.47  A  0.66  B 

387 
Ridge Route Dr. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.47  A  0.55  A  0.46  A  0.55  A 

388 
Ridge Route Dr. and 
Avenida Carlota 

Lake Forest  0.33  A  0.65  B  0.33  A  0.65  B 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

389 
Ridge Route Dr. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.36  A  0.59  A  0.36  A  0.59  A 

390 
Paseo de Valencia 
and Avenida Carlota 

Laguna 
Woods 

0.48  A  0.56  A  0.48  A  0.56  A 

391 
Santa Maria Av. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna Hills  0.43  A  0.66  B  0.43  A  0.66  B 

392 
El Toro Rd. and 
Muirlands Bl. 

Lake Forest  0.65  B  0.81  D  0.65  B  0.81  D 

393 
El Toro Rd. and 
Rockfield Bl. 

Lake Forest  0.52  A  0.67  B  0.52  A  0.67  B 

394 
El Toro Rd. and I‐5 
NB Ramps 

Lake Forest  0.75  C  0.74  C  0.75  C  0.74  C 

396 
El Toro Rd. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.61  B  0.78  C  0.63  B  0.78  C 

397 
El Toro Rd. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.51  A  0.58  A  0.51  A  0.58  A 

398 
El Toro Rd. and 
Moulton Pkwy. 

Laguna 
Woods 

0.54  A  0.49  A  0.54  A  0.49  A 

399 
El Toro Rd. and Aliso 
Creek Rd. 

Aliso Viejo  0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.90  D 

400 
El Toro Rd. and SR‐
73 NB Ramps 

Laguna Beach  0.70  B  0.70  B  0.69  B  0.70  B 

401 
El Toro Rd. and SR‐
73 SB Ramps 

Laguna Beach  0.46  A  0.69  B  0.46  A  0.68  B 

402 
I‐5 NB Ramps and 
Trabuco Rd. 

Irvine  0.73  C  0.74  C  0.72  C  0.74  C 

405 
Laguna Canyon Rd. 
and Quail Hill Pkwy. 

Irvine  0.29  A  0.30  A  0.29  A  0.30  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

406 
Laguna Canyon Rd. 
and Lake Forest Dr. 

Irvine  0.72  C  0.63  B  0.72  C  0.62  B 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake Forest  0.60  B  0.72  C  0.61  B  0.72  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.24  A  0.25  A  0.23  A  0.25  A 

412 
Ridge Route Dr. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.62  B  0.74  C  0.62  B  0.75  C 

413 
Ridge Route Dr. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.32  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

414 
Ridge Route Dr. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.44  A  0.56  A  0.43  A  0.56  A 

415 
Glenn Ranch Rd. and 
Portola Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.65  B  0.62  B  0.65  B 

416 
Portola Pkwy. East 
and SR‐241 Ramps 

Lake Forest  0.52  A  0.62  B  0.53  A  0.62  B 

417 
El Toro Rd. and 
Portola Pkwy./S. 
Margarita Pkwy. 

Lake Forest  0.65  B  0.94  E  0.65  B  0.93  E 

418 
El Toro Rd. and 
Trabuco Rd. 

Lake Forest  0.67  B  0.74  C  0.67  B  0.74  C 

419 
El Toro Rd. and 
Toledo Wy. 

Lake Forest  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

420 
El Toro Rd. and 
Jeronimo Rd. 

Lake Forest  0.75  C  0.78  C  0.75  C  0.78  C 

421 
Los Alisos Bl. and 
Trabuco Rd. 

Mission Viejo  0.68  B  0.70  B  0.68  B  0.70  B 

422 
Los Alisos Bl. and 
Jeromino Rd. 

Mission Viejo  0.70  B  0.80  D  0.69  B  0.80  D 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

423 
Muirlands Bl. and 
Los Alisos Bl. 

Mission Viejo  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 

424 
Los Alisos Bl. and 
Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake Forest  0.84  D  0.83  D  0.84  D  0.83  D 

425 
Los Alisos Bl. and 
Avenida Carlota 

Laguna Hills  0.41  A  0.48  A  0.41  A  0.48  A 

426 
Los Alisos Bl. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.47  A  0.54  A  0.47  A  0.54  A 

427 
Moulton Pkwy. and 
Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso Viejo  0.46  A  0.54  A  0.45  A  0.54  A 

428 
Laguna Hills Dr. and 
Paseo de Valencia 

Laguna 
Woods 

0.62  B  0.70  B  0.62  B  0.70  B 

429 
Moulton Pkwy. and 
Laguna Hills Dr. 

Aliso Viejo  0.55  A  0.63  B  0.55  A  0.63  B 

430 
Trabuco Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.70  B  0.65  B  0.70  B  0.65  B 

431 
Jeronimo Rd. and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.73  C  0.72  C  0.73  C  0.72  C 

432 
Alicia Pkwy. and 
Muirlands Bl. 

Mission Viejo  0.69  B  0.79  C  0.69  B  0.79  C 

433 
I‐5 NB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Mission Viejo  0.57  A  0.61  B  0.57  A  0.61  B 

434 
I‐5 SB Ramps and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.78  C  0.83  D  0.78  C  0.83  D 

435 
Alicia Pkwy. and 
Paseo de Valencia 

Laguna Hills  0.62  B  0.63  B  0.62  B  0.63  B 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

436 
Moulton Pkwy. and 
Alicia Pkwy. 

Laguna Hills  0.60  A  0.68  B  0.58  A  0.68  B 

437 
Scientific Wy. and 
ICD 

Irvine  0.53  A  0.69  B  0.53  A  0.69  B 

441 
Loop Rd. and 
Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.17  A  0.12  A  0.18  A  0.12  A 

444 
Sand Canyon Av. 
and Burt Rd. 

Irvine  0.78  C  0.71  C  0.79  C  0.71  C 

452 
Jamboree Rd. and 
Santiago Canyon Rd. 

Orange  0.58  A  0.63  B  0.58  A  0.62  B 

463 
Jamboree Rd. and 
Chapman Ave. 

Orange  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

464 
SR‐241/SR‐261 SB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.55  A  0.55  A  0.55  A  0.55  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB 
Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.49  A  0.69  B  0.49  A  0.69  B 

466 
SR‐241 NB Ramp 
and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.37  A  0.41  A  0.38  A  0.41  A 

468 
Jamboree Rd. and 
Canyon View Ave. 

Orange  0.55  A  0.35  A  0.55  A  0.35  A 

477 
El Camino Real N. 
and Bryan Ave. 

Irvine  0.41  A  0.47  A  0.40  A  0.47  A 

481 
Laguna Canyon Rd. 
and Technology Dr. 

Irvine  0.31  A  0.28  A  0.30  A  0.28  A 

482 
Road A and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.35  A  0.31  A  0.35  A  0.32  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

483 
Road C and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.32  A  0.28  A  0.32  A 

484 
Sand Canyon Av. 
and Roosevelt 

Irvine  0.44  A  0.47  A  0.44  A  0.48  A 

485 
Sand Canyon Av. 
and Nightmist 

Irvine  0.72  C  0.47  A  0.72  C  0.47  A 

514 
Alton Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.70  B  0.54  A  0.70  C  0.55  A 

515 
Bake Pkwy. N and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.62  B  0.71  C  0.61  B  0.72  C 

516 
Lake Forest Dr. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.57  A  0.75  C  0.56  A  0.75  C 

517 
Portola Pkwy. and 
Rancho Pkwy. 

Lake Forest  0.51  A  0.83  D  0.51  A  0.83  D 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake Forest  0.53  A  0.64  B  0.53  A  0.65  B 

555 
Bake Pkwy. and 
Rancho Pkwy. S 

Lake Forest  0.63  B  0.66  B  0.63  B  0.66  B 

556 
Ridge Valley and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.46  A  0.43  A  0.46  A 

558 
Ridge Valley‐O St. 
and Irvine Bl. 

Irvine  0.55  A  0.79  C  0.56  A  0.79  C 

559 
O St. and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.56  A  0.60  A  0.56  A  0.62  B 

560 
O St. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.34  A  0.40  A  0.34  A  0.40  A 

561 
LY Street and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.41  A  0.59  A  0.41  A  0.59  A 
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TABLE 9-47 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

571 
Portola Springs and 
Portola Pkwy. 

Irvine  0.42  A  0.34  A  0.42  A  0.34  A 

572 
Modjeska‐A St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.47  A  0.58  A  0.47  A  0.57  A 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.22  A  0.19  A  0.22  A  0.19  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.16  A  0.25  A  0.17  A  0.25  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.20  A  0.24  A  0.21  A  0.24  A 

577 
Pusan Way‐Z St. and 
Irvine Bl. 

Irvine  0.71  C  0.54  A  0.71  C  0.52  A 

579 
A‐02 St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.78  C  0.84  D  0.78  C  0.84  D 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.13  A  0.12  A  0.13  A  0.12  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-48. The following 
freeway/highway intersection that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed 
impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
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TABLE 9-48 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.3  B  18.1  B 

PM  66.3  E  67  E 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  59.8  E  60  E 

PM  74.7  E  74.8  E 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  26  C  26.4  C 

PM  22.7  C  22.8  C 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  19.3  B  18.2  B 

PM  18.9  B  18.9  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  72.2  E  71.6  E 

PM  42.7  D  42.6  D 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  26.4  C  26.6  C 

PM  31  C  31  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  11.4  B  10.8  B 

PM  12.6  B  12.7  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  35.7  D  35.7  D 

PM  25.5  C  25.8  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  27.5  C  27.2  C 

PM  12.7  B  13  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  7.7  A  7.7  A 

PM  25.8  C  26.8  C 
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TABLE 9-48 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  13.9  B  13.9  B 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.6  A  9.6  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  16.1  B  16  B 

PM  7  A  6.9  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  16  B  16  B 

PM  31.6  C  31.3  C 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  29.9  C  29.8  C 

PM  6.5  A  6.5  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  20.7  C  20.6  C 

PM  25.9  C  25.8  C 

 

 

9.4.3 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-49 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 3 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the ramps are forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-49 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  970  0.90  D  900  0.83  D  959  0.89  D  900  0.83  D 

NB Direct On  1  1,080  590  0.55  A  300  0.28  A  600  0.56  A  290  0.27  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  560  0.37  A  1070  0.71  C  561  0.37  A  1072  0.71  C 

NB Off  2  2,250  1184  0.53  A  1508  0.67  B  1184  0.53  A  1511  0.67  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  1020  0.68  B  800  0.53  A  1020  0.68  B  800  0.53  A 

NB On  1  1,500  821  0.55  A  1155  0.77  C  821  0.34  A  1152  0.48  A 

SB Off  1  1,500  1171  0.78  C  895  0.60  A  1183  0.79  C  894  0.60  A 

NB Off  2  2,250  722  0.32  A  1110  0.49  A  722  0.32  A  1111  0.49  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  41  0.03  A  190  0.13  A  41  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  188  0.13  A  100  0.07  A  168  0.11  A  100  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  680  0.45  A  121  0.08  A  673  0.45  A 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1142  0.63  B  210  0.12  A  1142  0.63  B 

NB Loop On  1  1,500  170  0.11  A  661  0.44  A  170  0.11  A  681  0.45  A 

SB Off  2  2,250  2231  0.99  E  940  0.42  A  2238  0.99  E  940  0.42  A 
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TABLE 9-49 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1072  0.48  A  320  0.14  A  1061  0.47  A  319  0.14  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  99  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  212  0.20  A  509  0.47  A  211  0.20  A  508  0.47  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  313  0.21  A  1040  0.69  B  313  0.21  A  1040  0.69  B 

SB Off  2  3,000  3177  1.06  F  2259  0.75  C  3177  1.06  F  2258  0.75  C 

NB Off  2  3,000  852  0.28  A  300  0.10  A  851  0.28  A  300  0.10  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1000  0.67  B  1280  0.85  D  990  0.66  B  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  390  0.43  A  270  0.30  A  370  0.41  A  290  0.32  A 

NB Direct On  1  1,500  1360  0.91  E  420  0.28  A  1362  0.91  E  420  0.28  A 

NB Loop On  1  900  270  0.30  A  110  0.12  A  270  0.30  A  110  0.12  A 

SB Off  1  1,500  497  0.33  A  660  0.44  A  486  0.32  A  659  0.44  A 

NB Off  2  2,250  1379  0.61  B  1452  0.65  B  1389  0.62  B  1455  0.65  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  620  0.41  A  380  0.25  A  600  0.40  A 

NB Direct On  1  1,500  1390  0.93  E  1330  0.89  D  1400  0.93  E  1340  0.89  D 
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TABLE 9-49 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  380  0.25  A  650  0.43  A  380  0.25  A 

SB Off  1  1,500  1480  0.99  E  950  0.63  B  1480  0.99  E  960  0.64  B 

NB Off  1  1,500  410  0.27  A  518  0.35  A  388  0.26  A  520  0.35  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  80  0.09  A  60  0.07  A  80  0.09  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  170  0.19  A  400  0.44  A  170  0.19  A  400  0.44  A 

NB Direct On  1  1,500  360  0.24  A  850  0.57  A  360  0.24  A  852  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  420  0.28  A  480  0.32  A  433  0.29  A  480  0.32  A 

SB Off  2  2,250  2221  0.99  E  1536  0.68  B  2225  0.99  E  1546  0.69  B 

NB Off  2  3,000  50  0.02  A  640  0.21  A  60  0.02  A  640  0.21  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  671  0.45  A  310  0.21  A  671  0.45  A  310  0.21  A 

NB Direct On  1  1,500  90  0.06  A  200  0.13  A  100  0.07  A  200  0.13  A 

NB Loop On  1  1,500  110  0.07  A  220  0.15  A  110  0.07  A  220  0.15  A 

SB Off  2  2,250  521  0.23  A  296  0.13  A  521  0.23  A  306  0.14  A 

NB Off  1  1,500  241  0.16  A  748  0.50  A  242  0.16  A  761  0.51  A 

SR‐133 at Barranca  SB On  1  1,080  161  0.15  A  1070  0.99  E  151  0.14  A  1080  1.00  E 
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TABLE 9-49 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB On  1  1,080  420  0.39  A  1396  1.29  F  421  0.39  A  1370  1.27  F 

SB Off  2  3,000  2209  0.74  C  512  0.17  A  2203  0.73  C  512  0.17  A 

NB Off  2  2,250  1380  0.61  B  422  0.19  A  1390  0.62  B  421  0.19  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  340  0.23  A  260  0.17  A  340  0.23  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  22  0.01  A  20  0.01  A  22  0.01  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  31  0.02  A  3  0.00  A  31  0.02  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  262  0.17  A  370  0.25  A  262  0.17  A 
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9.4.4 YEAR 2017 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-50 shows Year 2017 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 3 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment is forecasted to exceed adopted thresholds. 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.83  32.11  D  0.82  31.49  D 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.14  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.28  C  0.68  24.89  C 

PM  0.51  18.45  C  0.51  18.45  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM    20.45  F    20.48  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.79   ‐   F  0.76  ‐  F 

PM  0.63   ‐   F  0.62  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.83   ‐   F  0.83  ‐  F 

PM  0.74   ‐   F  0.74  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.87   ‐   F  0.86  ‐  F 

PM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.95  E  0.89  35.88  E 

PM  0.78  29.45  D  0.78  29.45  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.77  30.89  D  0.77  30.86  D 

PM  0.78  30.98  D  0.78  31.06  D 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.93  39.01  E  0.93  38.92  E 

PM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  34.94  D  0.87  34.72  D 

PM  0.83  32.02  D  0.83  32.29  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.47   ‐   F  1.47  ‐  F 

PM  1.57   ‐   F  1.58  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.63  D  0.78  29.44  D 

PM  0.75  27.84  D  0.75  27.92  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.78  31.74  D  0.77  31.40  D 

PM  0.75  30.74  D  0.75  30.70  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.86  40.21  E  0.85  39.77  E 

PM  0.77  31.84  D  0.77  31.80  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.59  D  0.84  32.65  D 

PM  0.66  23.97  C  0.66  23.82  C 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.53  C  0.67  27.57  C 

PM  0.51  21.75  C  0.50  21.65  C 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.25  D  0.81  32.37  D 

PM  0.60  24.80  C  0.60  24.62  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.80  E  0.90  36.80  E 

PM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.92  38.15  E  0.92  38.15  E 

PM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.85  33.26  D  0.85  33.26  D 

PM  0.92  37.88  E  0.91  37.60  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.72   ‐   F  0.72  ‐  F 

PM  0.85  38.66  E  0.85  38.62  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.96  39.22  E  0.96  39.18  E 

PM  0.89  36.52  E  0.89  36.44  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.77  28.69  D  0.76  28.51  D 

PM  0.76  28.55  D  0.76  28.55  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.83  32.39  D  0.83  32.27  D 

PM  0.80  32.38  D  0.80  32.35  D 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.28  C  0.64  23.21  C 

PM  0.66  23.79  C  0.66  23.79  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.80  30.48  D 

PM  0.82  31.50  D  0.82  31.50  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.35   ‐   F  1.34  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.19  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  25.95  C  0.70  25.80  C 

PM  0.71  25.90  C  0.71  26.00  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.70  25.43  C  0.69  25.24  C 

PM  0.81  31.11  D  0.81  31.11  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.67  27.12  C  0.66  26.98  C 

PM  0.91  35.56  E  0.91  35.48  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.72  D  0.74  27.65  D 

PM  0.98  43.49  E  0.98  43.49  E 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.55  19.77  C  0.54  19.66  C 

PM  0.67  24.27  C  0.67  24.23  C 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.57  20.58  C  0.57  20.64  C 

PM  0.48  17.37  B  0.48  17.43  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.62  27.17  C  0.63  27.26  C 

PM  0.54  24.18  C  0.55  24.21  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.49  17.82  B  0.49  17.76  B 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.26  C  0.53  19.29  C 

PM  0.40  14.64  B  0.41  14.67  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.46  B  0.48  17.51  B 

PM  0.41  14.80  B  0.41  14.83  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.45  19.58  B  0.45  19.56  B 

PM  0.49  20.94  C  0.49  20.99  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.50  18.18  C  0.50  18.15  C 

PM  0.46  16.57  B  0.46  16.63  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.57  20.72  C  0.57  20.68  C 

PM  0.51  18.52  C  0.51  18.59  C 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.36  D  0.72  26.30  D 

PM  0.64  23.21  C  0.64  23.30  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.43  D  0.78  29.38  D 

PM  0.62  22.29  C  0.62  22.36  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.78  32.95  D  0.77  32.85  D 

PM  0.66  28.41  D  0.66  28.46  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.75  28.15  D  0.76  28.24  D 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.05  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.94  39.93  E  0.95  40.12  E 

PM  0.73  26.93  D  0.73  26.87  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.30  D  0.82  31.45  D 

PM  0.62  22.25  C  0.61  22.22  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  32.37  D  0.88  32.47  D 

PM  0.74  27.19  C  0.74  27.25  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92  38.02  E  0.92  38.23  E 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.92   ‐   F  0.92  ‐  F 

PM  0.72  26.73  D  0.72  26.73  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

PM  0.72  26.56  D  0.72  26.56  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.93   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.61  25.32  C  0.61  25.32  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.21   ‐   F  1.21  ‐  F 

PM  0.71  27.64  C  0.71  27.64  C 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.98  40.58  E  0.98  40.36  E 

PM  0.87  36.42  E  0.87  36.42  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.53  E  0.91  37.28  E 

PM  0.78  29.49  D  0.78  29.49  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  31.46  D  0.81  31.28  D 

PM  0.71  27.54  C  0.71  27.62  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.96   ‐   F  0.95  ‐  F 

PM  0.93  34.96  D  0.94  35.07  E 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.04   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.95  40.21  E  0.95  40.40  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.16   ‐   F  1.15  ‐  F 

PM  1.02   ‐   F  1.03  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.88  35.12  E  0.87  34.82  D 

PM  0.88  35.27  E  0.88  35.35  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  31.60  D  0.80  31.58  D 

PM  0.83   ‐   F  0.82  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.93  39.10  E  0.93  38.92  E 

PM  0.90   ‐   F  0.90  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.25  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.35  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.25  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.35  D 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.37  D  0.78  29.25  D 

PM  0.74  27.40  D  0.74  27.35  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.85  33.02  D  0.85  32.92  D 

PM  0.83  31.33  D  0.83  31.42  D 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.15  D  0.71  26.05  D 

PM  0.68  24.78  C  0.68  24.78  C 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.61  21.91  C  0.60  21.85  C 

PM  0.57  20.78  C  0.57  20.78  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.96  C  0.48  20.91  C 

PM  0.45  19.79  B  0.45  19.79  B 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.39  C  0.62  22.32  C 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.08  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.55  20.00  C  0.55  19.88  C 

PM  0.58  20.83  C  0.58  20.83  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.55  20.02  C  0.55  19.85  C 

PM  0.54  19.68  C  0.54  19.68  C 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.57  20.57  C  0.57  20.48  C 

PM  0.56  20.40  C  0.56  20.40  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.66  20.15  C  0.66  20.07  C 

PM  0.60  22.41  C  0.61  22.53  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.40  14.36  B  0.39  14.19  B 

PM  0.65  23.39  C  0.65  23.48  C 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.41  12.47  B  0.41  12.34  B 

PM  0.77  29.49  D  0.77  29.35  D 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.19  6.97  A  0.19  6.81  A 

PM  0.58  21.08  C  0.58  21.00  C 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.30  14.15  B  0.30  14.06  B 

PM  0.85  33.45  D  0.84  33.29  D 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.29  10.54  A 

PM  0.83  32.06  D  0.82  31.79  D 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.20  7.08  A  0.19  7.03  A 

PM  0.55  19.97  C  0.55  19.86  C 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  6.50  A  0.25  6.45  A 

PM  0.83  26.86  C  0.83  26.75  C 

I‐5 SB to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.24  8.63  A  0.24  8.58  A 

PM  0.76  28.28  D  0.75  28.13  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.30  15.04  B  0.30  14.98  B 

PM  0.79  33.66  D  0.79  33.57  D 

Irvine Off to Loop On‐Ramps  Basic 
AM  0.16  5.92  A  0.16  5.87  A 

PM  0.63  22.89  C  0.63  22.77  C 

Ivine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.19  9.53  A  0.18  9.48  A 

PM  0.63  25.32  C  0.63  25.38  C 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.25  6.11  A  0.25  6.12  A 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.10  D  0.71  26.20  D 

PM  0.18  6.61  A  0.19  6.69  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.66   ‐   F  0.66  ‐  F 

PM  0.26  7.40  A  0.26  7.45  A 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.75  D  0.73  26.82  D 

PM  0.21  7.54  A  0.21  7.54  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.80  32.10  D  0.80  32.15  D 

PM  0.26  12.90  B  0.26  12.90  B 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.78  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.69  D  0.82  31.78  D 

PM  0.26  9.25  A  0.26  9.25  A 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.62  22.31  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

I‐5 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.62  22.25  C  0.62  22.31  C 

PM  0.21  7.76  A  0.21  7.76  A 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.43  D  0.69  29.62  D 

PM  0.21  11.70  B  0.21  11.70  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.32  11.73  B  0.33  11.89  B 

PM  0.09  3.39  A  0.09  3.39  A 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.39  14.15  B  0.39  14.21  B 

PM  0.32  11.67  B  0.32  11.62  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.38  17.31  B  0.38  17.28  B 

PM  0.54  22.57  C  0.54  22.52  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.41  14.92  B  0.41  14.92  B 

PM  0.49  17.67  B  0.49  17.62  B 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.37  13.20  B  0.37  13.20  B 

PM  0.54  19.59  C  0.54  19.50  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.24  8.80  A 

PM  0.36  13.06  B  0.36  13.00  B 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.32  10.46  B  0.31  10.42  B 

PM  0.37  14.24  B  0.37  14.24  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.24  8.52  A  0.24  8.58  A 

PM  0.36  13.00  B  0.36  12.89  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.35  12.78  B  0.36  12.86  B 

PM  0.54  19.50  C  0.53  19.34  C 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.68  29.45  D  0.68  29.50  D 

PM  0.35  17.09  B  0.35  17.15  B 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.65  23.77  C  0.66  23.83  C 

PM  0.28  10.30  A  0.29  10.36  A 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.70  20.56  C  0.71  20.66  C 

PM  0.26  3.89  A  0.26  3.93  A 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.39  14.08  B  0.39  14.08  B 

PM  0.22  7.89  A  0.22  7.94  A 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  0.72  21.12  C  0.72  21.18  C 

PM  0.27  8.65  A  0.27  8.70  A 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.20  7.23  A  0.20  7.23  A 

PM  0.17  6.08  A  0.17  6.14  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.85  A  0.30  10.85  A 

PM  0.25  9.12  A  0.25  9.20  A 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.33  11.89  B  0.33  11.94  B 

PM  0.46  16.71  B  0.46  16.77  B 
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TABLE 9-50 PENDING YEAR 2017 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.64  16.32  B  0.64  16.27  B 

PM  0.32  4.26  A  0.32  4.31  A 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.29  10.44  A  0.29  10.52  A 

PM  0.25  8.88  A  0.25  8.96  A 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.22  7.83  A  0.22  7.83  A 

PM  0.66  15.56  B  0.66  15.61  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.24  8.66  A  0.24  8.66  A 

PM  0.45  16.22  B  0.45  16.27  B 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.25  12.26  B  0.25  12.26  B 

PM  0.41  18.22  B  0.41  18.27  B 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.31  15.47  B  0.31  15.47  B 

PM  0.50  22.56  C  0.50  22.61  C 
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9.4.5 YEAR 2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Year 2035 With Alternative 3 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-51. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by the Proposed Project. 

TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  12.8  0.23  A  12.8  0.23  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  17.9  0.32  A  18.0  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  21.5  0.57  A  21.5  0.57  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  20.2  0.54  A  20.2  0.54  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  40.4  0.56  A  40.5  0.56  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  45.2  0.56  A  45.2  0.56  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.8  0.73  C  52.9  0.74  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  10.1  0.78  C  10.1  0.78  C 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  27.9  0.52  A  27.9  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  54.4  0.86  D  54.4  0.86  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.9  0.72  C  38.9  0.72  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.1  0.82  D  44.1  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.0  0.81  D  44.0  0.82  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  49.9  0.92  E  49.9  0.92  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  49.5  0.92  E  49.5  0.92  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.4  1.04  F  56.4  1.04  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.7  0.28  A  7.7  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.6  0.27  A  8.6  0.27  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  12.9  0.40  A  13.0  0.41  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  11.5  0.36  A  11.5  0.36  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.1  0.25  A  7.1  0.25  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.0  0.46  A  6.0  0.46  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.2  0.44  A  12.2  0.44  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.5  0.16  A  4.5  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  16.2  0.30  A  16.2  0.30  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  26.1  0.48  A  26.1  0.48  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  34.5  0.64  B  34.6  0.64  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  41.9  0.78  C  42.0  0.78  C 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  49.9  0.79  C  50.0  0.79  C 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  46.0  0.85  D  46.0  0.85  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  44.1  0.82  D  44.3  0.82  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  54.1  1.00  F  54.3  1.01  F 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  16.0  0.50  A  16.1  0.50  A 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  36.8  0.68  B  36.9  0.68  B 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  41.5  0.58  A  41.5  0.58  A 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  40.6  0.75  C  40.6  0.75  C 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  37.7  0.70  B  37.8  0.70  B 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  44.7  1.40  F  44.7  1.40  F 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  23.7  0.74  C  23.7  0.74  C 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  5.7  0.18  A  5.7  0.18  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  5.6  0.18  A  5.6  0.18  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  7.4  0.23  A  7.4  0.23  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.0  0.28  A  9.0  0.28  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  4.4  0.14  A  4.4  0.14  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  13.0  0.41  A  13.0  0.41  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  51.4  0.95  E  51.4  0.95  E 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  62.6  1.16  F  62.6  1.16  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  47.4  1.48  F  47.5  1.48  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  21.1  0.56  A  21.1  0.56  A 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  21.7  0.68  B  21.8  0.68  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  20.1  0.63  B  20.1  0.63  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.2  0.54  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  54.0  0.96  E  54.4  0.97  E 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  44.9  0.80  C  45.5  0.81  D 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.2  0.34  A  18.3  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  26.2  0.49  A  26.3  0.49  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  32.2  0.60  A  32.3  0.60  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  26.1  0.48  A  26.2  0.49  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  35.0  0.65  B  35.0  0.65  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  34.4  0.55  A  34.5  0.55  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.3  0.73  C  46.3  0.74  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.8  0.55  A  29.8  0.55  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.6  0.38  A  20.6  0.38  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  18.4  0.58  A  18.4  0.58  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  51.9  0.72  C  52.0  0.72  C 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  33.0  0.88  D  33.0  0.88  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  38.0  1.01  F  38.1  1.02  F 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  57.3  1.06  F  57.6  1.07  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  60.4  1.12  F  60.6  1.12  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  67.3  1.25  F  67.5  1.25  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  63.0  0.88  D  63.2  0.88  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  88.3  1.23  F  88.5  1.23  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  37.7  0.70  B  37.8  0.70  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  16.6  0.31  A  16.6  0.31  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.29  A  15.5  0.29  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  35.0  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.1  0.73  C 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.1  0.69  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  41.0  0.73  C  41.0  0.73  C 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.0  0.84  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  76.0  1.35  F  76.1  1.35  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  31.8  0.56  A  31.8  0.57  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.5  0.15  A  8.5  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  8.5  0.68  B  8.6  0.69  B 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  9.1  0.24  A  9.1  0.24  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.0  0.40  A  10.0  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  32.3  0.57  A  32.3  0.57  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  41.5  1.11  F  41.5  1.11  F 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  17.2  1.38  F  17.2  1.38  F 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  21.8  0.40  A  21.9  0.41  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  15.9  0.29  A  15.9  0.29  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  11.0  0.34  A  11.1  0.35  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  5.0  0.13  A  5.0  0.13  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  23.0  0.41  A  23.2  0.41  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  52.1  0.93  E  52.2  0.93  E 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  48.6  1.30  F  48.6  1.30  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  42.9  1.14  F  42.9  1.14  F 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  40.4  0.72  C  40.5  0.72  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  37.0  0.69  B  37.0  0.69  B 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  38.7  0.72  C  38.8  0.72  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.2  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  35.2  0.65  B  35.2  0.65  B 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.8  0.61  B  32.9  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  33.1  0.61  B  33.3  0.62  B 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.5  0.66  B  35.7  0.66  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  31.1  0.58  A  31.3  0.58  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  32.1  0.59  A  32.3  0.60  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  35.5  0.66  B  36.8  0.68  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.3  0.64  B  35.0  0.65  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.2  0.48  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.2  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  40.0  0.71  C  40.2  0.71  C 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  22.5  0.70  C  22.5  0.70  C 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.4  0.76  C  24.5  0.77  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.8  0.37  A  11.8  0.37  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  12.4  0.39  A  12.5  0.39  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  30.9  0.97  E  31.0  0.97  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  16.4  0.51  A  16.5  0.52  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  19.8  0.62  B  19.8  0.62  B 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.7  1.37  F  43.7  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.4  0.40  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.8  0.65  B  20.8  0.65  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.8  0.43  A  13.8  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  47.4  1.48  F  47.4  1.48  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  7.9  0.25  A  7.9  0.25  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.3  0.26  A  8.3  0.26  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.1  0.32  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  16.0  0.43  A  16.0  0.43  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.0  1.08  F  14.0  1.08  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.2  0.73  C  23.3  0.73  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  20.6  0.64  B  20.6  0.64  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  17.3  0.54  A  17.4  0.54  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.5  0.39  A  12.5  0.39  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.1  0.54  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.1  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.1  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.1  0.64  B 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.1  0.64  B 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  11.9  0.37  A  11.8  0.37  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  33.2  0.59  A  33.2  0.59  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.3  0.50  A  28.4  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  27.3  0.51  A  27.4  0.51  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  33.0  0.61  B  33.0  0.61  B 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  29.1  0.54  A  29.1  0.54  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  21.3  0.39  A  21.3  0.39  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  23.3  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.2  0.43  A  23.2  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  38.3  0.71  C  38.3  0.71  C 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  40.1  0.64  B  40.0  0.64  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  31.6  0.59  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  39.3  0.73  C  39.3  0.73  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.2  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  38.5  0.68  B  38.5  0.68  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  43.7  0.78  C  43.7  0.78  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.4  0.66  B  37.5  0.67  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  41.3  0.73  C  41.4  0.74  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.3  0.42  A  13.3  0.42  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  11.0  0.34  A  11.0  0.34  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  31.3  0.58  A  31.3  0.58  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  34.6  1.08  F  34.7  1.08  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  31.5  0.98  E  31.5  0.98  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  29.6  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  31.6  0.99  E  31.7  0.99  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.7  0.46  A  14.7  0.46  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  28.7  0.53  A  28.7  0.53  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  28.4  0.89  D  28.5  0.89  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  28.1  0.88  D  28.1  0.88  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  26.1  0.82  D  26.1  0.82  D 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  24.2  0.45  A  24.2  0.45  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  27.6  0.51  A  27.6  0.51  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.2  0.61  B  17.2  0.61  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  9.4  0.34  A  9.4  0.34  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  31.4  0.98  E  31.4  0.98  E 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.4  0.45  A  25.4  0.45  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  28.6  0.76  C  28.7  0.77  C 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  20.2  0.63  B  20.2  0.63  B 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  19.0  0.51  A  19.0  0.51  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.69  B  26.0  0.69  B 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  51.0  0.91  E  51.1  0.91  E 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  66.0  1.17  F  66.0  1.17  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.0  0.82  D  46.0  0.82  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.2  0.57  A  21.2  0.57  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  25.8  0.46  A  25.8  0.46  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.6  0.45  A  25.6  0.46  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Mission Viejo  36.0  0.64  B  36.0  0.64  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.0  0.85  D 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  24.5  0.65  B  24.4  0.65  B 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.7  0.55  A  30.7  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.3  0.77  C  43.4  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.5  0.72  C  40.5  0.72  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  60.0  1.07  F  60.0  1.07  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  60.8  1.08  F  60.8  1.08  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  51.1  0.91  E  50.9  0.90  E 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  42.6  0.76  C  42.6  0.76  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  44.0  0.78  C  44.0  0.78  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.0  0.59  A 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.0  0.87  D 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  34.0  0.60  B  33.9  0.60  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  62.0  1.10  F  61.9  1.10  F 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  46.1  0.82  D  46.0  0.82  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.4  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.3  0.65  B  24.3  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.6  0.28  A  10.6  0.28  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.1  0.75  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  19.8  0.53  A  19.8  0.53  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.2  0.43  A  16.2  0.43  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.8  0.79  C  29.8  0.80  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  28.7  0.77  C  28.7  0.77  C 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.80  C  20.0  0.80  C 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  19.4  0.78  C  19.5  0.35  A 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  32.2  1.29  F  32.3  1.29  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  21.3  0.57  A  21.4  0.57  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  28.1  0.50  A  28.1  0.50  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  37.5  0.67  B  37.6  3.01  F 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.6  0.39  A  14.5  0.39  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  31.4  0.56  A  31.5  0.56  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  27.1  0.48  A  27.1  0.48  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  23.2  0.41  A  23.4  0.42  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  16.9  0.30  A  16.9  0.30  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  21.0  0.37  A  20.9  0.37  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  22.6  0.40  A  22.8  0.41  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  24.0  0.43  A  23.9  0.43  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  38.9  0.69  B  39.0  0.69  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.6  0.23  A  5.6  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.2  0.77  C  19.2  0.77  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.1  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.1  0.57  A  18.1  0.57  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  17.7  0.55  A  17.7  0.55  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.1  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  22.2  0.39  A  22.2  0.39  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.4  0.11  A  3.4  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.7  0.33  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.5  0.30  A  9.5  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  29.1  0.54  A  29.2  0.54  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  30.0  0.53  A  30.3  0.54  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.9  0.48  A  12.0  0.48  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.4  0.01  A  0.4  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  12.3  0.33  A  12.3  0.33  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.2  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.0  0.32  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  33.0  0.88  D  32.9  0.88  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  13.2  0.47  A  13.2  0.47  A 

O (north of C)  Irvine  10.8  0.39  A  10.8  0.39  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  18.3  0.65  B  18.4  0.66  B 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.0  1.62  F  21.0  1.62  F 

O (north of Marine)  Irvine  10.6  0.38  A  10.6  0.38  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.9  1.12  F  36.0  1.13  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.9  1.15  F  14.9  1.15  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  32.9  0.61  B  33.2  0.62  B 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.9  0.22  A  2.9  0.22  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  33.8  1.06  F  33.8  1.06  F 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  19.3  0.60  B  19.2  0.60  A 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  22.2  0.59  A  22.2  0.59  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  7.9  0.21  A  8.0  0.21  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  8.9  0.68  B  9.0  0.69  B 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  7.0  0.22  A  7.0  0.22  A 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.7  0.15  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  3.1  0.11  A  3.1  0.11  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.3  0.33  A  4.3  0.33  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.2  0.19  A  10.2  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

LQ (east of LY)  Irvine  13.0  1.00  E  12.9  0.99  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.9  0.45  A  5.9  0.45  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  34.5  0.64  B  34.7  0.64  B 

O (north of LN)  Irvine  9.1  0.33  A  9.1  0.33  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.8  0.22  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.8  0.29  A  3.8  0.29  A 

O (north of LV)  Irvine  9.6  0.34  A  9.6  0.34  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.8  0.75  C  9.8  0.75  C 

Marine (east of B)  Irvine  30.9  0.97  E  30.8  0.96  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.4  0.80  C  10.3  0.79  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.5  0.96  E  12.5  0.96  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  18.9  0.59  A  18.9  0.59  A 

C (north of LV)  Irvine  2.1  0.16  A  2.1  0.16  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.5  1.05  F  33.5  1.05  F 

LN (east of C)  Irvine  1.7  0.13  A  1.7  0.13  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  5.1  0.40  A  5.2  0.40  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.9  0.38  A 

LQ (east of C)  Irvine  9.8  0.76  C  9.7  0.75  C 

LQ (east of A)  Irvine  8.0  0.61  B  8.0  0.62  B 

Trabuco (east of C)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 
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TABLE 9-51 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  10.3  0.37  A  10.3  0.37  A 

C (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

C (north of LQ)  Irvine  3.9  0.30  A  3.9  0.30  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  4.9  0.37  A  4.9  0.38  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.3  0.02  A  0.3  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  4.4  0.34  A  4.5  0.35  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

A (north of LN)  Irvine  3.4  0.26  A  3.4  0.26  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.4  0.41  A  5.4  0.41  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.05  A 

LQ (east of Z)  Irvine  8.1  0.62  B  8.2  0.63  B 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.28  A  3.7  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.02  A  0.3  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.6  0.12  A  1.7  0.13  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.9  0.15  A  2.0  0.15  A 

D (F to G)  Irvine  2.9  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.0  0.84  D  10.9  0.84  D 
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9.4.6 YEAR 2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-52. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, no intersection is forecast to exceed adopted impact thresholds. 

 

TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.78  C  0.89  D  0.78  C  0.88  D 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.81  D  0.82  D  0.81  D  0.82  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  1.00  E  0.89  D  1.00  E  0.89  D 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.71  C  0.84  D  0.71  C 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine 
0.51  A  0.58  A 

0.51  A  0.58  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.64  B  0.64  B 

0.64  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.82  D  0.86  D  0.82  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine 
0.63  B  0.71  C 

0.63  B  0.71  C 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine 
0.69  B  0.73  C 

0.70  B  0.73  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.66  B  0.59  A 

0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.80  C  0.63  B 

0.80  C  0.63  B 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine 
0.46  A  0.63  B 

0.47  A  0.65  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.43  A  0.65  B  0.43  A  0.65  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine 
0.58  A  1.06  F 

0.58  A  1.06  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.89  D  0.96  E 

0.89  D  0.96  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.44  A  0.50  A 

0.44  A  0.50  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.45  A  0.48  A 

0.45  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.60  A  0.64  B  0.60  A 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.69  B  0.82  D 

0.69  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.64  B  0.73  C  0.64  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.89  D  0.93  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.81  D  0.73  C  0.81  D  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.78  C  0.74  C  0.79  C  0.75  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.71  C  0.64  B  0.71  C 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.93  E  0.78  C  0.93  E 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.74  C  0.80  C  0.74  C  0.80  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.75  C  0.68  B  0.75  C  0.68  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.90  D  0.87  D  0.90  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.85  D  0.94  E  0.84  D  0.95  E 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.83  D 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.66  B  0.74  C  0.66  B  0.74  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.88  D  0.97  E  0.88  D  0.97  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.80  C  0.90  D  0.80  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.46  A  0.51  A  0.45  A  0.51  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.55  A  0.57  A  0.55  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.54  A  0.75  C  0.54  A  0.74  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.71  C  0.67  B  0.71  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.63  B 

0.65  B  0.64  B 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.63  B 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.61  B  0.74  C  0.61  B  0.74  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.73  C  0.68  B  0.73  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.49  A  0.43  A  0.49  A  0.44  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.67  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.71  C  0.55  A  0.71  C  0.55  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.67  B  0.67  B  0.67  B  0.67  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.78  C  0.70  B  0.78  C  0.70  B 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.67  B  0.81  D  0.67  B  0.81  D 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine 
0.77  C  0.85  D 

0.77  C  0.85  D 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.75  C  0.79  C  0.75  C  0.78  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.87  D  0.88  D  0.88  D  0.88  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.98  E  0.91  E  0.98  E  0.91  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.84  D  0.86  D 

0.84  D  0.86  D 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.75  C  0.72  C 

0.74  C  0.72  C 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.35  A  0.43  A 

0.35  A  0.44  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.75  C  0.83  D  0.76  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine 
0.78  C  0.82  D 

0.78  C  0.83  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine 
0.97  E  0.93  E 

0.97  E  0.93  E 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine 
0.81  D  0.77  C 

0.81  D  0.77  C 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.78  C  0.95  E 

0.78  C  0.95  E 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.73  C  0.68  B  0.73  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.67  B  0.66  B 

0.68  B  0.66  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.74  C  0.77  C 

0.74  C  0.78  C 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine 
0.62  B  0.45  A 

0.62  B  0.44  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine 
0.88  D  0.64  B 

0.88  D  0.64  B 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.28  A  0.40  A  0.28  A  0.40  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine 
0.39  A  0.39  A 

0.38  A  0.39  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine 
0.50  A  0.48  A 

0.51  A  0.48  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.79  C  0.69  B  0.80  C  0.69  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.55  A  0.73  C 

0.56  A  0.73  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.82  D  0.57  A  0.82  D  0.57  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.62  B  0.47  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine 
0.74  C  0.72  C 

0.74  C  0.71  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach  0.91  E  0.63  B 

0.91  E  0.63  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach  0.34  A  0.39  A 

0.34  A  0.39  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.11  A 

0.18  A  0.11  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine 
0.18  A  0.21  A 

0.17  A  0.21  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine 
0.56  A  0.67  B 

0.56  A  0.67  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine 
0.51  A  0.42  A 

0.51  A  0.42  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.68  B  0.60  A  0.68  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.60  A  0.73  C  0.60  A  0.71  C 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine 
0.76  C  0.94  E 

0.76  C  0.93  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.49  A  0.38  A 

0.50  A  0.38  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest  0.82  D  0.71  C 

0.82  D  0.72  C 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.80  C  0.80  C  0.83  D 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.45  A  0.59  A  0.45  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine 
0.50  A  0.73  C 

0.50  A  0.75  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.53  A  0.67  B  0.52  A  0.66  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine 
0.50  A  0.70  B 

0.50  A  0.70  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.87  D  0.50  A  0.86  D  0.50  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.70  B  0.71  C  0.70  B  0.71  C 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.67  B  0.63  B  0.67  B  0.63  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.63  B  0.47  A  0.63  B  0.47  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine 
0.66  B  0.83  D 

0.66  B  0.83  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine 
0.46  A  0.65  B 

0.46  A  0.65  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.58  A  0.61  B  0.58  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest  0.63  B  0.90  D 

0.63  B  0.90  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.83  D  0.87  D  0.85  D  0.89  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.85  D  0.69  B  0.86  D  0.69  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.80  C  0.83  D  0.82  D  0.83  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.60  A  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.64  B  0.82  D  0.64  B  0.82  D 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.78  C  0.62  B  0.79  C  0.62  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.83  D  0.94  E  0.83  D  0.94  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.54  A  0.86  D  0.54  A  0.85  D 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.50  A  0.60  A  0.50  A  0.60  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.32  A  0.47  A 

0.32  A  0.47  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.62  B  0.90  E 

0.62  B  0.90  E 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.63  B  0.68  B 

0.63  B  0.68  B 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.85  D  0.87  D 

0.86  D  0.87  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.63  B  0.60  B 

0.62  B  0.61  B 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.81  D  0.91  E 

0.80  D  0.91  E 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.75  C  0.86  D 

0.74  C  0.86  D 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.82  D  0.91  E 

0.82  D  0.92  E 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest  0.48  A  0.72  C 

0.48  A  0.74  C 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.83  D 

0.63  B  0.83  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills  0.54  A  0.63  B 

0.54  A  0.63  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest  0.57  A  0.70  C 

0.57  A  0.70  B 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest  0.52  A  0.64  B 

0.52  A  0.65  B 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest  0.36  A  0.69  B 

0.36  A  0.69  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.42  A  0.65  B 

0.42  A  0.65  B 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods  0.54  A  0.66  B 

0.54  A  0.67  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.51  A  0.72  C 

0.51  A  0.73  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest  0.76  C  0.87  D 

0.77  C  0.88  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest  0.61  B  0.75  C 

0.61  B  0.75  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest  0.81  D  0.78  C 

0.81  D  0.78  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.67  B  0.82  D 

0.67  B  0.82  D 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.61  B  0.69  B 

0.61  B  0.71  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods  0.66  B  0.59  A 

0.66  B  0.59  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo  0.65  B  0.63  B 

0.65  B  0.63  B 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.73  C  0.72  C 

0.73  C  0.72  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach  0.49  A  0.71  C 

0.49  A  0.71  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.69  B  0.76  C  0.70  B  0.76  C 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine 
0.33  A  0.33  A 

0.32  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine 
0.74  C  0.63  B 

0.74  C  0.64  B 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.73  C 

0.67  B  0.73  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine 
0.23  A  0.29  A 

0.23  A  0.29  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest  0.73  C  0.87  D 

0.74  C  0.86  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest  0.41  A  0.40  A 

0.41  A  0.40  A 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest  0.49  A  0.67  B 

0.50  A  0.67  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.66  B  0.72  C 

0.65  B  0.72  C 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest  0.61  B  0.74  C 

0.61  B  0.74  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest  0.86  D  1.11  F 

0.86  D  1.11  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest  0.80  C  0.79  C 

0.80  D  0.79  C 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest  0.57  A  0.62  B 

0.58  A  0.62  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest  0.88  D  0.85  D 

0.88  D  0.86  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo  0.70  B  0.74  C 

0.70  B  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo  0.89  D  0.88  D 

0.90  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo  0.75  C  0.75  C 

0.75  C  0.74  C 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest  0.94  E  0.92  E 

0.94  E  0.92  E 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills  0.45  A  0.50  A 

0.46  A  0.50  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.53  A  0.59  A 

0.53  A  0.59  A 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo  0.55  A  0.65  B 

0.55  A  0.65  B 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods  0.67  B  0.75  C 

0.67  B  0.76  C 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo  0.67  B  0.72  C 

0.66  B  0.74  C 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.71  C  0.72  C 

0.71  C  0.72  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.72  C  0.74  C 

0.72  C  0.74  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo  0.69  B  0.84  D 

0.69  B  0.84  D 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo  0.55  A  0.62  B 

0.55  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills  0.70  B  0.77  C 

0.70  B  0.76  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills  0.65  B  0.68  B 

0.65  B  0.68  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills  0.63  B  0.73  C 

0.63  B  0.73  C 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.78  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine 
0.21  A  0.14  A 

0.21  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.92  E  0.88  D  0.92  E  0.88  D 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange 
0.63  B  0.69  B 

0.63  B  0.69  B 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange 
0.72  C  0.81  D 

0.73  C  0.81  D 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.88  D  0.81  D 

0.88  D  0.81  D 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

County 
0.79  C  0.95  E 

0.79  C  0.95  E 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County 
0.64  B  0.69  B 

0.64  B  0.69  B 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange 
0.57  A  0.33  A 

0.57  A  0.33  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine 
0.48  A  0.49  A 

0.47  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine 
0.42  A  0.38  A 

0.41  A  0.38  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.36  A  0.31  A  0.36  A  0.31  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.35  A  0.37  A  0.35  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine 
0.49  A  0.44  A 

0.49  A  0.44  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine 
0.69  B  0.49  A 

0.70  B  0.49  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.82  D  0.68  B 

0.81  D  0.68  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine 
0.60  A  0.72  C 

0.61  B  0.72  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest  0.91  E  0.73  C 

0.92  E  0.74  C 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.67  B  0.85  D 

0.67  B  0.85  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.87  D  1.09  F 

0.87  D  1.10  F 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest  0.72  C  1.21  F 

0.72  C  1.21  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest  0.63  B  0.76  C 

0.64  B  0.77  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest  0.75  C  0.75  C 

0.76  C  0.75  C 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.36  A  0.42  A  0.36  A  0.43  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine 
0.57  A  0.70  B 

0.58  A  0.69  B 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.84  D  0.76  C  0.85  D  0.76  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.69  B  0.82  D  0.69  B  0.81  D 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.46  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.54  A  0.61  B 

0.53  A  0.62  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.54  A  0.63  B  0.54  A  0.63  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine 
0.62  B  0.73  C 

0.62  B  0.73  C 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.70  B  0.73  C  0.70  B  0.73  C 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine 
0.68  B  0.74  C 

0.69  B  0.74  C 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.56  A  0.66  B  0.56  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine 
0.40  A  0.35  A 

0.41  A  0.35  A 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.73  C  0.59  A  0.73  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.29  A  0.22  A  0.30  A  0.23  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.34  A  0.23  A  0.35  A  0.23  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.36  A  0.32  A  0.35  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.63  B  0.63  B  0.63  B  0.63  B 
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TABLE 9-52 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.64  B  0.65  B  0.64  B  0.66  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.39  A  0.43  A  0.39  A  0.43  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.31  A  0.48  A  0.32  A  0.47  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.30  A  0.18  A  0.30  A  0.18  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-53. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66) 
 Sand Canyon & I-5 NB (AM) (T-66) 

 

TABLE 9-53 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.5  C 

PM  32.4  C  32.3  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  68.1  E  68.6  E 

PM  123.3  F  123.1  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal  AM  35.8  D  35.5  D 
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TABLE 9-53 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

PM  36.6  D  33.1  C 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  17.3  B  16.8  B 

PM  17.1  B  15.6  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  137.9  F  138.1  F 

PM  128.7  F  128.4  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  38.5  D  38.4  D 

PM  28  C  28  C 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  21.2  C  21.2  C 

PM  14.6  B  14.4  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  55  D  55  D 

PM  26.6  C  26.9  C 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  38.3  D  38.7  D 

PM  35.1  D  35.1  D 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  17.2  B  17.1  B 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  10.7  B  10.7  B 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  10  B  10  B 

PM  9.1  A  9.1  A 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  20.4  C  20.4  C 

PM  6.9  A  6.9  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal  AM  25.4  C  26.2  C 
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TABLE 9-53 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

PM  58.6  E  58.1  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  22  C  22.2  C 

PM  8.4  A  8.4  A 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  30.5  C  30.5  C 

PM  53.1  D  52.2  D 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  60.4  E  58.5  E 

PM  30.8  C  30.8  C 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  28  C  27.9  C 

PM  89.2  F  85.9  F 

 

9.4.7 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, 
ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-54 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 3 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
none of the freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-54 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1144  1.06  F  1000  0.93  E  1144  1.06  F  1000  0.93  E 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  260  0.24  A  630  0.58  A  260  0.24  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  550  0.37  A  1289  0.86  D  549  0.37  A  1291  0.86  D 

NB Off  2  2,250  1294  0.58  A  1493  0.66  B  1294  0.58  A  1486  0.66  B 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  660  0.44  A  480  0.32  A  660  0.44  A  480  0.32  A 

NB On  1  1,800  1191  0.66  B  1632  0.91  E  1190  0.50  A  1632  0.68  B 

SB Off  1  1,500  1670  1.11  F  969  0.65  B  1668  1.11  F  969  0.65  B 

NB Off  2  2,250  860  0.38  A  990  0.44  A  862  0.38  A  1000  0.44  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  50  0.03  A  170  0.11  A  50  0.03  A  180  0.12  A 

SB Off  1  1,500  176  0.12  A  107  0.07  A  187  0.12  A  107  0.07  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  210  0.14  A  944  0.63  B  211  0.14  A  940  0.63  B 

NB Direct On  2  1,800  210  0.12  A  1160  0.64  B  220  0.12  A  1160  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  240  0.16  A  740  0.49  A  240  0.16  A  740  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2380  1.06  F  1040  0.46  A  2378  1.06  F  1030  0.46  A 
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TABLE 9-54 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Off  2  2,250  1179  0.52  A  390  0.17  A  1180  0.52  A  390  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  99  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  311  0.29  A  620  0.57  A  311  0.29  A  629  0.58  A 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  310  0.21  A  1130  0.75  C  310  0.21  A  1120  0.75  C 

SB Off  2  3,000  3265  1.09  F  2286  0.76  C  3265  1.09  F  2275  0.76  C 

NB Off  2  3,000  1251  0.42  A  640  0.21  A  1253  0.42  A  638  0.21  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1090  0.73  C  1310  0.87  D  1090  0.73  C  1310  0.87  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  320  0.36  A  420  0.47  A  310  0.34  A 

NB Direct On  1  1,500  1314  0.88  D  480  0.32  A  1320  0.88  D  480  0.32  A 

NB Loop On  1  900  341  0.38  A  160  0.18  A  340  0.38  A  160  0.18  A 

SB Off  1  1,500  503  0.34  A  619  0.41  A  501  0.33  A  621  0.41  A 

NB Off  2  2,250  1409  0.63  B  1545  0.69  B  1408  0.63  B  1544  0.69  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Loop On  1  1,500  383  0.26  A  592  0.39  A  383  0.26  A  610  0.41  A 

NB Direct On  1  1,500  1440  0.96  E  1510  1.01  F  1440  0.96  E  1510  1.01  F 
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TABLE 9-54 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Loop On  1  1,500  650  0.43  A  390  0.26  A  650  0.43  A  390  0.26  A 

SB Off  1  1,500  1790  1.19  F  1121  0.75  C  1790  1.19  F  1124  0.75  C 

NB Off  1  1,500  679  0.45  A  636  0.42  A  679  0.45  A  628  0.42  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  60  0.07  A  20  0.02  A  60  0.07  A 

SB Loop On  1  900  210  0.23  A  480  0.53  A  210  0.23  A  490  0.54  A 

NB Direct On  1  1,500  423  0.28  A  870  0.58  A  425  0.28  A  861  0.57  A 

NB Loop On  1  1,500  661  0.44  A  660  0.44  A  660  0.44  A  662  0.44  A 

SB Off  2  2,250  2414  1.07  F  1774  0.79  C  2397  1.07  F  1775  0.79  C 

NB Off  2  3,000  51  0.02  A  819  0.27  A  51  0.02  A  820  0.27  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  271  0.18  A  130  0.09  A  270  0.18  A  130  0.09  A 

NB Direct On  1  1,500  470  0.31  A  610  0.41  A  470  0.31  A  611  0.41  A 

NB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  440  0.29  A  380  0.25  A  441  0.29  A 

SB Off  2  2,250  1328  0.59  A  961  0.43  A  1331  0.59  A  961  0.43  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  441  0.29  A  110  0.07  A  440  0.29  A 

SR‐133 at Trabuco  SB On  1  1,500  1654  1.10  F  1310  0.87  D  1640  1.09  F  1310  0.87  D 
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TABLE 9-54 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB On  1  1,500  180  0.12  A  461  0.31  A  180  0.12  A  450  0.30  A 

SB Off  1  1,500  531  0.35  A  361  0.24  A  530  0.35  A  360  0.24  A 

NB Off  1  1,500  885  0.59  A  1494  1.00  E  882  0.59  A  1494  1.00  E 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  200  0.19  A  1283  1.19  F  199  0.18  A  1280  1.19  F 

NB On  1  1,080  542  0.50  A  1740  1.61  F  551  0.51  A  1730  1.60  F 

SB Off  2  3,000  2600  0.87  D  720  0.24  A  2599  0.87  D  720  0.24  A 

NB Off  2  2,250  1490  0.66  B  470  0.21  A  1500  0.67  B  473  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  220  0.15  A  260  0.17  A  210  0.14  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  32  0.02  A  20  0.01  A  32  0.02  A  20  0.01  A 

SB Off  1  1,500  3  0.00  A  52  0.03  A  3  0.00  A  52  0.03  A 

NB Off  1  1,500  370  0.25  A  161  0.11  A  370  0.25  A  161  0.11  A 
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9.4.8 YEAR 2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-55 shows Year 2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 3 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segment exceeds impact thresholds. 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1554 
 

TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.86  33.77  D  0.86  33.94  D 

PM  0.63  22.69  C  0.62  22.48  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.27  D  0.72  26.37  D 

PM  0.52  18.89  C  0.52  18.72  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM     ‐   F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.78   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.64   ‐   F  0.64  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.87  ‐  F 

PM  0.77   ‐   F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.82   ‐   F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.94  E  0.92  38.03  E 

PM  0.81  30.73  D  0.81  30.73  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.17  D  0.81  32.21  D 

PM  0.81  32.16  D  0.81  32.16  D 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.88  E  0.97  41.99  E 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.72  E  0.89  35.72  E 

PM  0.85  33.33  D  0.85  33.40  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.49   ‐   F  1.49  ‐  F 

PM  1.59   ‐   F  1.59  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.78  29.58  D  0.78  29.58  D 

PM  0.77  28.92  D  0.77  28.92  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.73  D  0.81  32.79  D 

PM  0.83  33.25  D  0.83  33.34  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.88   ‐   F  0.88  ‐  F 

PM  0.80  33.50  D  0.80  33.57  D 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  36.21  E  0.89  36.21  E 

PM  0.72  26.68  D  0.73  27.02  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.73  29.83  D  0.73  29.83  D 

PM  0.57  24.05  C  0.58  24.32  C 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1556 
 

TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  34.73  D  0.88  34.73  D 

PM  0.64  26.32  C  0.65  26.59  C 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  0.99  43.61  E  0.99  43.87  E 

PM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.08  E  1.00  41.17  E 

PM  1.14   ‐   F  1.14  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.93  39.01  E  0.93  39.22  E 

PM  0.98  43.44  E  0.99  43.78  E 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.79   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.91  41.46  E  0.91  41.41  E 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.92  37.64  E  0.92  37.64  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.78  29.34  D  0.78  29.39  D 

PM  0.78  29.44  D  0.78  29.44  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.74  30.89  D  0.74  30.92  D 

PM  0.76  31.26  D  0.76  31.26  D 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.64  23.32  C  0.64  23.21  C 

PM  0.65  23.68  C  0.65  23.71  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.67  D  0.80  30.48  D 

PM  0.82  31.30  D  0.82  31.37  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.40   ‐   F  1.40  ‐  F 

PM  1.27   ‐   F  1.27  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72  26.51  D  0.73  26.83  D 

PM  0.74  27.63  D  0.75  27.68  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.24  D  0.72  26.65  D 

PM  0.84  32.61  D  0.84  32.61  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.70  28.27  D  0.71  28.57  D 

PM  0.98  38.14  E  0.98  38.14  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.77  29.07  D  0.78  29.31  D 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.32  C 

PM  0.70   ‐   F  0.70  ‐  F 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.60  21.63  C  0.60  21.80  C 

PM  0.49  17.82  B  0.49  17.71  B 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.65  28.28  D  0.66  28.41  D 

PM  0.56  24.71  C  0.56  24.58  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.43  C  0.52  18.65  C 

PM  0.41  14.66  B  0.40  14.61  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.18  C  0.56  20.25  C 

PM  0.42  15.34  B  0.42  15.30  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.54  C 

PM  0.44  15.94  B  0.44  15.91  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.48  20.58  C  0.48  20.68  C 

PM  0.52  21.76  C  0.51  21.71  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.53  19.17  C  0.53  19.23  C 

PM  0.48  17.51  B  0.48  17.46  B 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.60  21.81  C  0.61  21.88  C 

PM  0.54  19.52  C  0.54  19.45  C 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.75  28.11  D  0.76  28.22  D 

PM  0.67  24.59  C  0.67  24.49  C 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.81  31.15  D  0.82  31.30  D 

PM  0.65  23.41  C  0.64  23.34  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.84  35.28  E  0.84  35.38  E 

PM  0.70  29.95  D  0.69  29.83  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.77  28.82  D  0.77  28.96  D 

PM  0.60  21.71  C  0.60  21.68  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  0.96  41.37  E  0.96  41.67  E 

PM  0.75  27.95  D  0.75  27.89  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.03  D  0.83  32.19  D 

PM  0.63  22.98  C  0.63  22.91  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.90  33.15  D  0.90  33.25  D 

PM  0.78  28.89  D  0.78  28.84  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94  39.30  E  0.94  39.52  E 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.19  D 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

PM  0.76  28.28  D  0.76  28.19  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.02   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.75  28.11  D  0.75  27.95  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.98   ‐   F  0.99  ‐  F 

PM  0.65  26.61  C  0.64  26.51  C 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.25   ‐   F  1.26  ‐  F 

PM  0.75  29.15  D  0.75  29.05  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.04   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.91  37.71  E  0.91  37.81  E 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.97  41.77  E  0.96  41.57  E 

PM  0.83  32.06  D  0.83  32.06  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.88   ‐   F  0.87  ‐  F 

PM  0.75  29.24  D  0.75  29.16  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.08   ‐   F  1.08  ‐  F 

PM  0.99   ‐   F  0.98  ‐  F 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

PM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.25  ‐  F 

PM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.61  E  0.91  37.44  E 

PM  0.92  38.13  E  0.92  38.04  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.82  32.38  D  0.82  32.43  D 

PM  0.85   ‐   F  0.86  ‐  F 

Sand Canyon to SR‐133  Basic 
AM  0.97  41.98  E  0.97  41.98  E 

PM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12  ‐  F 

PM  1.18   ‐   F  1.18  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.81  31.27  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.61  D 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.81  31.27  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.61  D 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lan to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.82  31.40  D  0.81  31.27  D 

PM  0.79  29.67  D  0.78  29.61  D 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  1.00  37.17  E  0.99  37.07  E 

PM  0.98  35.40  E  0.98  35.35  E 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.76  28.62  D  0.76  28.56  D 

PM  0.73  26.98  D  0.73  26.93  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.65  23.62  C  0.65  23.59  C 

PM  0.62  22.53  C  0.62  22.49  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.41  C  0.49  21.39  C 

PM  0.48  20.99  C  0.48  20.96  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66   ‐   F  0.66  ‐  F 

PM  0.63  22.81  C  0.63  22.77  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.37  C  0.59  21.33  C 

PM  0.63  22.73  C  0.63  22.68  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.60  21.52  C  0.59  21.46  C 

PM  0.61  22.02  C  0.61  21.97  C 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.59  21.39  C  0.59  21.47  C 

PM  0.59  21.39  C  0.59  21.39  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.73  24.03  C  0.74  24.22  C 

PM  0.69  26.92  C  0.69  27.05  C 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.47  16.93  B  0.47  17.10  B 

PM  0.73  26.98  D  0.73  27.08  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.48  15.33  B  0.48  15.46  B 

PM  0.89  36.30  E  0.89  36.30  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.29  A 

PM  0.75  27.95  D  0.76  28.17  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.44  19.09  B  0.45  19.34  B 

PM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.60  B  0.44  15.85  B 

PM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.40  A  0.29  10.57  A 

PM  0.68  24.97  C  0.69  25.03  C 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.45  ‐  F  0.45  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.07  A  0.28  10.18  A 

PM  0.79  29.67  D  0.79  29.75  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.75  B  0.29  13.85  B 

PM  0.79  31.88  D  0.79  31.85  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  10.90  A  0.30  11.01  B 

PM  0.84  32.92  D  0.84  32.92  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.29  B  0.36  17.41  B 

PM  0.85  35.64  E  0.85  35.64  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.80  A  0.25  8.91  A 

PM  0.75  28.13  D  0.75  28.13  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.31  13.84  B  0.31  13.94  A 

PM  0.78  30.86  D  0.78  30.86  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.46  12.01  B  0.46  12.19  B 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1565 
 

TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.96  E  0.92  38.13  E 

PM  0.31  11.07  B  0.30  10.98  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.97   ‐   F  0.98  ‐  F 

PM  0.42  12.85  B  0.42  12.80  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.90  36.31  E  0.90  36.74  E 

PM  0.29  10.57  A  0.29  10.52  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.86  34.61  D  0.87  34.73  D 

PM  0.30  14.42  B  0.30  14.37  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.86  E  0.91  37.98  E 

PM  0.37  17.72  B  0.37  17.66  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.87  34.46  D  0.87  34.76  D 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.75  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.38  14.19  B  0.38  14.15  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.52  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.66  B 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.82  31.35  D  0.82  31.52  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.66  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95  39.50  E  0.94  39.03  E 

PM  0.37  17.52  B  0.37  17.52  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.50  17.92  B  0.48  17.51  B 

PM  0.20  7.19  A  0.20  7.19  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.48  17.34  B  0.48  17.34  B 

PM  0.38  13.88  B  0.38  13.88  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.47  20.39  C  0.47  20.39  C 

PM  0.64  25.87  C  0.64  25.87  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.28  C  0.51  18.28  C 

PM  0.58  20.81  C  0.58  20.81  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.44  15.94  B  0.44  16.02  B 

PM  0.61  21.91  C  0.61  21.91  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.62  A  0.30  10.68  A 

PM  0.40  14.61  B  0.40  14.61  B 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.46  13.88  B  0.46  13.93  B 

PM  0.43  17.34  B  0.43  17.34  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  8.96  A  0.25  9.02  A 

PM  0.37  13.56  B  0.37  13.56  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.45  B  0.37  13.53  B 

PM  0.56  20.33  C  0.56  20.33  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 

PM  0.59  25.94  C  0.58  25.89  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

PM  0.54  19.56  C  0.54  19.51  C 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.12  ‐  F 

PM  0.50  12.84  B  0.50  12.75  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.63  22.65  C  0.63  22.65  C 

PM  0.42  15.01  B  0.42  15.01  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

PM  0.48  17.34  B  0.47  17.28  B 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.46  16.49  B  0.45  16.44  B 

PM  0.34  12.38  B  0.34  12.38  B 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.68  24.97  C  0.68  24.88  C 

PM  0.51  18.57  C  0.51  18.57  C 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.69  25.13  C  0.69  25.13  C 

PM  0.75  27.71  D  0.74  27.64  D 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.95   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.61  15.30  B  0.62  15.39  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.48  17.26  B  0.48  17.18  B 

PM  0.58  20.79  C  0.58  20.79  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.37  13.68  B  0.37  13.63  B 

PM  0.88   ‐   F  0.87  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.41  14.68  B  0.40  14.63  B 

PM  0.72  26.45  D  0.72  26.38  D 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.40  17.63  B  0.40  17.59  B 

PM  0.66  27.00  C  0.66  26.95  C 
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TABLE 9-55 PENDING YEAR 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.47  21.71  C  0.47  21.64  C 

PM  0.74  31.63  D  0.73  31.59  D 
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9.4.9 POST-2035 CIRCULATION SYSTEM AND AVERAGE DAILY TRAFFIC VOLUMES, 
WITH ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Post-2035 With Alternative 3 (with Pending Projects) ADT and V/C ratios are shown in Table 9-56. Based 
on the ADT V/C performance criteria and impact thresholds, roadway segments in the study area would 
not be impacted by Alternative 3. 

TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Tustin Ranch (Jamboree to Portola)  Tustin  13.8  0.25  A  13.8  0.25  A 

Tustin Ranch (Portola to Irvine)  Tustin  18.1  0.32  A  18.1  0.32  A 

Tustin Ranch (Irvine to Bryan)  Tustin  23.8  0.42  A  23.8  0.42  A 

Jamboree (north of Tustin Ranch)  Tustin  26.2  0.47  A  26.3  0.47  A 

Jamboree (Tustin Ranch to Portola)  Tustin  24.4  0.43  A  24.4  0.43  A 

Jamboree (Portola to Irvine)  Irvine  26.7  0.49  A  26.7  0.49  A 

Jamboree (Irvine to Bryan)  Tustin  40.4  0.54  A  40.4  0.54  A 

Jamboree (Bryan to El Camino Real)  Irvine  39.8  0.55  A  39.7  0.55  A 

Jamboree (El Camino Real to I‐5)  Irvine  40.3  0.50  A  40.3  0.50  A 

Jamboree (I‐5 to Walnut)  Irvine  52.7  0.73  C  52.7  0.73  C 

Harvard (Walnut to Irvine Center)  Irvine  12.0  0.43  A  12.0  0.43  A 

Harvard (Irvine Center to Moffett)  Irvine  11.6  0.36  A  11.6  0.36  A 

Culver (Portola to Irvine)  Irvine  28.0  0.52  A  28.0  0.52  A 

Culver (Irvine to Bryan)  Irvine  37.9  0.70  C  37.9  0.70  C 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Culver (Bryan to Trabuco)  Irvine  49.1  0.78  C  49.1  0.78  C 

Culver (I‐5 to Walnut)  Irvine  56.3  0.89  D  56.4  0.90  D 

Culver (Walnut to Irvine Center)  Irvine  38.3  0.71  C  38.4  0.71  C 

Culver (Irvine Center to Warner)  Irvine  44.4  0.82  D  44.4  0.82  D 

Culver (Warner to Barranca)  Irvine  44.8  0.83  D  44.8  0.83  D 

Culver (Barranca to Alton)  Irvine  52.0  0.96  E  52.0  0.96  E 

Culver (Alton to Main)  Irvine  50.9  0.94  E  50.9  0.94  E 

Culver (Main to I‐405)  Irvine  56.7  1.05  F  56.7  1.05  F 

Yale (south of Portola)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Yale (north of Irvine)  Irvine  7.8  0.28  A  7.8  0.28  A 

Yale (Irvine to Bryan)  Irvine  8.5  0.27  A  8.4  0.26  A 

Yale (Bryan to Trabuco)  Irvine  8.5  0.27  A  8.5  0.27  A 

Yale (Trabuco to Walnut)  Irvine  13.4  0.42  A  13.3  0.42  A 

Yale (Walnut to Irvine Center)  Irvine  14.0  0.44  A  14.0  0.44  A 

Yale (Irvine Center to Yale Loop)  Irvine  10.8  0.34  A  10.8  0.34  A 

W Yale Loop (south of Alton)  Irvine  7.4  0.26  A  7.5  0.27  A 

Lake (Barranca to Alton)  Irvine  6.1  0.22  A  6.1  0.22  A 

Creek (Barranca to Alton)  Irvine  3.7  0.13  A  3.7  0.13  A 

E Yale Loop (Alton to Barranca)  Irvine  12.9  0.46  A  12.9  0.46  A 

E Yale Loop (south of Alton)  Irvine  4.6  0.16  A  4.6  0.16  A 

Jeffrey (Portola to Irvine)  Irvine  18.7  0.35  A  18.7  0.35  A 

Jeffrey (Irvine to Bryan)  Irvine  28.8  0.53  A  28.8  0.53  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Jeffrey (Bryan to Trabuco)  Irvine  37.2  0.69  B  37.3  0.69  B 

Jeffrey (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  44.3  0.82  D  44.4  0.82  D 

Jeffrey (Roosevelt to I‐5)  Irvine  53.4  0.85  D  53.5  0.85  D 

Jeffrey (Walnut to Irvine Center)  Irvine  48.0  0.89  D  48.0  0.89  D 

Jeffrey (Irvine Center to Barranca)  Irvine  45.0  0.83  D  45.0  0.83  D 

Jeffrey (Barranca to Alton)  Irvine  45.3  0.84  D  45.3  0.84  D 

Jeffrey (Alton to I‐405)  Irvine  52.1  0.96  E  52.0  0.96  E 

Sand Canyon (Portola to Irvine)  Irvine  21.7  0.68  B  21.6  0.68  B 

Sand Canyon (Irvine to Trabuco)  Irvine  41.7  0.77  C  41.7  0.77  C 

Sand Canyon (Trabuco to Marine)  Irvine  46.5  0.65  B  46.6  0.65  B 

Sand Canyon (I‐5 to ICD)  Irvine  45.7  0.85  D  45.6  0.84  D 

Sand Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  41.5  0.77  C  41.5  0.77  C 

Sand Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  40.4  0.75  C  40.3  0.75  C 

Sand Canyon (Alton to I‐405)  Irvine  49.1  0.91  E  49.2  0.91  E 

Shady Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  24.6  0.46  A  24.6  0.46  A 

Laguna Canyon (Sand Canyon to Irvine Center)  Irvine  6.3  0.20  A  6.3  0.20  A 

Laguna Canyon (Irvine Center to Barranca)  Irvine  6.6  0.21  A  6.6  0.21  A 

Laguna Canyon (Barranca to Alton)  Irvine  8.0  0.25  A  8.0  0.25  A 

Laguna Canyon (Alton to Pasteur)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Laguna Canyon (I‐405 to Quail Hill)  Irvine  5.0  0.16  A  5.1  0.16  A 

Laguna Canyon (Quail Hill to SR‐133)  Irvine  12.8  0.40  A  12.8  0.40  A 

SR‐133 (Laguna Canyon to Lake Forest)  Irvine  54.1  1.00  F  54.1  1.00  F 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

University (south of I‐405)  Irvine  59.8  1.11  F  59.8  1.11  F 

SR‐133 (Lake Forest to SR‐73)  Irvine  49.9  1.56  F  49.9  1.56  F 

SR‐133 (south of SR‐73)  Laguna Beach  23.7  0.63  B  23.7  0.63  B 

Barranca (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  22.3  0.70  B  22.4  0.70  B 

Barranca (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  19.9  0.62  B  19.9  0.62  B 

Technology (west of Barranca)  Irvine  13.4  0.42  A  13.4  0.42  A 

Technology (Barranca to Alton)  Irvine  19.4  0.61  B  19.4  0.61  B 

Alton (Portola to SR‐241)  Lake Forest  18.0  0.32  A  18.2  0.32  A 

Alton (Rancho to Commercentre)  Lake Forest  49.0  0.87  D  49.5  0.88  D 

Alton (Commercentre to Irvine)  Lake Forest  41.9  0.74  C  42.6  0.76  C 

Alton (Irvine to Toledo)  Irvine  18.3  0.34  A  18.3  0.34  A 

Alton (Toledo to Jeronimo)  Irvine  25.5  0.47  A  25.6  0.47  A 

Alton (Jeronimo to Barranca/Muirlands)  Irvine  31.8  0.59  A  31.9  0.59  A 

Alton (Barranca/Muirlands to Technology E.)  Irvine  25.9  0.48  A  25.9  0.48  A 

Alton (Technology E. to Ada)  Irvine  34.6  0.64  B  34.7  0.64  B 

Alton (Ada to Technology W.)  Irvine  33.8  0.54  A  33.9  0.54  A 

Alton (Technology to I‐5)  Irvine  46.0  0.73  C  46.0  0.73  C 

Alton (I‐5 to Irvine Center)  Irvine  29.4  0.54  A  29.3  0.54  A 

Alton (Irvine Center to Pacifica)  Irvine  20.1  0.37  A  20.1  0.37  A 

Alton (Banting to Laguna Canyon)  Irvine  17.5  0.55  A  17.6  0.55  A 

Irvine Center (I‐405 SB to Research)  Irvine  50.4  0.70  B  50.4  0.70  B 

Bake (Portola to Rancho N.)  Lake Forest  22.0  0.59  A  22.1  0.59  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Bake (Rancho S. to Commercentre)  Lake Forest  32.0  0.85  D  32.1  0.86  D 

Bake (Commercentre to Irvine/Trabuco)  Lake Forest  37.0  0.99  E  37.1  0.99  E 

Bake (Irvine/Trabuco to Toledo)  Irvine  55.8  1.03  F  56.0  1.04  F 

Bake (Toledo to Jeronimo)  Irvine  59.0  1.09  F  59.2  1.10  F 

Bake (Jeronimo to Muirlands)  Irvine  66.2  1.23  F  66.4  1.23  F 

Bake (Muirlands to Rockfield)  Irvine  61.9  0.86  D  62.2  0.86  D 

Bake (Rockfield to I‐5)  Irvine  91.0  1.26  F  91.2  1.27  F 

Bake (I‐5 to Research)  Irvine  36.8  0.68  B  36.8  0.68  B 

Bake (Research to Irvine Center)  Irvine  15.4  0.29  A  15.4  0.29  A 

Bake (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  15.3  0.28  A  15.3  0.28  A 

Lake Forest (Rancho to Trabuco)  Lake Forest  35.0  0.93  E  34.8  0.93  E 

Lake Forest (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Lake Forest (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  39.0  0.69  B  38.9  0.69  B 

Lake Forest (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  46.0  0.82  D  45.8  0.81  D 

Lake Forest (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  69.0  1.23  F  68.8  1.22  F 

Lake Forest (I‐5 to Research)  Laguna Hills  30.0  0.53  A  30.1  0.54  A 

Lake Forest (Irvine Center to Scientific)  Laguna Hills  8.4  0.15  A  8.4  0.15  A 

Ridge Route (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Ridge Route (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  8.0  0.32  A  8.0  0.32  A 

Ridge Route (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  11.0  0.44  A  11.0  0.44  A 

Ridge Route (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  13.0  0.35  A  13.0  0.35  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Ridge Route (Avd Carlota to Moulton)  Laguna Woods  13.2  0.35  A  13.2  0.35  A 

Ridge Route (west of Moulton)  Laguna Hills  10.0  0.27  A  10.0  0.27  A 

Santa Maria (west of Moulton)  Laguna Woods  10.1  0.40  A  10.1  0.40  A 

El Toro (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Woods  37.2  0.66  B  37.2  0.66  B 

El Toro (Moulton to Aliso Creek)  Laguna Woods  33.4  0.59  A  33.5  0.60  A 

El Toro (Aliso Creek to SR‐73)  Laguna Beach  44.0  0.78  C  44.1  0.78  C 

El Toro (south of SR‐73)  Laguna Beach  19.5  0.52  A  19.5  0.52  A 

Portola (Jamboree to Culver)  Irvine  18.6  0.34  A  18.6  0.34  A 

Portola (Culver to Jeffrey)  Irvine  14.3  0.26  A  14.2  0.26  A 

Portola (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  15.5  0.48  A  15.5  0.48  A 

Portola (Sand Canyon to Ridge Valley)  Irvine  24.5  0.77  C  24.5  0.77  C 

Portola (Ridge Valley to Portola Springs)  Irvine  16.8  0.53  A  16.8  0.53  A 

Portola (west of Alton)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Portola (Alton to Bake)  Lake Forest  31.0  0.55  A  31.2  0.55  A 

Irvine (Newport to Red Hill)  Tustin  57.8  1.03  F  57.9  1.03  F 

Irvine (Red Hill to Browning)  Tustin  57.7  1.02  F  57.7  1.03  F 

Irvine (Browning to Tustin Ranch)  Tustin  53.0  0.94  E  53.0  0.94  E 

Irvine (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  44.9  0.80  C  44.9  0.80  C 

Irvine (Jamboree to Culver)  Irvine  38.4  0.71  C  38.4  0.71  C 

Irvine (SR‐261 to Culver)  Irvine  39.2  0.73  C  39.2  0.73  C 

Irvine (Culver to Yale)  Irvine  38.0  0.70  C  38.1  0.71  C 

Irvine (Yale to Jeffrey)  Irvine  34.8  0.64  B  34.9  0.65  B 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  32.9  0.61  B  32.9  0.61  B 

Irvine (Sand Canyon to SR‐133)  Irvine  31.2  0.58  A  31.3  0.58  A 

Irvine (e/o SR‐133)  Irvine  35.2  0.65  B  35.3  0.65  B 

Irvine (Ridge Valley to LY)  Irvine  30.3  0.56  A  30.4  0.56  A 

Irvine (Modjeska/A to Z)  Irvine  30.4  0.56  A  30.6  0.57  A 

Irvine (west of Alton)  Irvine  33.6  0.62  B  34.7  0.64  B 

Irvine (Alton to Bake)  Irvine  34.0  0.63  B  34.5  0.64  B 

Trabuco (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  28.0  0.50  A  28.2  0.50  A 

Trabuco (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Trabuco (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  39.0  0.69  B  39.0  0.69  B 

Bryan (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  18.2  0.49  A  18.2  0.49  A 

Bryan (Jamboree to 261)  Irvine  21.6  0.68  B  21.6  0.68  B 

Bryan (261 to Culver)  Irvine  24.1  0.75  C  24.1  0.75  C 

Bryan (Culver to Yale)  Irvine  11.4  0.36  A  11.4  0.36  A 

Bryan (Yale to Jeffrey)  Irvine  11.9  0.37  A  11.9  0.37  A 

Trabuco (east of Culver)  Irvine  31.3  0.98  E  31.3  0.98  E 

Trabuco (west of Yale)  Irvine  15.4  0.48  A  15.3  0.48  A 

Trabuco (Yale to Jeffrey)  Irvine  18.9  0.59  A  18.8  0.59  A 

Trabuco (east of Sand Canyon)  Irvine  43.6  1.36  F  43.7  1.37  F 

Roosevelt (Nimitz to Jeffrey)  Irvine  13.0  1.00  E  13.0  1.00  E 

Walnut (west of Jamboree)  Irvine  21.5  0.40  A  21.5  0.40  A 

Walnut (Jamboree to Harvard)  Irvine  21.4  0.40  A  21.3  0.39  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Walnut (Harvard to Culver)  Irvine  19.7  0.62  B  19.7  0.62  B 

Walnut (Culver to Yale)  Irvine  20.1  0.63  B  20.1  0.63  B 

Walnut (Yale to Jeffrey)  Irvine  13.7  0.43  A  13.7  0.43  A 

Marine (east of Sand Canyon)  Irvine  50.0  1.56  F  50.1  1.57  F 

Toledo (Alton to Bake)  Irvine  8.2  0.26  A  8.2  0.26  A 

Toledo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  6.0  0.16  A  6.0  0.16  A 

Toledo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  7.0  0.28  A  7.0  0.28  A 

Toledo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  8.0  0.21  A  8.0  0.21  A 

Jeronimo (Alton to Bake)  Irvine  8.1  0.25  A  8.1  0.25  A 

Jeronimo (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  12.0  0.32  A  12.2  0.33  A 

Jeronimo (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.1  0.46  A 

Jeronimo (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  15.0  0.40  A  15.1  0.40  A 

Oak Canyon (Valley Oak to Sand Canyon)  Irvine  14.2  1.09  F  14.2  1.09  F 

Barranca (Technology to I‐5)  Irvine  23.9  0.75  C  23.9  0.75  C 

Barranca (Technology to Ada)  Irvine  19.3  0.60  B  19.3  0.60  B 

Barranca (Ada to Alton)  Irvine  16.4  0.51  A  16.5  0.52  A 

Muirlands (Alton to Bake)  Irvine  12.7  0.40  A  12.7  0.40  A 

Muirlands (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Muirlands (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Muirlands (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Rockfield (Bake to Lake Forest)  Irvine  15.7  0.49  A  15.8  0.49  A 

Rockfield (Lake Forest to Ridge Route)  Lake Forest  24.0  0.64  B  24.0  0.64  B 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (Ridge Route to El Toro)  Lake Forest  27.0  0.72  C  27.0  0.72  C 

Research (Hubble to Bake)  Irvine  13.1  0.41  A  13.2  0.41  A 

Edinger (west of Jamboree)  Tustin  31.3  0.56  A  31.4  0.56  A 

Edinger (Jamboree to Harvard)  Tustin  28.2  0.50  A  28.2  0.50  A 

Irvine Center (Harvard to Culver)  Irvine  28.5  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine Center (Culver to Yale)  Irvine  31.7  0.59  A  31.8  0.59  A 

Irvine Center (Yale to Jeffrey)  Irvine  28.6  0.53  A  28.6  0.53  A 

Irvine Center (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  31.5  0.58  A  31.6  0.59  A 

Irvine Center (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  20.7  0.38  A  20.7  0.38  A 

Irvine Center (Laguna Canyon to SR‐133)  Irvine  18.0  0.33  A  18.0  0.33  A 

Irvine Center (SR‐133 to Barranca)  Irvine  22.8  0.42  A  22.8  0.42  A 

Irvine Center (Barranca to Alton)  Irvine  23.1  0.43  A  23.1  0.43  A 

Irvine Center (Alton to Pacifica)  Irvine  37.1  0.69  B  37.0  0.69  B 

Irvine Center (Pacifica to Enterprise/I‐405)  Irvine  38.8  0.62  B  38.7  0.61  B 

Irvine Center (Hubble to Bake)  Irvine  29.5  0.55  A  29.5  0.55  A 

Irvine Center (Bake to Tesla)  Irvine  38.3  0.71  C  38.2  0.71  C 

Irvine Center (Scientific to Lake Forest)  Irvine  30.2  0.56  A  30.1  0.56  A 

Moulton (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  37.9  0.67  B  37.9  0.67  B 

Moulton (Ridge Route to Santa Maria)  Laguna Hills  44.3  0.79  C  44.3  0.79  C 

Moulton (Santa Maria to El Toro)  Laguna Woods  37.3  0.66  B  37.3  0.66  B 

Moulton (El Toro to Glenwood)  Aliso Viejo  39.9  0.71  C  39.9  0.71  C 

Warner (Harvard to Culver)  Irvine  13.1  0.41  A  13.1  0.41  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Warner (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  10.4  0.33  A  10.4  0.33  A 

Barranca (Harvard to Culver)  Irvine  30.3  0.56  A  30.3  0.56  A 

Barranca (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  33.2  1.04  F  33.2  1.04  F 

Barranca (W Yale Loop to Lake)  Irvine  29.7  0.93  E  29.7  0.93  E 

Barranca (Lake to Creek)  Irvine  26.0  0.81  D  26.0  0.81  D 

Barranca (Creek to E Yale Loop  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Barranca (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.6  0.93  E  29.6  0.93  E 

Barranca (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  17.3  0.54  A  17.2  0.54  A 

Barranca (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  14.5  0.45  A  14.5  0.45  A 

Barranca (Laguna Canyon to Banting)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Banting (Barranca to Alton)  Irvine  4.7  0.17  A  4.7  0.17  A 

Alton (Harvard to Culver)  Irvine  26.6  0.49  A  26.7  0.49  A 

Alton (Culver to W. Yale Loop)  Irvine  26.5  0.83  D  26.5  0.83  D 

Alton (W Yale Loop to Lake)  Irvine  25.9  0.81  D  26.0  0.81  D 

Alton (Lake to Creek)  Irvine  24.0  0.75  C  24.0  0.75  C 

Alton (E. Yale Loop to Jeffrey)  Irvine  29.8  0.93  E  29.8  0.93  E 

Alton (Jeffrey to Sand Canyon)  Irvine  22.7  0.42  A  22.8  0.42  A 

Alton (Sand Canyon to Laguna Canyon)  Irvine  26.5  0.49  A  26.5  0.49  A 

Alton (Creek to E Yale Loop)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Quail Hill (east of Shady Canyon)  Irvine  17.9  0.64  B  17.9  0.64  B 

Quail Hill (west of Laguna Canyon)  Irvine  8.5  0.30  A  8.5  0.30  A 

Lake Forest (Laguna Canyon to Bake)  Irvine  32.1  1.00  F  32.1  1.00  F 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Lake Forest (Bake to Scentific)  Laguna Hills  25.6  0.45  A  25.6  0.46  A 

Aliso Creek (east of El Toro)  Aliso Viejo  30.2  0.81  D  30.3  0.81  D 

Marine (Sterling to Bake)  Irvine  27.7  0.87  D  27.6  0.86  D 

Lake Forest (Portola to SR‐241)  Lake Forest  17.0  0.45  A  17.0  0.45  A 

Lake Forest (SR‐241 to Rancho)  Lake Forest  28.0  0.75  C  28.0  0.75  C 

Glenn Ranch (north of Portola)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

El Toro (Marguerite to Portola/S. Margarita)  Lake Forest  21.0  0.37  A  21.0  0.37  A 

El Toro (south of Portola/Santa Margarita)  Lake Forest  26.0  0.46  A  26.0  0.46  A 

El Toro (north of Trabuco)  Lake Forest  33.0  0.59  A  33.1  0.59  A 

El Toro (Trabuco to Toledo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.2  0.84  D 

El Toro (Toledo to Jeronimo)  Lake Forest  47.0  0.83  D  47.1  0.84  D 

El Toro (Jeronimo to Muirlands)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  50.0  0.89  D  50.1  0.89  D 

El Toro (Rockfield to I‐5)  Lake Forest  58.0  1.03  F  58.2  1.03  F 

El Toro (Avd Carloto to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  46.5  0.83  D  46.5  0.83  D 

Los Alisos (north of Trabuco)  Mission Viejo  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Los Alisos (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  24.8  0.44  A  24.9  0.44  A 

Los Alisos (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  25.0  0.44  A  25.0  0.44  A 

Los Alisos (Muirlands to Rockfield)  Lake Forest  35.0  0.62  B  35.0  0.62  B 

Los Alisos (Rockfield to Avd Carlota)  Lake Forest  32.0  0.57  A  31.9  0.57  A 

Glenwood (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

Laguna Hills (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  25.1  0.67  B  25.0  0.67  B 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Laguna Hills (Moulton to Aliso Creek)  Aliso Viejo  30.9  0.55  A  30.8  0.55  A 

Alicia (Marguerite to Trabuco)  Mission Viejo  43.1  0.77  C  43.1  0.77  C 

Alicia (Trabuco to Jeronimo)  Mission Viejo  40.0  0.71  C  40.0  0.71  C 

Alicia (Jeronimo to Muirlands)  Mission Viejo  59.2  1.05  F  59.2  1.05  F 

Alicia (Muirlands to I‐5)  Mission Viejo  59.9  1.06  F  60.0  1.07  F 

Alicia (I‐5 to Paseo de Valencia)  Laguna Hills  48.6  0.86  D  48.6  0.86  D 

Alicia (Paseo de Valencia to Moulton)  Laguna Hills  41.1  0.73  C  41.2  0.73  C 

Alicia (Moulton to SR‐73)  Aliso Viejo  43.3  0.77  C  43.3  0.77  C 

Portola (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  36.0  0.64  B  36.1  0.64  B 

Portola (Lake Forest to Glenn Ranch)  Lake Forest  52.0  0.92  E  52.1  0.93  E 

Portola (Glenn Ranch to SR‐241)  Lake Forest  36.0  0.64  B  35.9  0.64  B 

Portola (Rancho to El Toro)  Lake Forest  55.0  0.98  E  54.9  0.98  E 

Santa Margarita (El Toro to Alicia)  Mission Viejo  45.8  0.81  D  45.8  0.81  D 

Trabuco (El Toro to Los Alisos)  Mission Viejo  25.3  0.67  B  25.3  0.68  B 

Trabuco (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  24.4  0.65  B  24.4  0.65  B 

Trabuco (Alicia to Marguerite)  Mission Viejo  10.7  0.29  A  10.7  0.29  A 

Jeronimo (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.1  0.78  C 

Jeronimo (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  20.6  0.55  A  20.6  0.55  A 

Jeronimo (east of Alicia)  Mission Viejo  16.7  0.45  A  16.7  0.45  A 

Muirlands (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  29.0  0.77  C  29.0  0.77  C 

Muirlands (Los Alisos to Alicia)  Mission Viejo  29.5  0.79  C  29.5  0.79  C 

Muirlands (east of Alicia)  Mission Viejo  27.6  0.74  C  27.6  0.74  C 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Rockfield (El Toro to Los Alisos)  Lake Forest  20.0  0.53  A  20.0  0.53  A 

Avd Carlota (Ridge Route to Paseo de Valencia)  Laguna Woods  17.1  0.68  B  17.1  0.68  B 

Avd Carlota (Paseo de Valencia to El Toro)  Laguna Hills  30.1  1.20  F  30.1  1.20  F 

Avd Carlota (El Toro to Los Alisos)  Laguna Hills  20.1  0.54  A  20.2  0.54  A 

Paseo de Valencia (El Toro to Los Alisos)  Laguna Woods  29.4  0.52  A  29.5  0.52  A 

Paseo de Valencia (Los Alisos to Laguna Hills)  Laguna Woods  39.8  0.71  C  39.9  0.71  C 

Paseo de Valencia (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  32.0  0.57  A  32.1  0.57  A 

Paseo de Valencia (south of Alicia)  Laguna Hills  14.9  0.26  A  14.9  0.27  A 

Moulton (Glenwood to Laguna Hills)  Aliso Viejo  38.1  0.68  B  38.1  0.68  B 

Moulton (Laguna Hills to Alicia)  Laguna Hills  29.7  0.53  A  29.7  0.53  A 

Moulton (Alicia to La Paz)  Laguna Hills  25.7  0.46  A  25.7  0.46  A 

Jamboree (Santiago Canyon to Chapman)  Orange  26.9  0.48  A  26.9  0.48  A 

Jamboree (Chapman to Canyon View)  Orange  19.3  0.34  A  19.2  0.34  A 

Jamboree (south of Canyon View)  Orange  1.1  0.02  A  1.1  0.02  A 

Santiago Canyon (Newport to Jamboree)  Orange  26.2  0.47  A  26.3  0.47  A 

Chapman (west of Jamboree)  Orange  21.2  0.38  A  21.2  0.38  A 

Santiago Canyon (Jamboree to SR‐241/SR‐261)  Orange  35.8  0.64  B  35.9  0.64  B 

Canyon View (west of Jamboree)  Orange  5.4  0.23  A  5.4  0.23  A 

El Camino Real (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  19.0  0.76  C  19.0  0.76  C 

El Camino Real (east of Jamboree)  Irvine  19.1  0.60  A  19.2  0.60  A 

Roosevelt (Jeffrey to Visions)  Irvine  18.8  0.59  A  18.8  0.59  A 

Research (Bake to Scientific)  Irvine  18.3  0.57  A  18.3  0.57  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Research (Scientific to Lake Forest)  Irvine  10.2  0.32  A  10.2  0.32  A 

Lake Forest (Research to Irvine Center)  Laguna Hills  20.7  0.37  A  20.7  0.37  A 

Pacifica (Gateway to Alton)  Irvine  8.3  0.26  A  8.4  0.26  A 

Gateway (Pacifica to ICD)  Irvine  3.5  0.11  A  3.5  0.11  A 

Gateway (ICD to Alton)  Irvine  1.8  0.06  A  1.8  0.06  A 

Gateway (Alton to Fortune)  Irvine  10.8  0.34  A  10.9  0.34  A 

Quasar (ICD to Fortune)  Irvine  2.5  0.19  A  2.5  0.19  A 

Fortune (Quasar to Pacifica)  Irvine  9.7  0.30  A  9.7  0.30  A 

Irvine Center (Research to Hubble)  Irvine  27.3  0.51  A  27.3  0.51  A 

Research (Irvine Center to Hubble)  Irvine  14.2  0.44  A  14.2  0.44  A 

Alton (south of SR‐241)  Lake Forest  27.0  0.48  A  27.2  0.48  A 

Avd Carlota (Lake Forest to Ridge Route)  Laguna Hills  11.0  0.44  A  11.0  0.44  A 

Visions (Trabuco to Roosevelt)  Irvine  0.3  0.01  A  0.3  0.01  A 

Portola (Tustin Ranch to Jamboree)  Tustin  11.4  0.30  A  11.4  0.30  A 

El Camino Real N (El Camino Real to Bryan)  Irvine  7.3  0.23  A  7.3  0.23  A 

Rancho (west of Bake)  Lake Forest  9.0  0.24  A  9.0  0.24  A 

Rancho (Bake to Lake Forest)  Lake Forest  21.0  0.56  A  21.0  0.56  A 

Rancho (east of Lake Forest)  Lake Forest  31.0  0.83  D  31.0  0.83  D 

Ridge Valley (south of Portola)  Irvine  6.6  0.24  A  6.6  0.24  A 

Ridge Valley (north of Irvine)  Irvine  14.3  0.51  A  14.3  0.51  A 

O (north of C)  Irvine  12.3  0.44  A  12.3  0.44  A 

O (north of Trabuco)  Irvine  19.4  0.69  B  19.5  0.70  B 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Trabuco (east of O)  Irvine  21.2  1.63  F  21.2  1.63  F 

O (north of Marine)  Irvine  11.7  0.42  A  11.7  0.42  A 

Marine (east of O)  Irvine  35.1  1.10  F  35.1  1.10  F 

Modjeska (Portola Springs to Irvine)  Irvine  14.8  1.14  F  14.8  1.14  F 

Great Park W (north of Marine)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

Irvine (B to A‐02)  Irvine  30.8  0.57  A  31.0  0.57  A 

Great Park E (north of Marine)  Irvine  2.7  0.21  A  2.7  0.21  A 

Marine (north of Barranca  Irvine  34.5  1.08  F  34.5  1.08  F 

Marine (Alton to Sterling)  Irvine  26.4  0.82  D  26.3  0.82  D 

Los Alisos (Paseo de Valencia to Avd Carlota)  Laguna Hills  23.7  0.42  A  23.6  0.42  A 

Ada (Barranca to Alton)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

Santiago Canyon (east of SR‐241 NB ramps)  County  0.2  0.01  A  0.2  0.01  A 

Portola Springs (Portola to Modjeska)  Irvine  6.5  0.50  A  6.5  0.50  A 

Portola (Portola Springs to SR‐241)  Irvine  30.8  0.96  E  30.8  0.96  E 

Orchard Hills (north of Portola)  Irvine  4.6  0.14  A  4.6  0.14  A 

Hubble (Research to Irvine Center)  Irvine  2.5  0.09  A  2.5  0.09  A 

Tesla (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  4.1  0.32  A  4.1  0.32  A 

Scientific (Irvine Center to Lake Forest)  Irvine  2.9  0.10  A  2.9  0.10  A 

Lake Forest (Bake to Tesla)  Irvine  10.5  0.19  A  10.5  0.19  A 

LY (north of LQ)  Irvine  0.9  0.07  A  0.9  0.07  A 

LQ (east of LY)  Irvine  12.6  0.97  E  12.6  0.97  E 

Z (north of LN)  Irvine  5.3  0.41  A  5.4  0.42  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

Irvine (Z to B)  Irvine  32.5  0.60  B  32.7  0.61  B 

O (north of LN)  Irvine  10.4  0.37  A  10.4  0.37  A 

LN (east of O)  Irvine  0.8  0.06  A  0.8  0.06  A 

B (north of LQ)  Irvine  2.7  0.21  A  2.8  0.22  A 

B (LQ to F)  Irvine  3.6  0.28  A  3.6  0.28  A 

O (north of LV)  Irvine  9.9  0.35  A  9.9  0.35  A 

LV (east of O)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

B (north of Marine)  Irvine  9.4  0.72  C  9.4  0.72  C 

Marine (east of B)  Irvine  31.6  0.99  E  31.6  0.99  E 

Astor (east of Fairbanks)  Irvine  10.2  0.78  C  10.2  0.78  C 

G (Marine to E)  Irvine  12.4  0.95  E  12.5  0.96  E 

Marine (Barranca to Alton)  Irvine  23.5  0.73  C  23.5  0.73  C 

C (north of LV)  Irvine  2.2  0.17  A  2.2  0.17  A 

LV (east of C)  Irvine  0.6  0.05  A  0.6  0.05  A 

Marine (west of B)  Irvine  33.1  1.03  F  33.1  1.03  F 

LN (east of C)  Irvine  1.6  0.12  A  1.6  0.12  A 

LN (east of LY)  Irvine  1.9  0.14  A  1.9  0.15  A 

LN (east of A)  Irvine  4.7  0.36  A  4.7  0.36  A 

LQ (east of O)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

LQ (east of C)  Irvine  8.7  0.67  B  8.6  0.66  B 

LQ (east of A)  Irvine  7.6  0.59  A  7.6  0.59  A 

Trabuco (east of C)  Irvine  5.8  0.44  A  5.9  0.45  A 
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TABLE 9-56 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 AVERAGE DAILY TRAFFIC (THOUSANDS) 
AND V/C RATIOS 

Roadway Segment Jurisdiction 
Without Project With Alternative 3 

ADT V/C LOS ADT V/C LOS 

O (north of LQ)  Irvine  11.6  0.41  A  11.6  0.41  A 

C (north of LN)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.27  A 

C (north of LQ)  Irvine  4.0  0.31  A  4.0  0.31  A 

C (north of Trabuco)  Irvine  3.7  0.29  A  3.8  0.29  A 

LY (north of LN)  Irvine  0.2  0.02  A  0.2  0.02  A 

LY (north of Trabuco)  Irvine  5.4  0.41  A  5.5  0.42  A 

LY (north of LV)  Irvine  0.6  0.04  A  0.6  0.04  A 

A (north of LN)  Irvine  3.3  0.25  A  3.2  0.25  A 

A (north of LQ)  Irvine  5.2  0.40  A  5.1  0.40  A 

Z (north of LQ)  Irvine  0.7  0.05  A  0.7  0.06  A 

LQ (east of Z)  Irvine  7.7  0.59  A  7.7  0.60  A 

LQ (east of B)  Irvine  4.8  0.37  A  4.8  0.37  A 

B (F to G)  Irvine  3.6  0.27  A  3.6  0.28  A 

F (B to D)  Irvine  0.2  0.01  A  0.2  0.02  A 

F (D to E)  Irvine  1.8  0.14  A  1.8  0.14  A 

F (E to Irvine)  Irvine  1.8  0.14  A  1.9  0.14  A 

D (F to G)  Irvine  3.0  0.23  A  3.0  0.23  A 

E (Astor to G)  Irvine  11.1  0.85  D  11.1  0.85  D 
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9.4.10 POST-2035 PEAK HOUR INTERSECTION LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

ICU methodology intersection levels of service are shown in Table 9-57. Based on the performance 
standards and impact threshold criteria, none of the intersections are forecast to exceed adopted impact 
thresholds. 

 

TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

16  Newport Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.82  D  0.92  E  0.82  D  0.92  E 

34  Red Hill Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.85  D  0.90  D  0.85  D  0.89  D 

54  Browning Av. and Irvine Blvd.  Tustin  0.86  D  0.79  C  0.85  D  0.78  C 

91  Tustin Ranch Rd. and Irvine Bl.  Irvine  1.09  F  0.90  D  1.09  F  0.90  D 

123 
Jamboree Rd. and Tustin 
Ranch Rd. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

124 
Jamboree Rd. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.65  B  0.64  B  0.65  B  0.64  B 

125  Jamboree Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.86  D  0.86  D  0.85  D  0.87  D 

126  Jamboree Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.63  B  0.72  C  0.63  B  0.72  C 

127 
Jamboree Rd. and El Camino 
Real 

Irvine  0.58  A  0.67  B  0.58  A  0.66  B 

128 
Jamboree Rd. and I‐5 NB 
Ramps 

Irvine  0.75  C  0.71  C  0.75  C  0.71  C 

129 
Jamboree Rd. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.67  B  0.59  A  0.66  B  0.59  A 

131 
Jamboree Rd. SB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.76  C  0.65  B  0.78  C  0.65  B 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

132 
Jamboree Rd. NB and Walnut 
Av. 

Irvine  0.50  A  0.64  B  0.50  A  0.63  B 

133  Jamboree Rd. and Edinger Av.  Irvine  0.39  A  0.64  B  0.38  A  0.64  B 

135 
Jamboree Rd. NB and Warner 
Av. 

Irvine  0.56  A  1.07  F  0.57  A  1.06  F 

136 
Jamboree Rd. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.84  D  0.93  E  0.85  D  0.93  E 

157 
SR‐261 SB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.47  A  0.47  A  0.47  A  0.47  A 

158 
SR‐261 NB Ramps and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.43  A  0.48  A  0.43  A  0.48  A 

159  SR‐261 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

160 
SR‐261 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.68  B  0.82  D  0.68  B  0.82  D 

218  Culver Dr. and Portola Pkwy.  Irvine  0.70  B  0.62  B  0.70  B  0.62  B 

220  Culver Dr. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.94  E  0.87  D  0.94  E 

221  Culver Dr. and Bryan Av.  Irvine  0.80  C  0.73  C  0.80  C  0.73  C 

222  Culver Dr. and Trabuco Rd.  Irvine  0.79  C  0.74  C  0.79  C  0.73  C 

223  Culver Dr. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.67  B  0.68  B  0.67  B  0.68  B 

224  Culver Dr. and Walnut Av.  Irvine  0.77  C  0.90  D  0.77  C  0.90  D 

226  Culver Dr. and ICD  Irvine  0.71  C  0.78  C  0.71  C  0.78  C 

227  Culver Dr. and Warner Av.  Irvine  0.72  C  0.65  B  0.72  C  0.65  B 

228  Culver Dr. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.86  D  0.80  C  0.86  D 

229  Culver Dr. and Alton Pkwy.  Irvine  0.79  C  0.94  E  0.80  C  0.94  E 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

232  Culver Dr. and I‐405 NB Ramps  Irvine  0.96  E  1.02  F  0.96  E  1.01  F 

233  Culver Dr. and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.76  C  0.64  B  0.76  C 

235  Culver Dr. and University Dr.  Irvine  0.81  D  0.93  E  0.81  D  0.93  E 

249  Yale Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.90  D  0.78  C  0.90  D 

252  Yale Av. and Bryan Av.  Irvine  0.43  A  0.50  A  0.43  A  0.50  A 

255  Yale Av. and Trabuco Rd.  Irvine  0.57  A  0.52  A  0.56  A  0.51  A 

259  Yale Av. and Walnut Av.  Irvine  0.53  A  0.75  C  0.51  A  0.75  C 

261  Yale Av. and ICD  Irvine  0.68  B  0.72  C  0.68  B  0.72  C 

264 
W. Yale Lp. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.61  B  0.60  A  0.61  B  0.60  A 

267  E. Yale Lp. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.60  A  0.66  B  0.60  A 

268  W. Yale Loop and Alton Pkwy.  Irvine  0.55  A  0.73  C  0.56  A  0.73  C 

271  E. Yale Lp. and Alton Pkwy.  Irvine  0.74  C  0.68  B  0.74  C  0.68  B 

282  Jeffrey Rd. and Portola Pkwy.  Irvine  0.47  A  0.46  A  0.48  A  0.46  A 

283  Jeffrey Rd. and Irvine Bl.  Irvine  0.72  C  0.69  B  0.71  C  0.69  B 

284  Jeffrey Rd. and Bryan Av.  Irvine  0.72  C  0.56  A  0.74  C  0.56  A 

285  Jeffrey Rd. and Trabuco Rd.  Irvine  0.68  B  0.67  B  0.68  B  0.68  B 

286  Jeffrey Rd. and Roosevelt  Irvine  0.82  D  0.72  C  0.81  D  0.73  C 

287  Jeffrey Rd. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.66  B  0.80  C  0.66  B  0.80  C 

288 
Jeffrey Rd. and Walnut Av./I‐5 
SB Ramps 

Irvine  0.77  C  0.89  D  0.76  C  0.89  D 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

289  Jeffrey Rd. and ICD  Irvine  0.74  C  0.79  C  0.74  C  0.79  C 

290  Jeffrey Rd. and Barranca Pkwy.  Irvine  0.81  D  0.83  D  0.81  D  0.83  D 

291  Jeffrey Rd. and Alton Pkwy.  Irvine  0.97  E  0.93  E  0.97  E  0.92  E 

293 
Jeffrey Rd. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.71  C  0.70  B  0.71  C  0.70  B 

294 
University Dr. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.74  C  0.70  B  0.74  C  0.70  B 

300 
Sand Canyon. Av. and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.50  A  0.53  A  0.49  A  0.53  A 

301  Sand Canyon. Av. and Irvine Bl.  Irvine  0.87  D  0.79  C  0.87  D  0.79  C 

302 
Sand Canyon. Av. and Trabuco 
Pkwy. 

Irvine  0.79  C  0.86  D  0.79  C  0.86  D 

303 
Sand Canyon. Av. and I‐5 NB 
Ramps‐Marine Way 

Irvine  1.08  F  1.08  F  1.08  F  1.08  F 

305 
Sand Canyon. Av. and I‐5 SB 
Ramps 

Irvine  0.85  D  0.88  D  0.86  D  0.88  D 

306 
Sand Canyon. Av. and Oak 
Cyn./Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.86  D  1.01  F  0.86  D  1.02  F 

307  Sand Canyon. Av. and ICD  Irvine  0.72  C  0.79  C  0.72  C  0.79  C 

309 
Sand Canyon. Av. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.67  B  0.70  B  0.67  B  0.69  B 

310 
Sand Canyon. Av. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.72  C  0.93  E  0.71  C  0.93  E 

311 
Sand Canyon. Av. and I‐405 NB 
Ramps 

Irvine  0.69  B  0.46  A  0.69  B  0.46  A 

312 
Sand Canyon. Av. and I‐405 SB 
Ramps 

Irvine  0.90  D  0.55  A  0.90  D  0.55  A 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

313  Laguna Canyon Rd. and ICD  Irvine  0.29  A  0.38  A  0.29  A  0.39  A 

314 
Laguna Canyon Rd. and 
Barranca Pkwy. 

Irvine  0.45  A  0.42  A  0.45  A  0.42  A 

315 
Laguna Canyon Rd. and Alton 
Pkwy. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

316  SR‐133 SB Ramps and Irvine Bl.  Irvine  0.78  C  0.66  B  0.78  C  0.66  B 

317 
SR‐133 NB Ramps and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.55  A  0.76  C  0.55  A  0.74  C 

318  Banting and Barranca Pkwy.  Irvine  0.88  D  0.55  A  0.88  D  0.56  A 

319  Banting and Alton Pkwy.  Irvine  0.62  B  0.46  A  0.62  B  0.46  A 

321 
Laguna Canyon Rd. and Old 
Laguna Cyn. Rd. 

Irvine  0.74  C  0.72  C  0.74  C  0.72  C 

322 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
NB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.93  E  0.67  B  0.93  E  0.67  B 

323 
Laguna Canyon Rd. and SR‐73 
SB Ramps 

Laguna 
Beach 

0.40  A  0.43  A  0.40  A  0.43  A 

324 
Portola Pkwy. and SR‐241 NB 
Ramps 

Irvine  0.58  A  0.40  A  0.58  A  0.40  A 

325 
Portola Pkwy. and SR‐241 SB 
Ramps 

Irvine  0.42  A  0.39  A  0.42  A  0.39  A 

327 
Barranca Pkwy. and 
Technology 

Irvine  0.54  A  0.61  B  0.54  A  0.61  B 

328 
Barranca Pkwy. and I‐5 HOV 
Ramp 

Irvine  0.53  A  0.44  A  0.53  A  0.43  A 

329  Barranca Pkwy. and ICD  Irvine  0.59  A  0.70  B  0.59  A  0.70  B 

330  Barranca Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.61  B  0.73  C  0.61  B  0.73  C 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

333 
SR‐133 NB Ramps‐Gateway Bl. 
and Pacifica 

Irvine  0.81  D  0.99  E  0.80  C  0.99  E 

335  Alton Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.53  A  0.47  A  0.52  A  0.49  A 

336  Alton Pkwy. and SR‐241 Ramps 
Lake 
Forest 

0.69  B  0.60  A  0.70  B  0.61  B 

338  Alton Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.75  C  0.71  C  0.76  C  0.72  C 

339  Alton Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.59  A  0.46  A  0.58  A  0.46  A 

340  Alton Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.51  A  0.43  A  0.51  A  0.43  A 

341 
Alton Pkwy. and Barranca 
Pkwy./Muirlands Bl. 

Irvine  0.49  A  0.72  C  0.50  A  0.71  C 

343  Alton Pkwy. and Ada  Irvine  0.52  A  0.66  B  0.52  A  0.67  B 

344 
Alton Pkwy. and Technology 
Dr. W. 

Irvine  0.51  A  0.70  B  0.51  A  0.70  B 

345  Alton Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.86  D  0.51  A  0.86  D  0.51  A 

346  Alton Pkwy. and Enterprise  Irvine  0.72  C  0.70  B  0.72  C  0.70  B 

348  Alton Pkwy. and ICD  Irvine  0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.62  B 

350  Alton Pkwy. and Pacifica  Irvine  0.62  B  0.45  A  0.62  B  0.45  A 

351 
Fortune Dr./I‐5 SB Ramps and 
Enterprise 

Irvine  0.68  B  0.81  D  0.68  B  0.84  D 

357 
Enterprise Dr. and Fortune 
Dr./I‐405 NB Ramps 

Irvine  0.46  A  0.66  B  0.46  A  0.66  B 

358  ICD and Enterprise Dr.  Irvine  0.61  B  0.56  A  0.61  B  0.56  A 

359  ICD and I‐405 SB Ramps  Irvine  0.64  B  0.59  A  0.64  B  0.59  A 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

361  Bake Pkwy. and Portola Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.69  B  1.00  E  0.69  B  1.00  E 

362  Bake Pkwy. and Irvine Bl.  Irvine  0.84  D  0.87  D  0.84  D  0.87  D 

363  Bake Pkwy. and Toledo Wy.  Irvine  0.86  D  0.70  B  0.86  D  0.70  B 

364  Bake Pkwy. and Jeronimo Rd.  Irvine  0.78  C  0.82  D  0.79  C  0.82  D 

365  Bake Pkwy. and Muirlands Bl.  Irvine  0.61  B  0.70  B  0.61  B  0.70  B 

366  Bake Pkwy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.72  C 

367  Bake Pkwy. and I‐5 NB Ramps  Irvine  0.82  D  0.65  B  0.82  D  0.65  B 

368  Bake Pkwy. and I‐5 SB Ramps  Irvine  0.84  D  0.93  E  0.84  D  0.93  E 

371  Bake Pkwy. and Research Dr.  Irvine  0.55  A  0.67  B  0.55  A  0.66  B 

372  Bake Pkwy. and ICD  Irvine  0.51  A  0.59  A  0.50  A  0.59  A 

373 
Lake Forest Dr. and SR‐241 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.32  A  0.43  A  0.32  A  0.43  A 

374 
Lake Forest Dr. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.89  D  0.64  B  0.89  D 

375 
Lake Forest Dr. and SR‐241 SB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.57  A  0.56  A  0.56  A 

376 
Lake Forest Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.83  D  0.83  D  0.83  D  0.84  D 

377 
Lake Forest Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.63  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

378 
Lake Forest Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.78  C  0.86  D  0.79  C  0.87  D 

379 
Lake Forest Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.85  D  0.71  C  0.85  D 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

380 
Lake Forest Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.81  D  0.89  D  0.81  D  0.90  D 

381 
Lake Forest Dr. and I‐5 NB 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.44  A  0.68  B  0.44  A  0.68  B 

383 
Lake Forest Dr. and Avenida 
Carlota/I‐5 SB Ramps 

Laguna 
Hills 

0.63  B  0.87  D  0.64  B  0.87  D 

385  Lake Forest Dr. and ICD 
Laguna 
Hills 

0.50  A  0.62  B  0.50  A  0.62  B 

386 
Ridge Route Dr. and Muirlands 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.58  A  0.82  D  0.60  A  0.83  D 

387 
Ridge Route Dr. and Rockfield 
Bl. 

Lake 
Forest 

0.77  C  1.10  F  0.78  C  1.10  F 

388 
Ridge Route Dr. and Avenida 
Carlota 

Lake 
Forest 

0.45  A  0.69  B  0.45  A  0.69  B 

389 
Ridge Route Dr. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.44  A  0.58  A  0.44  A  0.57  A 

390 
Paseo de Valencia and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Woods 

0.52  A  0.60  A  0.51  A  0.61  B 

391 
Santa Maria Av. and Moulton 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.50  A  0.73  C  0.50  A  0.73  C 

392  El Toro Rd. and Muirlands Bl. 
Lake 
Forest 

0.75  C  0.86  D  0.75  C  0.87  D 

393  El Toro Rd. and Rockfield Bl. 
Lake 
Forest 

0.59  A  0.71  C  0.60  A  0.72  C 

394  El Toro Rd. and I‐5 NB Ramps 
Lake 
Forest 

0.74  C  0.73  C  0.74  C  0.74  C 

396 
El Toro Rd. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.53  A  0.68  B  0.53  A  0.68  B 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

397 
El Toro Rd. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.75  C 

398  El Toro Rd. and Moulton Pkwy. 
Laguna 
Woods 

0.64  B  0.57  A  0.64  B  0.57  A 

399  El Toro Rd. and Aliso Creek Rd. 
Aliso 
Viejo 

0.69  B  0.68  B  0.69  B  0.68  B 

400 
El Toro Rd. and SR‐73 NB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.74  C  0.74  C  0.74  C  0.74  C 

401 
El Toro Rd. and SR‐73 SB 
Ramps 

Laguna 
Beach 

0.54  A  0.73  C  0.54  A  0.73  C 

402  I‐5 NB Ramps and Trabuco Rd.  Irvine  0.64  B  0.73  C  0.63  B  0.73  C 

403 
SR‐241 NB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.28  A  0.23  A  0.28  A  0.23  A 

404 
SR‐241 SB Ramps and Jeffrey 
Rd. 

Irvine  0.19  A  0.21  A  0.19  A  0.21  A 

405 
Laguna Canyon Rd. and Quail 
Hill Pkwy. 

Irvine  0.31  A  0.33  A  0.32  A  0.33  A 

406 
Laguna Canyon Rd. and Lake 
Forest Dr. 

Irvine  0.58  A  0.57  A  0.58  A  0.57  A 

409 
Bake Pkwy. and 
Commercentre Dr. 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.74  C  0.64  B  0.74  C 

410 
Bake Pkwy. and Lake Forest 
Dr. 

Irvine  0.22  A  0.29  A  0.22  A  0.29  A 

412 
Ridge Route Dr. and Trabuco 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.71  C  0.81  D  0.72  C  0.83  D 

413 
Ridge Route Dr. and Toledo 
Wy. 

Lake 
Forest 

0.41  A  0.42  A  0.41  A  0.42  A 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

414 
Ridge Route Dr. and Jeronimo 
Rd. 

Lake 
Forest 

0.54  A  0.68  B  0.54  A  0.69  B 

415 
Glenn Ranch Rd. and Portola 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.66  B  0.71  C  0.66  B  0.72  C 

416 
Portola Pkwy. East and SR‐241 
Ramps 

Lake 
Forest 

0.55  A  0.73  C  0.55  A  0.73  C 

417 
El Toro Rd. and Portola 
Pkwy./S. Margarita Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.08  F  0.85  D  1.08  F 

418  El Toro Rd. and Trabuco Rd. 
Lake 
Forest 

0.85  D  0.84  D  0.86  D  0.85  D 

419  El Toro Rd. and Toledo Wy. 
Lake 
Forest 

0.62  B  0.67  B  0.62  B  0.67  B 

420  El Toro Rd. and Jeronimo Rd. 
Lake 
Forest 

0.94  E  0.89  D  0.95  E  0.89  D 

421  Los Alisos Bl. and Trabuco Rd. 
Mission 
Viejo 

0.71  C  0.74  C  0.71  C  0.74  C 

422  Los Alisos Bl. and Jeromino Rd. 
Mission 
Viejo 

0.86  D  0.87  D  0.87  D  0.88  D 

423  Muirlands Bl. and Los Alisos Bl. 
Mission 
Viejo 

0.62  B  0.65  B  0.61  B  0.65  B 

424 
Los Alisos Bl. and Rockfield 
Bl./Fordview St. 

Lake 
Forest 

0.65  B  0.82  D  0.65  B  0.83  D 

425 
Los Alisos Bl. and Avenida 
Carlota 

Laguna 
Hills 

0.37  A  0.47  A  0.37  A  0.47  A 

426 
Los Alisos Bl. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.54  A  0.70  B  0.55  A  0.71  C 

427 
Moulton Pkwy. and Glenwood 
Dr./Indian Creek 

Aliso 
Viejo 

0.53  A  0.61  B  0.53  A  0.61  B 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

428 
Laguna Hills Dr. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Woods 

0.68  B  0.81  D  0.69  B  0.81  D 

429 
Moulton Pkwy. and Laguna 
Hills Dr. 

Aliso 
Viejo 

0.66  B  0.72  C  0.66  B  0.73  C 

430  Trabuco Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.73  C  0.70  B  0.72  C  0.71  C 

431  Jeronimo Rd. and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.72  C  0.75  C  0.72  C  0.75  C 

432  Alicia Pkwy. and Muirlands Bl. 
Mission 
Viejo 

0.66  B  0.78  C  0.66  B  0.78  C 

433  I‐5 NB Ramps and Alicia Pkwy. 
Mission 
Viejo 

0.56  A  0.62  B  0.56  A  0.62  B 

434  I‐5 SB Ramps and Alicia Pkwy. 
Laguna 
Hills 

0.67  B  0.75  C  0.67  B  0.75  C 

435 
Alicia Pkwy. and Paseo de 
Valencia 

Laguna 
Hills 

0.65  B  0.69  B  0.65  B  0.69  B 

436 
Moulton Pkwy. and Alicia 
Pkwy. 

Laguna 
Hills 

0.60  A  0.70  B  0.60  A  0.70  B 

437  Scientific Wy. and ICD  Irvine  0.61  B  0.78  C  0.61  B  0.79  C 

441 
Loop Rd. and Jamboree Rd. SB 
Ramps 

Irvine  0.19  A  0.14  A  0.19  A  0.14  A 

444  Sand Canyon Av. and Burt Rd.  Irvine  0.98  E  0.92  E  0.98  E  0.92  E 

452 
Jamboree Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Orange  0.77  C  0.77  C  0.77  C  0.76  C 

459 
Jeffrey Rd. and Santiago 
Canyon Rd. 

Irvine  0.32  A  0.27  A  0.32  A  0.27  A 

463 
Jamboree Rd. and Chapman 
Ave. 

Orange  0.71  C  0.84  D  0.70  B  0.84  D 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

464 
SR‐241/SR‐261 SB Ramps and 
Chapman Ave. 

County  0.59  A  0.54  A  0.60  A  0.54  A 

465 
SR‐241/SR‐261 NB Ramps and 
Chapman Ave. 

Orange  0.56  A  0.64  B  0.58  A  0.63  B 

466 
SR‐241 NB Ramp and Santiago 
Canyon Rd. 

County  0.52  A  0.60  A  0.53  A  0.60  A 

468 
Jamboree Rd. and Canyon 
View Ave. 

Orange  0.56  A  0.37  A  0.58  A  0.38  A 

477 
El Camino Real N. and Bryan 
Ave. 

Irvine  0.49  A  0.49  A  0.49  A  0.49  A 

481 
Laguna Canyon Rd. and 
Technology Dr. 

Irvine  0.45  A  0.41  A  0.45  A  0.41  A 

482  Road A and Trabuco Rd.  Irvine  0.33  A  0.32  A  0.33  A  0.32  A 

483  Road C and Trabuco Rd.  Irvine  0.37  A  0.33  A  0.37  A  0.33  A 

484 
Sand Canyon Av. and 
Roosevelt 

Irvine  0.55  A  0.47  A  0.55  A  0.47  A 

485 
Sand Canyon Av. and 
Nightmist 

Irvine  0.77  C  0.56  A  0.78  C  0.56  A 

486 
SR‐133 SB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.86  D  0.70  B  0.85  D  0.70  B 

487 
SR‐133 NB Ramps and Trabuco 
Rd. 

Irvine  0.61  B  0.73  C  0.62  B  0.74  C 

514  Alton Pkwy. and Rancho Pkwy. 
Lake 
Forest 

0.78  C  0.66  B  0.77  C  0.67  B 

515 
Bake Pkwy. N and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.67  B  0.86  D  0.67  B  0.86  D 

516 
Lake Forest Dr. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.85  D  1.01  F  0.87  D  1.01  F 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1599 
 

TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

517 
Portola Pkwy. and Rancho 
Pkwy. 

Lake 
Forest 

0.73  C  1.09  F  0.73  C  1.09  F 

518 
Alton Pkwy. and 
Commercentre 

Lake 
Forest 

0.59  A  0.72  C  0.59  A  0.73  C 

555 
Bake Pkwy. and Rancho Pkwy. 
S 

Lake 
Forest 

0.64  B  0.70  B  0.63  B  0.70  B 

556  Ridge Valley and Portola Pkwy.  Irvine  0.53  A  0.55  A  0.53  A  0.55  A 

558 
Ridge Valley‐O St. and Irvine 
Bl. 

Irvine  0.58  A  0.73  C  0.58  A  0.73  C 

559  O St. and Trabuco Rd.  Irvine  0.85  D  0.77  C  0.86  D  0.77  C 

560  O St. and Marine Wy.  Irvine  0.75  C  0.91  E  0.75  C  0.91  E 

561  LY Street and Irvine Bl.  Irvine  0.45  A  0.53  A  0.45  A  0.53  A 

562 
Great Park Bl. W. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.53  A  0.62  B  0.53  A  0.63  B 

563  B St. and Irvine Bl.  Irvine  0.51  A  0.62  B  0.51  A  0.62  B 

564 
Great Park Bl. E. and Marine 
Wy. 

Irvine  0.60  A  0.67  B  0.60  A  0.67  B 

565  B St. and Marine Wy.  Irvine  0.67  B  0.65  B  0.68  B  0.65  B 

566 
Marine Wy. and Barranca 
Pkwy. 

Irvine  0.69  B  0.71  C  0.71  C  0.71  C 

567  Marine Wy. and Alton Pkwy.  Irvine  0.66  B  0.58  A  0.66  B  0.59  A 

568  Marine Wy. and Rockfield Bl.  Irvine  0.47  A  0.53  A  0.47  A  0.53  A 

569  Bake Pkwy  and Marine Wy.  Irvine  0.81  D  0.79  C  0.82  D  0.79  C 

571 
Portola Springs and Portola 
Pkwy. 

Irvine  0.53  A  0.46  A  0.53  A  0.45  A 
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TABLE 9-57 PENDING POST 2035 PLUS ALTERNATIVE 3 INTERSECTION LOS SUMMARY (ICU 
METHODOLOGY) 

ID Intersection Juris. 

Without Project, With 
Pending Projects 

With Alternative 3, With 
Pending Projects 

AM Peak 
Hour 

PM Peak 
Hour 

AM Peak 
Hour PM Peak Hour 

V/C LOS V/C LOS V/C LOS V/C LOS 

572  Modjeska‐A St. and Irvine Bl.  Irvine  0.58  A  0.75  C  0.58  A  0.75  C 

574  O St. and LN St.  Irvine  0.32  A  0.24  A  0.32  A  0.24  A 

575  O St. and LV St.  Irvine  0.42  A  0.26  A  0.42  A  0.26  A 

576  O St. and C St.  Irvine  0.38  A  0.32  A  0.38  A  0.32  A 

577  Pusan Way‐Z St. and Irvine Bl.  Irvine  0.60  A  0.61  B  0.60  A  0.61  B 

579  A‐02 St. and Irvine Bl.  Irvine  0.62  B  0.64  B  0.61  B  0.64  B 

637  Sterling and Muirlands Bl.  Irvine  0.38  A  0.41  A  0.39  A  0.41  A 

640  Thomas and Muirlands Bl.  Irvine  0.30  A  0.43  A  0.30  A  0.44  A 

655  O St. and 8th St.  Irvine  0.32  A  0.22  A  0.32  A  0.22  A 

 

HCM levels of service for freeway/highway ramp intersections are shown in Table 9-58. The following 
intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66) 
 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66) 
 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66) 
 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66) 
 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66) 
 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66) 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1601 
 

TABLE 9-58 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

287  Jeffrey Rd/I‐5 NB  Signal 
AM  18.5  B  18.6  B 

PM  30.6  C  30.4  C 

288  Jeffrey Rd/Walnut Ave  Signal 
AM  74.7  E  75.2  E 

PM  123.1  F  123.4  F 

293  Jeffrey Rd/I‐405 NB  Signal 
AM  25.1  C  25  C 

PM  19.6  B  19.5  B 

294  University Dr/I‐405 SB  Signal 
AM  20.9  C  20.8  C 

PM  15.8  B  15.8  B 

303  Sand Canyon Ave/I‐5 NB/Transit Driveway  Signal 
AM  180.2  F  180.1  F 

PM  191  F  191.2  F 

305  Sand Canyon Ave/I‐5 SB  Signal 
AM  50.9  D  51.2  D 

PM  55.6  E  55.6  E 

311  Sand Canyon Ave/I‐405 NB  Signal 
AM  22.3  C  21.8  C 

PM  13.8  B  14.5  B 

312  Sand Canyon Ave/I‐405 SB  Signal 
AM  62.5  E  62.8  E 

PM  18.4  B  18.4  B 

316  SR 133 SB/Irvine Blvd  Signal 
AM  36.8  D  36.9  D 

PM  18.9  B  19  B 

317  SR 133 NB/Irvine Blvd  Signal 
AM  5.1  A  5.2  A 

PM  24.6  C  24.8  C 

324  Portola Pkwy/SR 241 NB  SSSC 
AM  0  A  0  A 

PM  326  F  326  F 
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TABLE 9-58 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 CALTRANS RAMP INTERSECTION LOS 
SUMMARY (HCM METHODOLOGY) 

INT ID Intersection Control   
Peak Hour 

No Project Plus Alt 3 

Delay LOS Delay LOS 

325  Portola Pkwy/SR 241 SB  SSSC 
AM  42.5  E  42.5  E 

PM  140.4  F  147  F 

345  Alton Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  43.6  D  43.3  D 

PM  7.7  A  7.6  A 

351  Fortune Dr/I‐5 SB/Enterprise Dr  Signal 
AM  26.3  C  26.2  C 

PM  56.8  E  58.5  E 

367  Bake Pkwy/I‐5 NB  Signal 
AM  26  C  25.8  C 

PM  10.9  B  10.9  B 

368  Bake Pkwy/I‐5 SB  Signal 
AM  31  C  31.1  C 

PM  55.6  E  57  E 

486  SR 133 SB/Trabuco Rd  Signal 
AM  71.1  E  72  E 

PM  62.9  E  62.4  E 

487  SR 133 NB/Trabuco Rd  Signal 
AM  31.5  C  31.8  C 

PM  100.1  F  99.1  F 

 

 

 

 

 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1603 
 

9.4.11 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY RAMP LEVELS OF SERVICE, WITH 
ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-59 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 3 (with Pending 
Projects) freeway/tollway ramp levels of service. According to performance criteria and impact thresholds, 
no freeway/highway ramps exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-59 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

I‐5 at Jeffrey 

SB On  1  1,080  1071  0.99  E  909  0.84  D  1060  0.98  E  900  0.83  D 

NB Direct On  1  1,080  630  0.58  A  350  0.32  A  630  0.58  A  340  0.31  A 

NB Loop On  1  1,500  210  0.14  A  290  0.19  A  210  0.14  A  290  0.19  A 

SB Off  1  1,500  649  0.43  A  1360  0.91  E  652  0.43  A  1359  0.91  E 

NB Off  2  2,250  1145  0.51  A  1346  0.60  A  1145  0.51  A  1342  0.60  A 

I‐5 at Sand Canyon 

SB On  1  1,500  611  0.41  A  560  0.37  A  630  0.42  A  560  0.37  A 

NB On  1  1,800  1300  0.72  C  1830  1.02  F  1301  0.54  A  1830  0.76  C 

SB Off  1  1,500  1757  1.17  F  1142  0.76  C  1759  1.17  F  1142  0.76  C 

NB Off  2  2,250  1010  0.45  A  1092  0.49  A  1010  0.45  A  1091  0.48  A 

I‐5 at Barranca 
NB On  1  1,500  60  0.04  A  200  0.13  A  60  0.04  A  211  0.14  A 

SB Off  1  1,500  224  0.15  A  117  0.08  A  224  0.15  A  117  0.08  A 

I‐5 at Alton 

SB On  1  1,500  190  0.13  A  900  0.60  A  190  0.13  A  903  0.60  B 

NB Direct On  2  1,800  220  0.12  A  1150  0.64  B  220  0.12  A  1150  0.64  B 

NB Loop On  1  1,500  250  0.17  A  740  0.49  A  230  0.15  A  740  0.49  A 

SB Off  2  2,250  2510  1.12  F  1110  0.49  A  2510  1.12  F  1110  0.49  A 
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TABLE 9-59 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

Nb Off  2  2,250  1175  0.52  A  380  0.17  A  1170  0.52  A  380  0.17  A 

I‐5 at Bake 

SB Direct On  1  1,500  18  0.01  A  98  0.07  A  18  0.01  A  98  0.07  A 

SB Loop On  1  1,080  371  0.34  A  721  0.67  B  372  0.34  A  721  0.67  B 

NB Direct On  2  2,300  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A  10  0.00  A 

NB Loop On  1  1,500  331  0.22  A  1153  0.77  C  330  0.22  A  1160  0.77  C 

SB Off  2  3,000  3362  1.12  F  2369  0.79  C  3362  1.12  F  2370  0.79  C 

NB Off  2  3,000  1402  0.47  A  860  0.29  A  1404  0.47  A  860  0.29  A 

I‐405 at Jeffrey 

SB Direct On  1  1,500  1080  0.72  C  1280  0.85  D  1082  0.72  C  1280  0.85  D 

SB Loop On  1  900  420  0.47  A  380  0.42  A  421  0.47  A  390  0.43  A 

NB Direct On  1  1,500  1430  0.95  E  571  0.38  A  1430  0.95  E  570  0.38  A 

NB Loop On  1  900  400  0.44  A  230  0.26  A  400  0.44  A  230  0.26  A 

SB Off  1  1,500  542  0.36  A  659  0.44  A  542  0.36  A  660  0.44  A 

NB Off  2  2,250  1441  0.64  B  1435  0.64  B  1442  0.64  B  1419  0.63  B 

I‐405 at Sand 
Canyon 

SB Direct  On  1  1,500  180  0.12  A  170  0.11  A  180  0.12  A  170  0.11  A 

SB Loop On  1  1,500  380  0.25  A  600  0.40  A  380  0.25  A  601  0.40  A 
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TABLE 9-59 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

NB Direct On  1  1,800  1610  0.89  D  2010  1.12  F  1610  0.89  D  2000  1.11  F 

NB Loop On  1  1,500  680  0.45  A  430  0.29  A  690  0.46  A  430  0.29  A 

SB Off  1  1,500  2204  1.47  F  1304  0.87  D  2210  1.47  F  1302  0.87  D 

NB Off  1  1,500  635  0.42  A  515  0.34  A  627  0.42  A  534  0.36  A 

I‐405 at Irvine 
Center 

SB Direct On  1  900  20  0.02  A  50  0.06  A  20  0.02  A  50  0.06  A 

SB Loop On  1  900  160  0.18  A  430  0.48  A  160  0.18  A  430  0.48  A 

NB Direct On  1  1,500  504  0.34  A  920  0.61  B  505  0.34  A  911  0.61  B 

NB Loop On  1  1,500  629  0.42  A  640  0.43  A  629  0.42  A  640  0.43  A 

SB Off  2  2,250  2472  1.10  F  1853  0.82  D  2472  1.10  F  1863  0.83  D 

NB Off  2  3,000  52  0.02  A  860  0.29  A  52  0.02  A  863  0.29  A 

SR‐133 at Irvine 

SB On  1  1,500  269  0.18  A  190  0.13  A  270  0.18  A  190  0.13  A 

NB Direct On  1  1,500  450  0.30  A  600  0.40  A  460  0.31  A  600  0.40  A 

NB Loop On  1  1,500  280  0.19  A  380  0.25  A  280  0.19  A  380  0.25  A 

SB Off  2  2,250  1180  0.52  A  755  0.34  A  1182  0.53  A  763  0.34  A 

NB Off  1  1,500  110  0.07  A  533  0.36  A  110  0.07  A  533  0.36  A 
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TABLE 9-59 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY/TOLLWAY RAMP LOS SUMMARY 

Without Proposed Project, With Pending Projects With Alternative 3, With Pending Projects 

AM Peak Hour PM Peak Hour AM Peak Hour PM Peak Hour 

Interchange Ramp Lanes Peak Hour Capacity Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS Volume V/C LOS 

SR‐133 at Trabuco 

SB On  1  1,500  1800  1.20  F  1440  0.96  E  1820  1.21  F  1430  0.95  E 

NB On  1  1,500  190  0.13  A  490  0.33  A  190  0.13  A  500  0.33  A 

SB Off  1  1,500  490  0.33  A  300  0.20  A  492  0.33  A  300  0.20  A 

NB Off  1  1,500  1035  0.69  B  1536  1.02  F  1026  0.68  B  1536  1.02  F 

SR‐133 at Barranca 

SB On  1  1,080  160  0.15  A  1259  1.17  F  160  0.15  A  1260  1.17  F 

NB On  1  1,080  630  0.58  A  1850  1.71  F  631  0.58  A  1849  1.71  F 

SB Off  2  3,000  2759  0.92  E  860  0.29  A  2759  0.92  E  862  0.29  A 

NB Off  2  2,250  1539  0.68  B  480  0.21  A  1540  0.68  B  480  0.21  A 

SR‐241 at Portola 
(West) 

SB On  1  1,500  110  0.07  A  260  0.17  A  110  0.07  A  260  0.17  A 

NB On  1  1,500  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A  37  0.02  A 

SB Off  1  1,500  15  0.01  A  70  0.05  A  15  0.01  A  71  0.05  A 

NB Off  1  1,500  296  0.20  A  1113  0.74  C  298  0.20  A  1113  0.74  C 
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9.4.12 POST-2035 PEAK HOUR FREEWAY/TOLLWAY MAINLINE LEVELS OF SERVICE, 
WITH ALTERNATIVE 3, WITH PENDING PROJECTS 

Table 9-60 shows Post-2035 Without Project (with Pending Projects) and With Alternative 3 (with Pending 
Projects) freeway mainline segments levels of service. According to performance criteria and impact 
thresholds, no segments exceed impact thresholds. 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 NB 

I‐5 South of Bake   Basic 
AM  0.90  36.50  E  0.89  35.86  E 

PM  0.63  22.83  C  0.63  22.90  C 

I‐405 HOV Off‐Ramp  Basic 
AM  0.75  27.85  D  0.74  27.48  D 

PM  0.53  19.00  C  0.53  19.05  C 

I‐405 Off‐Ramp  Diverge 
AM     ‐   F    ‐  F 

PM     ‐   F    ‐  F 

I‐405 Off‐Ramp to Bake On‐Ramp  Basic 
AM  0.80   ‐   F  0.79  ‐  F 

PM  0.62   ‐   F  0.62  ‐  F 

C‐D Road On‐Ramp  Basic 
AM  0.87   ‐   F  0.87  ‐  F 

PM  0.77   ‐   F  0.77  ‐  F 

Alton Pkwy Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91   ‐   F  0.92  ‐  F 

PM  0.82   ‐   F  0.82  ‐  F 

Alton Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.86  E  0.92  38.21  E 

PM  0.81  30.86  D  0.81  30.73  D 

Alton Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.81  32.14  D  0.81  32.20  D 

PM  0.82  32.23  D  0.81  32.16  D 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Alton Slip On‐Ramp to SR‐133 NB Off‐Ramp  Weave 
AM  0.97  41.78  E  0.97  42.09  E 

PM  1.30   ‐   F  1.29  ‐  F 

SR‐133 NB Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.88  E  0.89  36.03  E 

PM  0.86  33.98  D  0.86  33.69  D 

SR‐133 NB On‐Ramp to Sand Canyon Off‐Ramp  Weave 
AM  1.53   ‐   F  1.53  ‐  F 

PM  1.63   ‐   F  1.63  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp to On‐Ramp  Basic 
AM  0.79  29.77  D  0.79  29.91  D 

PM  0.78  29.63  D  0.78  29.48  D 

Sand Canyon On‐Ramp  Merge 
AM  0.84  33.81  D  0.85  34.01  D 

PM  0.89  35.22  E  0.88  34.92  D 

SR‐133 SB On‐Ramp to Jeffrey Off‐Ramp  Weave 
AM  0.90   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.83  35.40  E  0.82  35.05  E 

Jeffrey Off‐Ramp to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.93  38.93  E  0.93  39.15  E 

PM  0.78  29.25  D  0.79  29.82  D 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.79  31.66  D  0.79  31.76  D 

PM  0.64  26.32  C  0.65  26.73  C 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.92   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.72  29.12  D  0.73  29.53  D 

I‐5 SB 

Cuver Off‐Ramp to Jeffrey On‐Ramp  Basic 
AM  1.07   ‐   F  1.06  ‐  F 

PM  1.13   ‐   F  1.13  ‐  F 

Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Jeffrey Off to On‐Ramps  Basic 
AM  1.00   ‐   F  1.00  44.95  E 

PM  1.03   ‐   F  1.04  ‐  F 

Jeffrey to SR‐133 NB  Weave 
AM  0.84   ‐   F  0.84  ‐  F 

PM  0.94   ‐   F  0.95  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.12   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  0.98  39.86  E  0.98  39.93  E 

Sand Canyon Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.82  31.73  D  0.83  31.94  D 

PM  0.81  31.01  D  0.81  31.11  D 

San Canyon to SR‐133 SB  Weave 
AM  0.78  32.55  D  0.78  32.67  D 

PM  0.80  32.99  D  0.80  32.95  D 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Sr‐133 SB to lane drop  Basic 
AM  0.67  24.38  C  0.67  24.49  C 

PM  0.67  24.49  C  0.67  24.46  C 

Lane Drop to SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.84  32.57  D  0.84  32.77  D 

PM  0.84  32.77  D  0.84  32.70  D 

SR‐133 SB to Alton Pkwy  Weave 
AM  1.44   ‐   F  1.45  ‐  F 

PM  1.30   ‐   F  1.30  ‐  F 

Bake Off‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.46  D  0.75  27.68  D 

PM  0.75  28.12  D  0.75  28.12  D 

Bake Off‐Ramp to Spectrum Center On‐Ramp  Basic 
AM  0.74  27.57  D  0.75  27.87  D 

PM  0.85  33.17  D  0.84  32.70  D 

Spectrum Center On‐Ramp  Merge 
AM  0.72  29.14  D  0.73  29.34  D 

PM  0.98  38.12  E  0.98  37.87  E 

Spectrum Center On‐Ramp to I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.80  30.60  D  0.80  30.36  D 

PM  1.04   ‐   F  1.04  ‐  F 

I‐405 On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.25  C  0.58  21.06  C 

PM  0.73   ‐   F  0.73  ‐  F 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB 

I‐405 west of I‐5  Basic 
AM  0.65  23.42  C  0.64  23.30  C 

PM  0.52  18.87  C  0.52  18.98  C 

Entertainment Way Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.69  29.78  D  0.69  29.66  D 

PM  0.58  25.69  C  0.59  25.79  C 

Entertainment Way to C‐D/HOV On‐Ramp  Basic 
AM  0.56  20.20  C  0.56  20.14  C 

PM  0.44  15.77  B  0.44  15.88  B 

HOV and CD On‐Ramp  Basic 
AM  0.59  21.45  C  0.59  21.48  C 

PM  0.45  16.37  B  0.45  16.43  B 

Entertainment Way On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.59  C  0.54  19.64  C 

PM  0.47  16.93  B  0.47  16.96  B 

Irvine Center Dr On‐Ramp  Merge 
AM  0.52  21.99  C  0.52  22.18  C 

PM  0.54  22.48  C  0.54  22.48  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.89  C  0.58  21.14  C 

PM  0.52  18.90  C  0.52  18.90  C 

SR‐133 SB Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.66  24.14  C  0.67  24.47  C 

PM  0.59  21.28  C  0.59  21.28  C 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Lane Drop to SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.83  32.12  D  0.84  32.73  D 

PM  0.74  27.24  D  0.74  27.24  D 

SR‐133 NB Flyover On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.60  E  0.89  36.16  E 

PM  0.71  25.95  C  0.71  25.91  C 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.90  37.68  E  0.90  37.60  E 

PM  0.74  31.44  D  0.74  31.52  D 

Sand Cayon Off‐Ramp to Lane Drop  Basic 
AM  0.84   ‐   F  0.84  ‐  F 

PM  0.67  24.25  C  0.67  24.25  C 

Lane Drop to Sand Canyon On‐Ramp/HOV Lane add  Basic 
AM  1.05   ‐   F  1.05  ‐  F 

PM  0.83  32.33  D  0.83  32.33  D 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.91   ‐   F  0.91  ‐  F 

PM  0.70  25.75  C  0.70  25.75  C 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.01   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.92  33.53  D  0.92  33.45  D 

Sand Canyon Slip On‐Ramp to Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.09  D 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey Rd Off‐Ramp  Basic 
AM  1.03   ‐   F  1.03  ‐  F 

PM  0.86  34.15  D  0.86  34.09  D 

Jeffrey Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.13   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  0.90  36.29  E  0.90  36.37  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.22   ‐   F  1.22  ‐  F 

PM  0.78  31.22  D  0.78  31.25  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.51   ‐   F  1.51  ‐  F 

PM  0.89  34.12  D  0.89  34.15  D 

I‐405 SB 

University/Jeffrey Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.25   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  1.00   ‐   F  1.00  ‐  F 

Jeffrey to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  1.09   ‐   F  1.09  ‐  F 

PM  0.92  38.13  E  0.92  38.13  E 

Jeffrey Loop On‐Ramp  Merge 
AM  1.14   ‐   F  1.13  ‐  F 

PM  0.84  32.32  D  0.84  32.40  D 

Jeffrey Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.34   ‐   F  1.33  ‐  F 

PM  1.07   ‐   F  1.07  ‐  F 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Jeffrey to Sand Canyon  Basic 
AM  1.23   ‐   F  1.23  ‐  F 

PM  1.10   ‐   F  1.10  ‐  F 

Sand Canyon Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.41   ‐   F  1.41  ‐  F 

PM  1.20   ‐   F  1.20  ‐  F 

Sand Canyon Off to On‐Ramp  Basic 
AM  1.01   ‐   F  1.00  ‐  F 

PM  1.00  44.76  E  1.00  44.88  E 

Sand Canyon Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.99   ‐   F  0.99  ‐  F 

PM  0.92   ‐   F  0.92  ‐  F 

Sand Canyon Slip On‐Ramp  Merge 
AM  1.02   ‐   F  1.02  ‐  F 

PM  0.94   ‐   F  0.94  ‐  F 

SR‐133 Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.24   ‐   F  1.24  ‐  F 

PM  1.26   ‐   F  1.21  ‐  F 

SR‐133 Off to HOV Add lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  37.95  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.43  E 

HOV Add‐Lane to HOV Drop‐Lane  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  37.95  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.43  E 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

HOV Drop Lane to SR‐133 On‐Ramp  Basic 
AM  0.92  37.95  E  0.92  37.95  E 

PM  0.88  35.43  E  0.88  35.43  E 

SR‐133 On‐Ramp to Irvine Center Dr Off‐Ramp  Weave 
AM  0.99  40.53  E  0.99  40.52  E 

PM  1.00  39.18  E  1.00  ‐  F 

Irvine Center Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.85  33.08  D  0.85  33.08  D 

PM  0.81  31.21  D  0.81  31.27  D 

Irvine Center Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.71  26.19  D  0.71  26.19  D 

PM  0.69  25.04  C  0.69  25.08  C 

Irvine Center Slip On‐Ramp  Merge 
AM  0.54  23.03  C  0.54  23.03  C 

PM  0.52  22.28  C  0.52  22.30  C 

Bake Pwky Off‐Ramp  Basic 
AM  0.72   ‐   F  0.72  ‐  F 

PM  0.69  25.32  C  0.69  25.39  C 

C‐D Off‐Ramp  Basic 
AM  0.66  23.93  C  0.66  23.93  C 

PM  0.70  25.55  C  0.70  25.60  C 

I‐405 SB to I‐5 SB  Basic 
AM  0.68  24.60  C  0.67  24.53  C 

PM  0.69  25.30  C  0.70  25.43  C 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB 

S of I‐405  Basic 
AM  0.60  21.56  C  0.60  21.56  C 

PM  0.61  22.14  C  0.61  22.23  C 

I‐405 SB to Pacifica  Weave 
AM  0.78  26.54  C  0.78  26.54  C 

PM  0.75  30.48  D  0.75  30.57  D 

Pacifica Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.51  C  0.51  18.51  C 

PM  0.80  30.27  D  0.80  30.39  D 

Pacifica to I‐5 NB  Weave 
AM  0.53  16.99  B  0.53  17.06  B 

PM  0.96  39.86  E  0.96  39.96  E 

I‐5 NB Off and On Ramps  Basic 
AM  0.30  10.96  A  0.30  10.96  A 

PM  0.81  30.77  D  0.81  30.89  D 

I‐5NB On‐Ramp  Merge 
AM  0.46  19.78  B  0.46  19.70  B 

PM  1.09   ‐   F  1.10  ‐  F 

I‐5 NB to Lane Add  Basic 
AM  0.45  16.27  B  0.45  16.18  B 

PM  1.07   ‐   F  1.08  ‐  F 

Lane Add to I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.30  10.84  A  0.30  10.79  A 

PM  0.71  26.22  D  0.72  26.42  D 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB to Trabuco  Weave 
AM  0.49  ‐  F  0.49  ‐  F 

PM  1.06   ‐   F  1.07  ‐  F 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.28  10.13  A  0.28  10.07  A 

PM  0.80  30.39  D  0.81  30.72  D 

Trabuco Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.88  B  0.29  13.83  B 

PM  0.81  32.56  D  0.82  32.76  D 

Trabuco to Irvine Blvd  Basic 
AM  0.30  11.01  B  0.30  10.96  A 

PM  0.86  34.05  D  0.87  34.44  D 

Irvine Blvd Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.36  17.43  B  0.36  17.37  B 

PM  0.86  36.25  E  0.87  36.41  E 

Irvine Off to Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.24  8.85  A  0.24  8.80  A 

PM  0.76  28.51  D  0.77  28.81  D 

Irvine Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.29  13.26  B  0.29  13.21  A 

PM  0.78  30.79  D  0.79  30.99  D 

Irvine Slip On to SR‐241  Weave 
AM  0.43  11.51  B  0.43  11.45  B 

PM  1.29   ‐   F  1.29  ‐  F 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1620 
 

TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 SB 

North of SR‐241 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.45  E  0.92  37.79  E 

PM  0.26  9.58  A  0.27  9.66  A 

SR‐241 to Irvine Center Dr  Weave 
AM  0.96   ‐   F  0.96  ‐  F 

PM  0.38  11.23  B  0.38  11.34  B 

Irvine Blvd Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.91  37.17  E  0.91  37.51  E 

PM  0.27  9.80  A  0.27  9.86  A 

Irvine Blvd On‐Ramp  Merge 
AM  0.88  35.16  E  0.88  35.31  E 

PM  0.29  14.12  B  0.29  14.17  B 

Trabuco Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.21  E  0.92  38.32  E 

PM  0.36  17.34  B  0.36  17.40  B 

Trabuco Off to On‐Ramp  Basic 
AM  0.89  35.78  E  0.89  36.09  E 

PM  0.26  9.58  A  0.27  9.64  A 

Trabuco to I‐5 NB  Weave 
AM  0.94   ‐   F  0.95  ‐  F 

PM  0.39  14.60  B  0.39  14.58  B 

I‐5 NB Off to I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.31  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.66  B 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐5 SB Off Ramp  Basic 
AM  0.85  33.13  D  0.85  33.31  D 

PM  0.38  13.66  B  0.38  13.66  B 

Barranca Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.00  41.34  E  1.00  ‐  F 

PM  0.39  18.17  B  0.39  18.17  B 

Barranca Off to I‐5 SB On  Basic 
AM  0.51  18.50  C  0.52  18.67  C 

PM  0.19  6.77  A  0.19  6.77  A 

I‐5 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.51  18.61  C  0.52  18.72  C 

PM  0.41  14.65  B  0.40  14.59  B 

Barranca Pkwy Loop On‐Ramp  Merge 
AM  0.49  21.28  C  0.50  21.38  C 

PM  0.65  26.40  C  0.65  26.35  C 

I‐405 NB Off‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.38  C  0.54  19.49  C 

PM  0.59  21.47  C  0.59  21.42  C 

I‐405 NB Off to Lane Add  Basic 
AM  0.43  15.69  B  0.44  15.77  B 

PM  0.60  21.75  C  0.60  21.66  C 

Lane Add to I‐405 NB Loop On‐Ramp  Basic 
AM  0.29  10.46  A  0.29  10.51  A 

PM  0.40  14.50  B  0.40  14.44  B 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

I‐405 NB to I‐405 SB  Weave 
AM  0.40  12.87  B  0.41  12.97  B 

PM  0.41  16.67  B  0.41  16.56  B 

I‐405 SB Off to Lane Drop  Basic 
AM  0.25  9.02  A  0.25  9.02  A 

PM  0.37  13.33  B  0.37  13.33  B 

Lane Drop to I‐405 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.37  13.53  B  0.37  13.53  B 

PM  0.55  20.00  C  0.55  20.00  C 

SR‐241 NB 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.91  38.19  E  0.91  38.38  E 

PM  0.50  22.72  C  0.50  22.72  C 

Portola to Toll Road  Basic 
AM  0.95  40.36  E  0.95  40.61  E 

PM  0.46  16.55  B  0.46  16.55  B 

Toll Road Off‐Ramp  Diverge 
AM  1.03   ‐   F  1.04  ‐  F 

PM  0.43  10.16  B  0.43  10.16  B 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.55  19.94  C  0.55  20.00  C 

PM  0.34  12.44  B  0.34  12.44  B 

Toll Road & Portola On to SR‐133 SB Off  Weave 
AM  1.01   ‐   F  1.01  ‐  F 

PM  0.41  14.36  B  0.41  14.35  B 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

SR‐133 NB to Lane Drop  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.10  B 

PM  0.29  10.41  A  0.29  10.36  A 

Lane Drop to SR‐133 NB On‐Ramp  Basic 
AM  0.54  19.64  C  0.54  19.64  C 

PM  0.43  15.62  B  0.43  15.53  B 

SR‐133 SB On‐Ramp  Basic 
AM  0.58  20.98  C  0.58  20.98  C 

PM  0.68  24.88  C  0.68  24.88  C 

SR‐241 SB 

SR‐133 SB Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.93   ‐   F  0.93  ‐  F 

PM  0.55  13.08  B  0.56  13.13  B 

SR‐133 Off to On Ramps  Basic 
AM  0.42  15.29  B  0.42  15.29  B 

PM  0.52  18.74  C  0.52  18.66  C 

SR‐133 NB On to Toll Road Off  Weave 
AM  0.33  12.09  B  0.33  12.05  B 

PM  0.86   ‐   F  0.86  ‐  F 

Toll Road Off to On‐Ramps  Basic 
AM  0.36  13.10  B  0.36  13.04  B 

PM  0.68  24.82  C  0.68  24.75  C 

Toll Road On‐Ramp  Merge 
AM  0.36  16.22  B  0.36  16.17  B 

PM  0.62  25.78  C  0.62  25.73  C 
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TABLE 9-60 PENDING POST-2035 PLUS ALTERNATIVE 3 FREEWAY MAINLINE LOS SUMMARY 

Freeway Segment Type Peak Hour 
No Project Plus Alternative 3 

V/C Density LOS V/C Density LOS 

Portola Off‐Ramp  Diverge 
AM  0.43  19.92  B  0.42  19.86  B 

PM  0.70  30.46  D  0.70  30.41  D 
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9.4.13 2017 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measure are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the westbound shared left/right lane as a dedicated right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and restriping the outer westbound through 
lane to a shared through/right lane. 

9.4.14 2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

9.4.15 POST-2035 MITIGATION MEASURES WITH PENDING PROJECTS 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 
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 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions by adding a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by adding a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 

9.5 PEDESTRIAN AND BICYCLE CIRCULATION 

The pedestrian and bicycle circulation and corresponding traffic control measures within the project area 
are discussed in this section, including a discussion demonstrating how Policies a, b, and c of General Plan 
Objective B-3 and Policies a-k of Objective B-4 will be met with this Proposed Project. 

Objective B-3 – Establish a pedestrian circulation system to support and encourage walking as a mode of 
transportation. 

 Policy (a): Link residences with schools, shopping centers, and other public facilities, both within a 
 PA and to adjacent Pas, through an internal system of trails. 

 Policy (b): Require development to provide safe, convenient, and direct pedestrian access to 
 surrounding land uses and transit stops. Issues such as anticipated interaction between 
 pedestrians and vehicles, proposed infrastructure improvements and design standards shall be 
 considered. 

 Policy (c): Design and locate land uses to encourage access to them by nonautomotive means. 
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Objective B-4 – Plan, provide, and maintain a comprehensive bicycle trail network that together with the 
regional trail system, encourages increased use of bicycle trails for commuters and recreational purposes. 

 Policy (a): Use the Trails Network diagram as a basis for detailed planning of the bicycle trail 
 system. Detailed planning shall occur through the development process outlined in the City’s 
 Zoning and Subdivision Ordinances.  

 Policy (b): Require a system of bicycle trails, both on- and off-street, in each planning area. Such 
 trails shall be linked to the Trails Network. The on-street trails shall be designed for the safety of 
 the cyclist. 

 Policy (c): The trail system shall be designed to accommodate cyclists of all levels of experience 
 and shall provide for both recreation and transportation. 

 Policy (d): Require bicycle trail linkages between residential areas, employment areas, schools, 
 parks, community facilities, commercial centers, and transit facilities.  

 Policy (e): Require pedestrian and bicycle circulation plans detailing access to the subject 
 property, and adjacent properties in conjunction with new development 

 Policy (f): Require that bicycle trip destinations, including community facilities, commercial 
 centers, and transit facilities be equipped with appropriate bicycle facilities including, but not 
 limited to, the provision of showers and bike racks. 

 Policy (g): Require traffic control devices and traffic signal phasing for bicycle crossing, turning, 
 and through movements. 

 Policy (h): Require grade-separated crossings for Class 1 bikeways at major intersections, 
 whenever feasible, to increase safety and efficiency. 

 Policy (i): Provide off-street bicycle trails in areas with minimal cross traffic, such as open space 
 spine, flood control and utility easements, where possible. 

 Policy (j): Support programs to increase public awareness of bicycle safety and bicycling as an 
 alternative mode of transportation. 

 Policy (k): Incorporate, where appropriate, school and park locations within the design of the 
 bikeway system. 
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Figure 9-1 shows existing and proposed bikeways around the project site. Currently, Class II bikeways are 
provided along Irvine Boulevard and Alton Parkway. Future Class I and Class II bikeways are also proposed 
to the west of the project site. 

There are several ways the Proposed Project and Project Alternativescan support non-motorized 
transportation in the project area:  

 The tight internal roadway network provides numerous pedestrian crossing locations across the 
project. 

 Internal intersections with stop controls provide pedestrian crossing facilities such as signage and 
markings. 

 The project can provide bicycle facilities such as bicycle racks. 
 Provide access for residents and other users to the future Class II bikeway along Irvine Boulevard. 
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9.6 CIRCULATION PHASING REPORT INTERSECTIONS 

The 2012 City of Irvine Circulation Phasing Report recommends Year 2017 improvements for the following 
five intersections: 

 Culver Drive at University Drive 
 Ridgeline Drive at University Drive 
 Jeffrey Road at Alton Parkway 
 Michelson Drive at University Drive 
 Laguna Canyon Road at Lake Forest Drive 

For Interim Year (2017), Long Range (Year 2035), and Buildout (Post-2035) conditions, the Proposed 
Project and Project Alternatives do not create a potential impacts for any of the above-listed intersections. 

9.7 TRANSIT 

Existing transit service around the project site is shown on Figure 9-2. Currently, OCTA bus service is 
provided to the east of the project site on Alton Parkway and Irvine Boulevard. Additionally, Metrolink 
trains stop at the Irvine Transportation Center to the south on Barranca Parkway. 

Opportunities exist to improve transit access at the project site. This can include bus stops along Irvine 
Boulevard for future OCTA service along this corridor. 

9.8 CONGESTION MANAGEMENT PROGRAM (CMP) CHECKLIST 

Under the Congestion Management Program (CMP), key intersections within the CMP Highway System 
are monitored to ensure they are operating at acceptable levels. Within the study area, 17 intersections 
are designated as CMP intersections. Of those, 16 are forecasted to operate acceptably at LOS E or better 
based on a short-term Year 2017 analysis (as required by the CMP). One CMP intersection (Laguna 
Canyon Rd. & SR-73 NB Ramps) is forecast to operate at LOS F in the AM peak hour. However, the 
intersection is not forecasted to exceed its established level of service due to the Proposed Project or 
Project Alternatives. The CMP Monitoring Checklist can be found in the Appendix. 
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9.9 ACCESS STUDY 

The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard have been analyzed 
to determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations will be 
adversely impacted. The analysis utilizes the City of Irvine Transportation Design Procedures (February 
2007). 

Year 2035 Proposed Project and Project Alternatives AM and PM peak hour intersection volumes and 
recommended intersection controls along Irvine Boulevard are displayed on Figures 9-3 through 9-10. 
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Figure 9-4

Proposed Project - Recommended Access Points and Controls
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Alternative 1 - Year 2035 Project Driveway Volumes
Figure 9-5
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Alternative 1 - Recommended Access Points and Controls
Figure 9-6
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Figure 9-7

Alternative 2 - Year 2035 Project Driveway Volumes
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Figure 9-8

Alternative 2 - Recommended Access Points and Controls
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Figure 9-9

Alternative 3 - Year 2035 Project Driveway Volumes
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Figure 9-10

Alternative 3 - Recommended Access Points and Controls
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9.9.1 TDP-1 (TURN LANE POCKET LENGTHS) 

The City of Irvine Transportation Design Procedures recommend designing storage lengths to 
accommodate all turn arrivals during the peak hour 95 percent of the time using a 120 second signal 
cycle. The City recommends the use of the Leish Nomograph method to determine the necessary storage 
length and number of left turn lanes.  

The recommended left turn lanes and pocket lengths for the Proposed Project are listed below. 

 Primary Access A 
o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 170-foot lane (due to physical constraints, the 90 percent confidence 

minimum pocket length is proposed for this movement) 
 Primary Access B 

o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 90-foot lane 

The recommended left turn lanes and pocket lengths for Alternative 1 are listed below. 

 Primary Access A 
o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 90-foot lane 

 Primary Access B 
o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 90-foot lane 

The recommended left turn lanes and pocket lengths for Alternative 2 are listed below. 

 Primary Access A 
o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 170-foot lane (due to physical constraints, the 90 percent confidence 

minimum pocket length is proposed for this movement) 
 Primary Access B 

o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 190-foot lane 

The recommended left turn lanes and pocket lengths for Alternative 3 are listed below. 

 Primary Access A 
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o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 120-foot lane 

 Primary Access B 
o Inbound: One 150-foot lane 
o Outbound: One 120-foot lane 

9.9.2 TDP-3 (LEFT-TURN IN/OUT ACCESS) 

Left in or left in/left out unsignalized intersections are not recommended for any project access points, 
therefore this design procedure is not applied. 

9.9.3 TDP-4 (RIGHT-TURN LANES AT UNCONTROLLED DRIVEWAYS) 

Right turn lanes at driveways are required when turn and through volumes could potentially conflict. 
However, the City of Irvine currently permits a defacto right turn lane if on-street bike lanes are provided, 
and the curb lane width is at least 12’ wide plus a 7’ bike lane. Class II bike lanes are provided along Irvine 
Boulevard, therefore right turn lane requirements are met along the project driveways. 

9.9.4 TDP-5 (FREE RIGHT-TURN LANES AT SIGNALIZED INTERSECTIONS) 

City design guidelines recommend free right turn lanes where right-turn volumes exceed 325 vehicles per 
hour and when the intersection level of service analysis will result in unacceptable levels of service if the 
right turn is treated as a conventional signal controlled intersection. 

Right turn volumes exceeding 325 vehicles are not forecast for project driveways; therefore free right turn 
lanes are not recommended for the signalized intersections. 

9.9.5 TDP-9 (DISTANCES BETWEEN SIGNALIZED INTERSECTIONS) 

Due to Irvine Boulevard’s classification as a Major Highway, Design Guidelines recommend minimum 0.50 
miles (2640 feet) spacing between signalized intersections. 

The distances between signalized intersections along the Proposed Project are provided below: 

 From A-02 to Primary Access A: 1183 feet 
 From Primary Access A to Primary Access B: 803 feet 
 From Primary Access B to Allred Center: 765 feet 
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The distances between the proposed signalized intersections do not meet the recommended minimum 
requirements. However, queue lengths and delay derived from microsimulation using Simtraffic software 
show that the proposed driveway and signalized intersection layout can perform acceptably. 
Microsimulation output reports can be found in the Appendix. Furthermore, a signal progression analysis 
shows movement along Irvine Boulevard can progress with this intersection spacing, and suggests 
locations for signal improvement. The signal progression analysis time-space diagram can be found in the 
Appendix. 

9.9.6 TDP-10 (DISTANCES BETWEEN DRIVEWAYS AND INTERSECTIONS) 

The City’s Design Guidelines recommend a minimum of 335 feet between a driveway and an intersection 
or two driveways along a Major Highway such as Irvine Boulevard. 

The distances between driveways and intersections along the Proposed Project are provided below: 

 A-02 to Secondary Access A: 590 feet 
 Secondary Access A to Primary Access A: 593 feet 
 Primary Access A to Secondary Access B: 482 feet 
 Secondary Access B to Primary Access B: 321 feet 
 Primary Access B to Allred Center: 765 feet 

The distance between Secondary Access B and Primary Access A does not meet the recommended 
minimum requirements. However, queue lengths and delay derived from microsimulation using Simtraffic 
software show that the proposed driveway and signalized intersection layout can perform acceptably. 
Microsimulation output reports can be found in the Appendix. Furthermore, a signal progression analysis 
shows movement along Irvine Boulevard can progress with this intersection spacing, and suggests 
locations for signal improvement. The signal progression analysis time-space diagram can be found in the 
Appendix. 

9.9.7 TDP-11 (CORNER CLEARANCE) 

The City’s Design Guidelines require corner clearance that ensures there is no interference between 
ingress and egress vehicles at approaching and departing intersections and project driveways. The 
following factor was analyzed: 

 A comparison of incoming right turn vehicle queues and the distance between driveways and 
intersections. 

The Proposed Project AM and PM peak hour inbound right turn queuing lengths are discussed below: 
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 A-02 Street: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 73 
feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access A: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
70 feet, less than the 482-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access B: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
342 feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

The Alternative 1 AM and PM peak hour inbound right turn queuing lengths are discussed below: 

 A-02 Street: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 487 
feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access A: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
406 feet, less than the 482-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access B: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
273 feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

The Alternative 2 AM and PM peak hour inbound right turn queuing lengths are discussed below: 

 A-02 Street: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 149 
feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access A: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
75 feet, less than the 482-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access B: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
414 feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

The Alternative 3 AM and PM peak hour inbound right turn queuing lengths are discussed below: 

 A-02 Street: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 91 
feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access A: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
276 feet, less than the 482-foot distance to the next driveway. 

 Primary Access B: The higher inbound through and right turn queuing length for any peak hour is 
289 feet, less than the 590-foot distance to the next driveway. 

Queuing reports can be found in the Appendix. 
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9.9.8 TDP-12 (SIGNAL WARRANTS) 

The City’s Guidelines set out a methodology to determine whether traffic signal installation is justified at 
particular locations. The City recommends a study of roadway traffic and other conditions as outlined in 
the Manual for Uniform Traffic Control Devices (MUTCD). The City recommends that Warrant 3 (Peak 
Hour) should be the first Warrant to consider.  

Based on an analysis of the suggested signal installations for the Proposed Project along Irvine Boulevard, 
signal warrants are met at Primary Access A in both the AM and PM peak hours and at Primary Access B in 
the AM peak hour. Therefore traffic signals are recommended. 

Based on an analysis of the suggested signal installations for Alternative 1 along Irvine Boulevard, signal 
warrants are not met at Primary Access A or Primary Access B in the AM and PM peak hours. Therefore 
additional analysis is recommended upon site plan finalization and project construction. 

Based on an analysis of the suggested signal installations for Alternative 2 along Irvine Boulevard, signal 
warrants are met at Primary Access A in both the AM and PM peak hours and at Primary Access B in the 
PM peak hour. Therefore traffic signals are recommended. 

Based on an analysis of the suggested signal installations for Alternative 3 along Irvine Boulevard, signal 
warrants are not met at Primary Access A in the AM and PM peak hours and are met at Primary Access B 
in the AM peak hour. Therefore additional analysis is recommended upon site plan finalization and project 
construction. 

9.9.9 TDP-13 (LEFT-TURN SIGNAL PHASING) 

According to the City’s Guidelines, left turn phasing is required at an intersection when the left turn 
volume and opposing through volume are above a specific threshold, designated in the Guidelines; left 
turn phasing is also recommended when there is a very high opposing through volume. Furthermore, no 
left turn phasing is recommended when signal phasing is below a specific threshold. Additionally, there 
are the following considerations: 

 High speed of opposing through traffic 
 A high volume of opposing through traffic 
 Where left-turning vehicles must cross three or more lanes of opposing through traffic 

Based on these requirements, recommended left turn signal phasing for each signalized intersection 
along the Proposed Project and Project Alternatives is listed below. It should be noted that left-turning 
vehicles entering the project must cross three lanes of opposing through traffic. 
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 Primary Access A: Left turn phasing is recommended along Irvine Boulevard. 
 Primary Access B: Left turn phasing is recommended along Irvine Boulevard. 

9.9.10 TDP-14 (DRIVEWAY LENGTHS) 

The City’s Guidelines recommend minimum driveway lengths so that entering vehicles do not cause traffic 
to back out into City streets. Minimum driveway length recommendations are dependent on the number 
of entering vehicles and the number of receiving lanes. 

Recommended minimum driveway lengths for the Proposed Project are as follows: 

 Secondary Access A: 50 feet 
 Primary Access A: 175 feet 
 Secondary Access B: 50 feet 
 Primary Access B: 150 feet 

Recommended minimum driveway lengths for Alternative 1 are as follows: 

 Secondary Access A: 25 feet 
 Primary Access A: 100 feet 
 Secondary Access B: 25 feet 
 Primary Access B: 100 feet 

Recommended minimum driveway lengths for Alternative 2 are as follows: 

 Secondary Access A: 50 feet 
 Primary Access A: 175 feet 
 Secondary Access B: 50 feet 
 Primary Access B: 200 feet 

Recommended minimum driveway lengths for Alternative 3 are as follows: 

 Secondary Access A: 25 feet 
 Primary Access A: 125 feet 
 Secondary Access B: 50 feet 
 Primary Access B: 150 feet 
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9.9.11 TDP-15 (VEHICLE STACKING AND GATE STACKING ANALYSIS) 

Gates are not proposed at this site, therefore this design procedure is not applied. 

9.10 CONSTRUCTION-RELATED TRAFFIC 

Construction-related trip estimates for the proposed Project were derived from the California Emissions 
Estimator Model (CalEEMod), which provides estimated vehicle trips associated with construction activities 
based on land use and density, as well as estimates of demolition and grading activities. The estimates for 
construction worker trips, vendor trips, and haul truck trips for each stage in the construction process are 
shown in Table 9-61. Vendor and hauling trips have been converted to passenger car equivalents. A 
passenger car equivalent factor of 2.0 was applied based on the Highway Capacity Manual (2010). It is 
anticipated that site preparation and grading would occur in single phase per planning area. Building 
activities would be based on market conditions. 

TABLE 9-61 CONSTRUCTION PHASES AND ONE-WAY TRIPS/DAY (PCE) 

Construction Phase Worker Trips Vendor Trips Hauling Trips 

Demolition  10  0  72 

Site Preparation  13  0  16 

Grading  23  0  48 

Underground  15  0  0 

Building  400  480  0 

Architectural Coating  194  0  0 

Source: CalEEMod 

 

Table 9-61 identifies the total number of construction trips if all 803 units are constructed at the same 
time. When constructed as a single phase, the construction activity would result in a peak of 880 trips per 
day, which would occur during the building stage of construction. This represents a worst case condition 
as it pertains to construction trips. Additionally, it should be noted based on the preliminary grading 
concept the Proposed Project will require approximately 10,000 to 20,000 cubic yards of soil to be hauled 
from Planning Area 2 to Planning Area 1. An option would also be to utilize an off-site location for the 
import and export the soil. It is estimated that transporting the soil would result in approximately 48 daily 
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trips. The number of trips would be the same regardless of if the material is transported between the 
planning areas or offsite, just the length and location of the trip would be different.  

If fewer than all the units are constructed at one time, there would be an incremental decrease in the 
number of daily construction trips. However, under those circumstances, there would be operational trips 
(i.e., trips from occupied units) and construction trips on the roadway network at the same time. As shown 
in Table 9-62, the total number of trips when all construction of the units occurs at once would be less 
than the long-term operational trips that have been evaluated as part of this analysis for the Proposed 
Project. The 880 peak construction trips that would occur during the building stage of development, 
represent slightly less than 18 percent of the total Project related trips (i.e., 4,963 ADT). Therefore, even if 
three of the neighborhoods were occupied while the fourth neighborhood is under construction, the total 
number of trips associated with the Proposed Project would still be less than the total number of Project 
trips evaluated with Project build-out (i.e., 4,963 ADT). 

TABLE 9-62 CONSTRUCTION STAGES IN COMPARISON TO PROJECT ADT 

Construction Stage Total Construction Trips Percent of Long-term Project Trips 

Demolition  82  1.65 

Site Preparation  29  0.58 

Grading  91  1.83 

Underground  15  0.30 

Building  880  17.73 

Architectural Coating  194  3.91 

Source: CalEEMod 

Potential roadways that would likely be used to access the Project construction site include regional 
facilities such as I-5, I-405, SR-133, and SR-241, as well as freeway/highway ramps on Irvine Boulevard and 
Alton Parkway, as these are designated truck routes. Irvine Boulevard and Alton Parkway are City of Irvine 
designated truck routes in the vicinity of the Project and are also potential construction traffic access 
routes to the Project site. The precise routing cannot be determined at this time, given it will depend on 
the location of raw materials as well as disposal locations. However, the magnitude of trips (even with a 
conversion from truck trips to passenger car equivalent) is less than what would be experienced when the 
Project is completed. 

The County should prepare a construction traffic management plan, in coordination with the adjacent 
cities, prior to commencement of Project construction. This plan would address routing, hours, provisions 
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for over-sized equipment, and site access. The construction management plan would reduce potential 
construction traffic impacts to a less than significant level. 
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10. CONCLUSIONS AND MITIGATION MEASURES 

The traffic impacts of the Proposed Project and Project Alternatives have been identified for existing traffic 
conditions and 2017, 2035, and Post-2035 future traffic conditions. Existing traffic conditions are based on 
2014 and 2015 traffic counts. Future traffic conditions were prepared using the Irvine Transportation 
Analysis Model (ITAM) Version 12.4. The modelling methodology, post-processing procedure, and 
circulation system performance criteria were consistent with those used in the April 2003 NITM Program 
Traffic Study. 

The Project proposes a multi-family development, with an average of 30 units per acre. A total of 803 
multi-family units are proposed. Approximately 573 units would be constructed north of the Alton 
Parkway wildlife movement corridor, with the remaining 230 units being located south of the wildlife 
movement corridor. 

Additionally, the following Project Alternatives were also analyzed. 

 Alternative 1 – This alternative assumes development of 198 single-family units to the north and 
south of the Alton Parkway wildlife movement corridor.  

 Alternative 2 – This alternative assumes the County would develop the site with mixed use. The 
portion of the Project site south of the wildlife movement corridor would be developed as office 
buildings, consistent with the land uses currently existing south of the Project site. A reduced 
number of multi-family housing units would be constructed north of the wildlife movement 
corridor. Up to 573 multi-family units would be built with 225 TSF of office buildings under 
this alternative. 

 Alternative 3 – This alternative assumes that the County would develop 380 age-qualified multi-
family housing units and a 90-bed assisted living facility on the site with an additional 231 
apartment units south of the wildlife movement corridor. 

10.1 PROPOSED PROJECT MITIGATION MEASURES 

10.1.1 EXISTING PLUS PROPOSED PROJECT 

The following freeway/highway intersection was analyzed using the HCM methodology and was found to 
exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66) 
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The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 NB (Alton Slip On-Ramp to SR-133 NB Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

10.1.2 INTERIM YEAR 2017 

Three freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found to 
exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and restriping the outer westbound through 
lane to a shared through/right lane.  

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

10.1.3 LONG RANGE YEAR 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a third westbound left turn lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 



West Alton Traffic Study 
December 2015 

1652 
 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.1.4 BUILDOUT POST-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
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are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 

10.2 ALTERNATIVE 1 MITIGATION MEASURES 

10.2.1 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 1 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

10.2.2 INTERIM YEAR 2017 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the westbound shared lane to a dedicated right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer northbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

10.2.3 LONG RANGE YEAR 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 
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 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and adding eastbound and westbound right 
turn overlap signal phases. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigation by adding a 
dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.2.4 BUILDOUT POST-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Alton Plwy. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the addition of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 
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 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 

10.3 ALTERNATIVE 2 MITIGATION MEASURES 

10.3.1 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 2 

The following freeway/highway intersections were analyzed using the HCM methodology and were found 
to exceed impact thresholds: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66) 
 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66) 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

10.3.2 INTERIM YEAR 2017 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with the installation of a southbound right turn overlap phase. 

 Sand Canyon & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

10.3.3 LONG RANGE YEAR 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and installation of an eastbound right turn 
overlap phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.3.4 BUILDOUT POST-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 
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 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Alton Pkwy. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the addition of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway ramp exceeded impact thresholds. The ramp and mitigation are given below: 

 SR-133 SB On-Ramp at Trabuco Rd. (AM) (T-10): Impacts to this ramp can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by converting it to a two-lane metered on-ramp with two 
mixed-flow lanes at the meter. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 
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10.4 ALTERNATIVE 3 MITIGATION MEASURES 

10.4.1 EXISTING PLUS ALTERNATIVE 3 

The following freeway/highway mainline segments exceeded impact thresholds: 

 I-5 SB (Jeffrey Off-Ramp) (PM) (T-67) 
 I-5 SB (Jeffrey to SR-133 NB) (AM) (T-68) 
 I-5 SB (SR-133 SB to Alton) (AM & PM) (T-68 & T-67) 
 I-405 NB (Jeffrey Slip On-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (Sand Canyon Off-Ramp) (AM) (T-68) 
 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (AM) (T-67) 

10.4.2 INTERIM YEAR 2017 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the installation of a westbound right turn overlap signal phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

10.4.3 LONG RANGE YEAR 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with signal timing adjustments. 
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 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pwky. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.4.4 BUILDOUT POST-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer eastbound left turn lane as a shared left/right lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeded impact thresholds: 

 I-405 SB (SR-133 Off-Ramp) (PM) (T-68): Mitigating the identified significant impact to this 
segment would require a complete reconstruction of the I-405 and SR-133 freeways/highways to 
add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the freeways in the study area 
are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to provide isolated spot 
improvements of one segment of the freeway where deficient operations are observed. 
Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. Therefore, this 
impact is deemed significant and unavoidable. 
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10.5 SPECIAL ISSUES 

10.5.1 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS – PROPOSED PROJECT 

10.5.1.1 Year 2017 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measure are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to acceptable/pre-
project conditions by adding a second westbound right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and the installation of a westbound right turn 
overlap phase. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with the installation of a southbound right turn overlap phase. 

 

10.5.1.2 Year 2035 

One intersection that was analyzed using the ICU methodology was found to exceed thresholds. The 
intersection and recommended mitigation measure are described below: 

 Jamboree Rd. NB Ramps & Warner Ave. (PM) (T-3): Impacts to this intersection can be mitigated 
to acceptable/pre-project conditions by restriping the inner eastbound through lane to a shared 
left/through lane, installing east/west split phases, and a second receiving lane on the Jamboree 
on-ramp. 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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 Sand Canyon & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments and restriping the southbound left turn lane to a 
shared left/right lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.5.1.3 Post-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments.  

 Portola Pkwy. & SR-241 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the addition of a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with the installation of a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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10.5.2 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS – ALTERNATIVE 1 

10.5.2.1 Year 2017 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measure are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to acceptable/pre-
project conditions with an additional westbound right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and by restriping the outer westbound through 
lane to a shared through/right lane. 

10.5.2.2 Year 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-405 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

One freeway/highway mainline segment exceeds impact thresholds: 

 I-5 NB (I-405 Off-Ramp to Bake On-Ramp) (AM) (T-68): Mitigating the identified significant 
impact to this segment would require a complete reconstruction of the I-5 and I-405 
freeways/highways to add travel lanes and upgrade each of the deficient locations. Since the 
freeways in the study area are interconnected systems, it would not be possible, nor effective, to 
provide isolated spot improvements of one segment of the freeway where deficient operations 
are observed. Furthermore, the facility is not controlled by the project applicant nor the City. 
Therefore, this impact is deemed significant and unavoidable.
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10.5.2.3 Post-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by adding a second eastbound right turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by adding a dedicated northbound right turn lane. 

10.5.3 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS – ALTERNATIVE 2 

10.5.3.1 Year 2017 

No mitigation measures are proposed for this scenario. 

10.5.3.2 Year 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

SR-133 NB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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10.5.3.3 Post-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions by adding a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by adding a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.5.4 PENDING PROJECTS SENSITIVITY ANALYSIS – ALTERNATIVE 3 

10.5.4.1 Year 2017 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measure are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the westbound shared left/right lane as a dedicated right turn lane. 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments and restriping the outer westbound through 
lane to a shared through/right lane. 
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10.5.4.2 Year 2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon & I-5 NB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

10.5.4.3 Post-2035 

The following freeway/highway intersections that were analyzed using the HCM methodology were found 
to exceed impact thresholds. The intersections and recommended mitigation measures are described 
below: 

 Jeffrey Rd. & Walnut Ave. (AM & PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions by restriping the outer westbound through lane to a shared through/right lane. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 NB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-5 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 Sand Canyon Ave. & I-405 SB (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-
project conditions with signal timing adjustments. 

 SR-133 SB & Irvine Blvd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 

 Portola Pkwy. & SR-241 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
acceptable/pre-project conditions with the installation of a traffic signal. However, this 
intersection does not meet peak hour signal warrants. Therefore this impact is deemed significant 
and unavoidable. 

 Fortune Dr./I-5 SB & Enterprise Dr. (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to 
pre-project conditions by adding a second eastbound left turn lane. 

 Bake Pkwy. & I-5 SB (PM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions by adding a dedicated northbound right turn lane. 

 SR-133 SB & Trabuco Rd. (AM) (T-66): Impacts to this intersection can be mitigated to pre-project 
conditions with signal timing adjustments. 
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10.5.5 PEDESTRIAN AND BICYCLE CIRCULATION 

Policies a, b, and c of General Plan Objective B-3 and Policies a-k of Objective B-4 are met with the 
Proposed Project and Project Alternatives through traffic control measures and the pedestrian and bicycle 
network in and around the project site. 

10.5.6 CIRCULATION PHASING REPORT INTERSECTIONS 

The 2012 City of Irvine Circulation Phasing Report recommends Year 2017 improvements for five 
intersections. For Interim Year (2017), Long Range (Year 2035), and Buildout (Post-2035) conditions, the 
Proposed Project and Project Alternatives do not create potential impacts for any of the intersections. 

10.5.7 TRANSIT 

Currently, OCTA bus service is provided to the east of the project site on Alton Parkway and Irvine 
Boulevard. Additionally, Metrolink trains stop at the Irvine Transportation Center to the south on Barranca 
Parkway. 

Opportunities exist to improve transit access at the project site. This can include bus stops along Irvine 
Boulevard for future OCTA service along this corridor. 

10.5.8 CMP CHECKLIST 

Intersections that are in the study are and monitored as part of the CMP are projected to operate at 
satisfactory levels of service or will not operate at unsatisfactory levels of service due to project trips 
based on the Year 2017 analysis as required by the CMP. 

10.5.9 ACCESS STUDY 

The proposed signalized access points and project driveways along Irvine Boulevard were analyzed to 
determine if there is adequate distance between signals and determine if traffic operations will be 
adversely impacted. The analysis utilized the City of Irvine Transportation Design Procedures (February 
2007). Recommendations were made regarding intersection controls and left turn lanes and storage 
lengths along Irvine Boulevard. 
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